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En fait, je vais vous exposer DES points de vue :

Des points de vue

e du client,

* du contribuable,

e de « Rail et Transports »,
* des pays étrangers,

e etc.
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Je suis ici parce que je viens de publier un livre sur [ensemble des tramways :
- le tramway sur rails,
- le tram-train,
- le tramway d guidage par rail unigue,
- le tramway d guidage immatériel.

Jean Orselli

Les nouveaux

TRAMWAYS

Paradigme
publications
universitaires




I/ faut dabord donner un NOM d cet ensemble nouveau que sont « les tramways a guidage immatériel ».
En effet, cest un ensemble bien distinct des tramways sur pneus en général
qui englobent aussi le TVR ou le Translohr.

Introduction

Le tram a guidage
immatériel
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Voici le Phileas




Voici le Civis a Rouen. Vous remarquez les pointillés du guidage optigue. Le site propre a double voie est identigue a
un site propre classigue pour autobus. Voici le site propre d voie unigue.,
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Voie en site propre a double sens de TEOR

Rt - . Voie en site propre a sens unique.
(On remarquera les pointillés du guidage optique)

L'autre voie de TEOR est commune avec le tralic général



Enfin voici un Agora, toujours a Rouen,

Vous voyez que son accessibilité est absolument identigue a celle des tramways sur rails.
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Précision de «l'accostage»
La largeur de passage intérieur au point le plus étroit des Agora
est de 5340 mm, contre 440 mm pour le tramway sur rails d'Orléans



Maintenant, laissons parler un CLIENT

Chapitre 1

Qu’a dit Aude-Marianne ?

a Monsieur le Ministre...
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En 1999, le Grand Débat sur la loi SRU a fait lobjet d'un livre. Que voici
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Le premier débat se passait a Orléans.
Le livre présente des « paroles brutes» prononcées lors de ce débat.

Paroles brutes 1

Orléans

»Jai pu vénfer que les problémes relatfs au déplace-
ment en ville atfectent les relations des habitants.

Lurbanisation s¢ posc de maniére de plus en plus aigué
et induit, parfois, le cloisonnement.

Les expériences de la vie quotidienne induisent des
enjeux de société voire, pour cerlains, de civilisation.

Quelle place réserver aux transports collectifs ? Disons
quil faut les développer pour offrir un meilleur choix aux
UsAgers,

Qu'attendre de leur développement? Quelle place la
ville, elle-méme, peut-elle leur accorder?

Transport, urbanisme, logement ne peuvert éire appré-
hendés de maniere cloisonnée et surtout d'en haut, par
des techniciens, des spécialisics ot des experts. Ici, nous
nous voulons & I'écoute des habitants, des citoyens pour
employer le mot le plus évident. |

Le cloisonnement de notre vision, de noire approche,
préfigure une nouvelle mixité sociale ; il préfigure la fin
des ghettos ou le zonage de la ville, Tl s'inscrit corme les
discriminations. »

Sean-Claude Gayssot,
ministre du Logement et des Transports

»Je suis né & Orléans et, qu'on le veuille ou non, la ville
subit la proximité de Paris. Paris est une tentation : une
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La premiére est celle du ministre Jean-Claude Gayssot, qui disait je cite :

_ ) . . Ici, nous
nous voulons a 'écoute des habitants, des citoyens pour

employer le mot le plus évident.

Jean-Claude Gayssot,
ministre du Logement et des Transports

uelle place réserver aux transporls collectits 7 Disons
quil faut les développer pour offrir un meilleur choix aux
: USAEETS,

Quiattendre de leur développement? Quelle place la
ville, elle-méme, peutelle leur accorder?

Transport, urbanisme, logement ne peuvent ire appré-
hendés de manidre cloisonnée et surtout d’en haut, par
des techniciens, des spécialistes et des experts. Ici, nous
nous voulons 4 I'écoute des habitants, des citoyens pour
employer le mot le plus évident

Le cloisonnement de notre vision, de nolre approche,
préfigure une nouvelle mixité sociale; il préfigure la fin
des ghertos ou le zonage de la ville. Tl s'inserit comme les
discriminations. «

Jean-Claude Gayssot,
ministre du Logement ot des Transports

«Je suis né a Orléans ct, quon le veuille ou non, la ville
subit la proximité de Paris. Paris est une tenfation : une
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A la page suivante, une citoyenne, Aude-Marianne, 14 ans, disait cecr :

«Des Africains, il n’y en a qu’a La Source, et je trouve
qu’a Orléans, il y a beaucoup plus de personnes agées
qu’ici.

La Source est mieux, a part la place Jeanne-d’Arc,
a Orléans.

J’ai une autre remarque 2 faire : les bus sont trop chers. »

Aude Marianne, 14 ans



Dabord, les transports en commun sont surtout pour les captifs:
- les étudiants et les scolaires, comme moi, qui suis une lycéenne,
- les plus pauvres, des Africains
- ceux qui ne conduisent pas, des personnes agées par exemple.

«Des Africains, il n’y en a qu’a La Source, et je trouve
qu’a orleans, 11y a beaucoup plus de personnes agées
qu’ici.

La Source est mieux, a part la place Jeanne-d’Arc,

a Orléans.
J'ai une autre remarque 2 faire : les bus sont trop chers. »

90% de CAPTIFS a la
pointe
Les scolaires et
étudiants, Aude Marianne, 14 ans

Aude Marianne, 14 ans

Les plus pauvres,
Ceux qui ne conduisent
pas

«Des Africains,

personnes agees




Puis, elle faisait part de sa souffrance dé€tre écartée du centre.
Cest dailleurs une autre intervenante, qui faisait remarguer que cette jeune fille se sentait « écartée ».

«Des Africains, il n’y en a qu’a La Source, et je trouve
qu’a Orléans, il y a beaucoup plus de personnes agées
qu’ici.

La Source est mieux, a part la place Jeanne-d’Arc,
a Orléans.

J’ai une autre remarque 2 faire : les bus soft trop chers. »

Aude Maianne, 14 ans

du Centre...

ecartee...

m’a frappée. Lorsque la jeune fille a parlé
e, elle a dit: “La-bas”, comme si elle se sentait
€cartée ge ne connais pas La Source et, maintenant, j’ai
envie d'y aller. »

Une femme



Enfin, elle disart :

«Des Africains, il n'y en a qu’a La Source, et je trouve
qu’a Orléans, il y a beaucoup plus de personnes ageées
qu’ict.

La Source est mieux, a part la place Jeanne-d’Arc,

N Y e

J’ai une autre remarque 2 faire : les bus sont trop chers.»

les bus sont trop chers...



Elle avait tout compris,
- que les transports en commun sont essentiellement pour des captifs,
- qu’ils sont cruciaux pour ceux qui sont écartés au centre-ville,
- et quils sont trop chers.

Aude-Marianne a tout compris

e Que les TC sont surtout pour les Captifs

— Les scolaires et étudiants
— Les plus pauvres

— Ceux qui ne conduisent pas

« La douleur d’étre <€ €CAr te e »

e Et puis, que c’est <« trop Cher .’ »
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Parflons maintenant des Coldts :
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Chapitre 2

Les Colits




I/ compare les dépenses annuelles, y compris le codt actualisé des investissements pour quatre solutions sur le

méme site propre d'Orléans :

- un bus en site propre classique qui codterairt 18,8 millions d'euros par an.

- un tramway d guidage immatériel @ moteur thermigue comme celui de Rouen, qui codterait 20 millions d€ par an,

- le tramway sur rails, qui a €té réalisé, codte 32 millions d'euros par an, soit 60 % de plus quun tramway a guidage
immatériel,

35
[ grosses réparations
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M exploitation
25 [ investissements
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Ce dia t tiré de mon Iiy
15
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0
bus en site propre tram guidage tram sur rails
immatériel (moteur)
Comparaison des dépenses annuelles actualisées
estimées sur le site d’Orléans
(millions euros/an 2000)




On voit que les dépenses de fonctionnement et de grosses réparations sont presque identigues, alors gue
/investissement, en bleu, est trés différent.
I/ faut donc d'abord gagner sur les investissements.

D’abord gagner sur les
INVESTISSEMENTS

e Le tram a guidage immatériel

e cotute 60% du tram sur rails
en investissements

e Avec le méme site propre
 Pour le mé€me service aux usagers
e Avec des nuisances moindres
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A Orléans cette différence était de 800 millions de francs sur 2 milliards.
Voici, sur le cas d'Orléans, une décomposition des investissements comparés entre :
- un tramway sur rails a traction électrigue
- et un tramway a guidage immatériel a moteur thermigue.

Investissements millions €
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tram sur rails (électrique) Tram guidage immatériel
(moteur)

O foncier
O site propre, infras,
ouvrage art

O courants faibles,
péage, PCC,
éclairage

B rails

@ matériel roulant

O énergie

B atelier-dépot

O études, ingénierie

Les 3 postes communs aux deux solutions da
gauche ont été colorés en blanc. Ils concernent

le foncier,

le site propre lui-méme, ses infras et ses
ouvrages dart,

et le second ceuvre, billetterie, éclairage,
Poste Central, courants faibles, efc.

Les 5 postes qui différent sont :

les rails bien sdrs,

le matériel roulant du tramway sur rail qui
est cing a dix fois plus cher que les véhicules
a guidage immatéeriel,

la caténaire et son alimentation électrigue,
/atelier-dépot, bien plus colteux pour /e
tramway sur rails,

et les dépenses d'ingénierie
correspondantes.

Cest ce qui expligue cette différence de 800
millions de francs entre le tramway sur rails et
le tramway d guidage immatériel.



En fonctionnement le tramway a guidage immatériel codte un peu moins cher que le tramway sur rails,
contrairement d une /égende tenace.

Le tram a guidage immatériel
en fonctionnement

* 30 % de chauffeurs en plus

e 5 fois moins de personnel d’entretien

 améliore le service a I’usager

— Plus de rames = moins d’attente
— Des rames plus petites = moins de temps d’arrét

— surtout a la « Station critique »
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Vous voyez sur le diagramme que le personnel de conduite (en bas) augmente un peu pour le tramway a guidage
immatériel si on utilise des véhicules de type Agora.

Mais, il y a des véhicules de plus forte capacité. Le personnel de maintenance du tramway sur rails est cing fois plus
coliteux.

De méme, /énergie et les provisions pour grosses réparations (des rails et du matériel roulant) sont plus codteuses
pour le tramway sur rarl,

10
- Frovision grosses reparations Energie

i /A Frais CeneraLly | Fersonnel maintenance

o . . .
|:| Frais maintenance I:I Fersonnel conduite

6

4

2

0 | |

Sur rails TECR &lectrique TEOR moteurs

Comparaison des comptes d’exploitation annuels
estimés sur le site d'Orléans

(millions euros/an 2000)



En définitive, si lon avait fait un tramway a guidage immatériel a Orléans au lieu du tramway sur rail qui a été
réalisé, le tramway aurairt pu Etre gratuit.

Un tram gratuit a Orléans ?

 Oui! Si cela avait été un
« tram a guidage immatériel »

e (C’est Aude-Marianne
qui aurait été été contente !
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Les promoteurs du tramway sur rails prétendent toujours quil s'insére mieux gue les tramways a guidage immatérie/
(ou gue les tramways a rail unigue)
Or c'est totalement faux : voici deux exemples de cette désinformation :

Chapitre 3

L’ insertion des
trams a guidage immatériel

est aussi bonne
que celle des tramways sur rails
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Dans le dossier d'enguéte préalable a la déclaration dutilité publigue du tramway d'Orléans on trouve ceci (je cite)

Un exemple de « désinformation »

« Pautobus exige ..., notamment dans les
courbes, des emprises supérieures a celles
du tram ».

In Dossier d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité
publique du tramway d’Orléans (partie 2, page 3-8).

C’est évidemment le contraire !
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Un autre exemple, que je trouve trés amusant est sur le site Web du Trans/lohr.
I/ met en avant la « bidirectionnalité avec deux cabines de condurte ».

Sur le site Web de LOHR : pour rire un peu ...

Le TRANSLOHR présente toutes les caractéristiques d'un
tramway moderne : guidage permanent, grande capacité de transport

: 2.000 & 5.000 passagers/heure/sens, bidirectionnalité

(double cabine de conduite), modularité, plancher bas
intégral a 25cm, intercommunication intérieure totale. Grace au
roulement sur pneumatiques, il associe performances techniques
(rayon de giration réduit a 10,5m, guidage
indéraillable par un rail central enchassé dans la chaussée, freinage
sécurisé, équipements de dépot simplifiés) a la discrétion (silence du
pneu, traction électrique, souplesse et |Iégereté - 7 tonnes a l'essieu-).

Comment des centaines de milliers d’autobus
tournant eux-aussi sur 10,5 m ont bien pu
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Maris aussi que le Translohr tourne aussi bien guun autobus,
ce qui rend rend totalement inutile cette bidirectionalité.
En effet, les centaines de milliers dautobus utilisés depuis les années 30 s'en sont toyjours passe.
La bidirectionalité est donc uniguement un arqument de prestige, qui n'est pas gratuit, évidemment.
Le tramway sur rail est toyjours présenté comme plus écologigue.

Chapitre 4

Nuisances et pollutions
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Les trois photos suivantes montrent qgue les riverains du tramway sur rails a Orléans trouvent ses nuisances
insupportables.

1400011 oA 9O DICIBELS
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Vous pouvez méme entendre le bruit du tramway sur rails sur le site Internet dune association a Montpellier.

Bienvenue dans la rubrique des extraits audios

Dans cette rubrique, vous avez la possibilité de télécharger sur votre ordinateur

les bruits que subissent les riverains du tramway, a longueur de temps (de S H
00 a 1 H 9G, officiellement, mais d'apres nes cbhservations, ainsi que celies de
nos adhérents, les horaires varient, et peuvent aller de 4 H 30 a 1 H 45).

Vous pouvez visualiser le tracé de la premiere ligne sur la carte ci-dessous :

r B

Euromedecine

Asso TAM-TAM
Montpellier

\

i

! Montpellier, < \
¢ Ligne 1 tramway. & |




A Rouen, la décision dacheter des Agoras d moteur au lieu de trolleybus, permettait - avec largent économisé - de
remplacer 80 vieux autobus par des Agoras neufs.

La caténaire aurait économisé des pollutions équivalentes d celles de moins de 10 vieux autobus au lieu de 80.
Naturellement avec 80 bus neufs on aura aussi amélioré le confort, diminué le codt dentretien, etc.

Le diagramme d'évolution des normes d'émissions montre en effet que ces nouveaux Agoras d la norme Euro 3
némettent presque plus de polluants.

Pour le prix d’une caténaire (a Rouen)
on peut acheter 80 Agoras neufs...
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Voici une photo du Trans Val-de-Marne, un des rares sites propres anciens qui na pas été détruit,

Chapitre 5

Pourquoi a-t-on abandonné les

« Bus en site propre » ?
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Voici une photo du Trans Val-de-Marne, un des rares sites propres anciens qui na pas été détruit,

Double voie en sile propre du Trans-Val-de-Marne,
avec autobus Renault Agora



Fin 2003, Rails et transports a publi€ un article intitulé « dix ans de succes pour le Trans Val-de-Marne »,
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Dans cet article on le qualifie : de métro de surface,

Rails et Transports, 22 octobre 2003

Le métro de surface qui relie Saint-Maur a Rungis est devenu l'épine dorsale des transports
du département. Avec 45 000 voyagewrs par jour en moyenne, la ligne atteint la limite d'exploitation.

Le metro de surface

on le qualifie _d'épine dorsale des transports du département au méme titre gue le RER A

]"Etgi'ne
dorsale des transports du dépar-
tement, au méme titre que le




Le responsable de la RATP dit je cite :

Et dailleurs, « on traite e TVM
comme un tramwey, poursuit-il. Il
présente la méme attractivité et une
qualité de service similaire,

Philippe ISENBECK
Centre-bus de Thiais, RATP



Heureusement, a I'étranger, les autobus en site propre se développent.

Chapitre 6

Les « Bus en site propre »
a I’étranger
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Voici par exemple, toujours dans Rails et transport, [autobus en site propre de Curitiba, ici en banlieve,
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Icion le voit en centre-ville,

e bus a tres grande capacité,

c’est aussi un parc de véhi-
cules spécialisé — tant du point de
vue exploitation que des tech-

léger sur pneus) a été produit
dans un premier temps a
31 exemplaires pour une des
lignes les plus chargées du réseau



Ici c'est lautobus en site propre de Bogota, avec (je cite)
« une fréguentation supérieure d celle du RER A. »

Fabienne Mourgail-Figuaras
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Voici enfin, au Brésil, trois mégabus qui font de 180 a 270 places.

> Le rnegabus “a la bresmenne” et ses cousins

Volvo do Brasil ~ Marcopolo sur chissis B10M de Gurltlha
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Cela réduit a néant toute larqumentation sur la capacité supérieure du tramway sur rails.
Par parenthése, le tramway d'Orléans na que 176 places dont 40 assises.
Notre étroitesse d'esprit ne concerne pas que le tramway classique, mais aussi le tram-train,

Chapitre 7

Le « tram-train »
a I’étranger
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Voici le Tram-Val-de-Seine, cest un tram-train qui a repris une ancienne ligne SNCF.
Mais, il a fallu un milliard de francs de dépenses pour tout refaire et y mettre des rames de tramway.
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Le Tram Val de Seine devanit I'ancienne gare de Suresnes



Voici, par contre, le tram-train de Sacramento, la capitale de la Californie.
I/ utilise des moyens beaucoup moins coditeux

- ici en banlieue, vous voyez qu'il n'y a pas de quais - le voici en centre-ville,

les matériels sont des trains de banlieue STEMENS tout d fait classigues,



Enfin, vous voyez sur cette photo guune rampe permet /accessibilité pour les handicapés,
les poussettes d'enfants a une seule des portes, et non d toutes les portes comme en France.

Mew York City Subway Re

Sacramento Light Rail {4-28-2001) - Phofo 2001 Eric Haas



Pourquoi a-t-on abandonné les autobus en site propre ? alors que ¢a marche !/
¢a marchait en France il y a dix ans, ¢a marche a létranger...

Chapitre 8

Pourquoi a-t-on abandonné
les « Bus en site propre » ?

Pourtant A Mmarche !
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On peut y voir deux raisons : la MODE et un LOBBY trés efficace.

- Le terrorisme de la MODE
les décideurs « fashion victims »

Jean Orselli Colloque ATEC 3/06/04




A Orléans, [€guipe municipale qui avait réalisé le tramway a été battue en 2001 (sans doute en partie a cause du
tram). Ses successeurs voulaient faire une deuxiéme ligne avec un tramway a guidage immateériel.

Liaison transport en commun est-ouest

A I'heure ol le Conseil de communauté s’appréte a faire un choix décisif,
fondamental pour I'avenir de notre agglomération, nous, €lus socialistes,
réaffirmons notre préférence pour une seconde ligne de tramway est-ouest, passant
par les mails et la gare d’Orléans. Parce que nous sommes fidéles a la logique initiée
par le choix de la premiére ligne, parce que nous croyons au développementde
notre agglomération, parce que c’est le seul vrai choix d’avenir.

10 raisons
de preferer
le tram

1. La premiére ligne nord-sud est un succas. Elle est désormais appréciée par une majeonté
d'habitants de I'agglomération.

x Toutes les études le montrent © & long terme, le tramway ne coiite pas plus cher que son
équivalent sur pneus ou méme qu'un bus guidé an site propra

b I Le framway constitue le moyen de transport fe plus fiakle, le plus confortable et le plus
' accessible aux personnes handicapées et aux persannes agées,

4. La ligne nord-sud étant un tramway, une seconde ligne utilisant le méme mode de transport
assurera une cohérence optimale entre les deux lignes et sur 'ensemble du réseau,
cohérence indispensable au développement des deux lignes.

&, Seul le choix du framway permeltra de faire converger les deux lignes en site propre ala
gare d'Orléans. Difficile en effet, dans la configuration actuelle de la Place d'Arc. d'ajouter un
nouveau site propre.

o, Le tramway est le moyen de transpert en commun le plus abouti en matiere de sile
propre. Il est celui qui oblige le plus a revoir la circulation et le partage de la voie publique
(entre velo, tram et voiture) sur le parcours choisi,

7. Le tramway a le meilleur rapport qualite-efficacité-prix en particulier par rapport au « bus
guidé », qui transporte deux fois moins de personnes (au mieux !) qu'une rame de tram.

#.  Les habitants de 'est et de |'ouest de I'agglomération ont droit a une ligne en site
propre de qualité, Pas au rabais.

9. Par la qualité de transport qu'il propose, le lramway allire a lui des catagoeries de populations
prétes a utiliser les transports en commun a condition guiils offrent une certaine
qualité.

10.  Le tramway est le mode de transport écologigue, non polluant qui prend le
mieux en compte le développement futur de I'aggloméralion

Les élus socialistes de Pagglomération d'Orléans



Mais, leurs adversaires les ont harcelés avec les arguments les plus faux. Voici un tract quils ont distribue.
Parmi les « dix raisons » on trouve par exemple :

& I'heure ol e Conseil de communauts s appréate 2 faire un choix decisf,
i fondamental pour 'avenir de notre agglaomération, nous, elus sacialistes,
réaffirmeons rotre préférence pour une soconde lig ay est-ouest, passan

o par les mails et la gare d°Orléans. Parce que nous sommes fideles
i par le cholx de |a premiere ligne, parce gue nous croyons au développement de -
§ notre agglomération, parce gue c'est le seul vrai choix d’avenir

170 raisons
de preferer
jle tram

a long terme, le tramway ne colite pas plus cher«
qu’'un bus guidé en site propre.

NON. Seulement 50 % de plus




A long terme le tramway ne codte pas plus cher quun bus guidé en site propre (on a vu qu'il coiite 60 % de plus)

Liaison transport en commun esi-ouest
choix décisif,

B Al'heure ol le Conseil de communaute s apprate é|la|re ung

i fUndamenlaI pour I'avenir de notre agglomération, nous, elus sacialistes

: raaffirmon: w préférance pour une soconde |IJI 2 oo tramway est oue s, passant
3 par s ma||3 et! a gare d’0Orléans. Parce que nouS Sol mme:.fdél es A la logigue initide 78

oL par iz cholx de |a premiare ligne, p
notre agglomaration, parce gue c'est Ie suui vrai choix d*avenir

170 raisons
de preferer
jle tram

a long terme, le tramway ne colite pas plus cher«
qu’'un bus guidé en site propre.

NON. Seulement 50 % de plus !!!




le tramway est le plus accessible (or il n’y a aucune différence...)

@ Liaison transport en commun est-ouest
8 A 'heure ol e Conseil de communaute s apprite 3 faire un choix décisi,
i Ianda.menlal pour I'avenir de natre agglomération, nous, #lus sacialistes,

raaffirmon & Bprefrance pour une sacon e ligne de ramway e3t-ouest, passant
o par les nalls etl a gare d'Orléans, Farce gue nous sommes fidéles a la legigue init
8 parlechobide la premigre ligne, parce que nous cr, oyons au développement da

netre agglomératien, parce que ¢ est le saul vrai choix d*a

170 raisons §
de preférer §
jle tram

Le tramway constitue le moyen de transport le plus
accessible aux personnes handicapées et aux personnes agees.

NON ! Identique pour tous les trams !




Le bus quidé transporte deux fois moins de personnes guune rame de tram, sous entendu sur rails
(je rappelle que le tramway d'Orléans fait 176 places, contre 250 dans un mégabus,)

f Liaison transport en commun est-ouest
B Al'heure ol le Conseil de communaute s apprite M n ehoix decisif,
3 fondamen laI pour I"avinir de notre agglomaration, nous, 8lus qucis ir. BS,

180 a 270
places

raaffir mo otre praférence pour une socon de Iig
% pal Ietlg e d" Orlsa sF'.:req B
i p e c‘.h | dela pl’Fl‘I’IIP ligne, parce gue Nous croyans au déwvel Emen

ctre agglomératlon, parce que c est le saul vrai choix d’avenir

1710 raisons
de preferer |
jle tram

par bus
a I’étranger

Le (bus guidé », qui transporte
deux fois moins de personnes (au mieux !) qu'une rame de tram.

NON. Le tram d’Orléans fait 176 places !




Enfin, argument supréme, les habitants de l'est et [ouest ont droit a une ligne qui ne soit « pas au rabaris ».
On est la dans la dépense pour la dépense...

Liaison transport en commun esi-ouest

E A I'heure ou le Conseil de aute s apprate a f cisif,
' i amératio

B par les mails et la gare d°
8 parlecholkde la premiare ligne, p
notre agglomaratlen, parce que

170 raisons
de preferer |
jle tram

Pas au rabais.

Pourquoi dépenser plus ?!?!?




La MODE c'est cela : « Dépenser plus pour faire comme les autre ». Le LOBBY du tramway sur rail est trés
organisé. Les constructeurs de trams, qui fournissent aussi les rails, font leur métier de lobbyistes évidemment.
Mais ils sont aidés par des associations qui ne s'en cachent dailleurs pas.

- Un lobby qui a des moyens

Jean Orselli Colloque ATEC 3/06/04




Voici le site Internet de PROMOTRAM,
une des associations de la FNAUT fédération nationale des associations dusagers des transports

Untitled Document Page 1 sur 3

PROMOTRAM f ASSOCIATION POUR LA PROMOTION ET LA DEFENSE DES TRAMWAYS S5UR
RAILS

et Marne sous le numero : 21
ONS DES LSAGERS DES TRAN.

PROMOTRAM depuis le 14/11/1998.

Les buts de PROMOTRAM

Comment atteindre ces buts ?

Les moyens financiers de PROMOTRAM,
Nous recherchons des compétences.
Nos coordonnées.

L T I T )

PROMOTRAM depuis le 14/11/1998 ;

En effet 'assowation & eté déclarée au "Journal Officiel” le 14 novembre 1998
En premier ligu, je me dois de remercier les guelques revues ayant accepté de passer
Une annonce pour la n de CRETRAM devenue PROMOTRAM ; Rail Passion, Voie
Etroite. Reseaux Urbains de France.

x Maintenant, l'ouvrage ne mangue pas

e Faire connaitre PROMOTRAM ¢
l'association a besoin "de monde” pour récolter des nformations, les fare circuler
pour augmenter auprés des détracteurs, ou des hésitants, des tramways sur rails
» [nstaller un site internet :
pour se faire connaitre el, la encore. collecler des informations
» Dresser la liste des gens, ou organismes, a contacter:
presse, radio, TV, décideurs locaux, hommes politiques, ete...

La cause du lramway sur rails, ['en suis persuade, en vaul la pene  agissons dond
pour que, dans son créneau, il soit un choix durable et convainguant pour que nos villes
soient des lieux ol i fait "bon vivre".

Jean Claude VAUDOIS

Bureau de PROMOTRAM

TRESORIER :

PRESIDENT Jean Claude VAUDOIS
VICE- Dominigque ROBIN et
PRESIDENTS : Julien VERGER

Tves LIMINIANA




PROMOTRAM se présente ouvertement comme un lobby pro tramway sur rails
(il n'est plus question des usagers des transports,)

Unlilled Docurnent Paye | sur 3
B i EOE- S - W - 7 B T Bk o e

PROMOTRAM ! ASSCOATION POUR LA PROMOTICN ET LA DEFENEE DES TRAMWAYE ZEUR
RALS

£ en aeetclue dE Sene = Vore sous bk rimen ;8 15
T P LS LS AGL T8 LS

¢ PROMOTRAM depuis le 14/11/1998.
Les buts de PROMOTRAM,

L

e Comment atteindre ces buts ?

e Les moyens financiers de PROMOTRAM,
¢ Nous recherchons des compeétences.

e Nos coordonnées.

PRESIDENT
WICE- Doeninic gz ROBIM ¢
PRESI Julan VERCER




PROMOTRAM indigue dans ses ressources des dons des constructeurs
des entreprises de BTP travaillant pour les tramways sur rails,

Les buts de PROMOTRAM :

e Pouvoir répondre aux articles de presse mettant en question les tramways sur rails, que ce soit

dans le sens positif ou négatif.
« Apparaitre comme des interlocuteurs "valables" dans des émissions de radio ou de télévision,

parlant du probléme général de la circulation urbaine.
« Apporter notre soutien & tous ceux qui envisagent la défense de la solution "Tramway sur rails”

dans nos villes.

En fait, PROMOTRAM devra avoir I'image d'un "Lobby™ pro-tramways sur rails.
L@

En fait, PROMOTRAM devra avoir I''mage d'un "Lobby" pro-tramways sur rails.

un "'Lobby"' pro-tramways sur rails.




Les moyens financiers de PROMOTRAM :

sconstructeurs, entreprises de BTP
travaillant pour les tramways sur rails

PROMOTRAM recherche, pour compléter son equipe :

¢ Un/Une secrétaire
e« Un/Une juriste, spécialisée en droit administratif.




Chapitre 9

La question de

la finalité du transport public
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Pour conclure, je voudrais encore laisser parler Rails et transports

SIEMENS DOIT RAPPELER SES TRAMWAYS DEFAILLANTS §

L’AFFAIRE DU COMBINO. . |

e e
La wlle sans vmture ?

=— Jusqu’oll peut aller
e report modal p 32

MUdlig-3v-r.uu <

le plan Fret 2006 est

. lak tramway etawt tmp beauf

L’affaire du Combino tombe mal pour Siemens, -

- '"alors que le sauvetage d’Alstom mobilise tous
~les pouvoirs. Mais une telle affaire tombe
~ toujours mal. Certains auront beau spéculer
: _ sur la coincidence des faits et ses éventuelles
- :-'?'i'repercussmns, Ia real |te lndustnelle

Louis Gallois: .

 céessur i g calsts des Combinu 5‘
_ pourraient étre trois fois supérieures a celles

‘en train de réussir p. 14_,‘ .

:calculees par ordmateur' _ suite page 3__ -



A propos de laffaire du Combino de SIEMENS, dont on vient de découvrir qu’il présentait de graves
dysfonctionnements dus aux complications technigues mal martrisées, Rail et transport a écrit un éditorial féroce.
Que vous voyez ici

5 mai 2004




Je voudrais que nous en lisions ensemble les conclusions :







, tous les réseaux veulent
des mterclrcu!atrons fonctionnelles ou des
Q.planchers bas intégraux, alors méme que
-'fi’imperatlf_d accessibilité n'impose pasun

tel jusqu’au-boutisme ! 1










Tout est /a :
- il va bien falloir parler un jour des colts
- il va bien falloir parfer un jour de la finalité du transport public.

Parlons donc des couts ...

et de

la finalité du transport public

Jean Orselli Colloque ATEC 3/06/04




Le tramway d guidage immatériel :

- fournit les mémes services quun tramway sur rails, notamment en termes daccessibilite,
- pour d peine plus que le prix dun bus en site propre, il est certainement /avenir.

Conclusion

Le guidage immatériel
« tramway du XXIe siecle »

e ’avenir du bus en site propre

e ’avenir du tramway

Jean Orselli Colloque ATEC 3/06/04




