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LES PERFORMANCES DEXPLOITATION
DU METRO LEGER DE TUNIS :
LA BOUCLE CENTRALE

La partie centrale

Le métro dessert l¢ centre en parcourant dans le sens nord-sud 2 partir de la station
République en voie unique, 'avenne de Paris puis 1'avenue de Carthage jusgu'an nivean de
T'avenue Farhat Hached ob Ia voie mique rejoint 12 plateforme 3 douable voie sitse dans cetie
avenue pour aller soit vers Vest olt se situe Je terminus Tunis marine so0it vers l'suest ol se situe le
terminus de Iz Place de Barcelone nord. Le point de jonction entre la voie unique et 1a voie double
dans I'avenue Farhat Hached est appelé par 1a suite "le triangle Hached". A partir de Ia Place de
Barcelone le métro se dirige vers le nord en emprimtant en voie mique [2 rue de Hollande,
traverse 1a Flace de I'Tndépendance, emprunte la rue de Rome, 'avenue Thameur jusgn'a 1a Place
de 12 République ol se trouve la station République.

Ce parcours en boncle fait, un lindaire de 2546 m env. qui se décompose ainsj :
- station République - triangle Hached : 1001 m
- trigngle Hached - soriie station Barcelone nord :  409,5m
- Barcelope - nord & station République : 1136 m

Le trongon République - trizngle Hached

Le trongon le plus chargé & Phenre de pointe se situe sur cette boucle entre la station
République et le triangle Hached - en effet passent sur ¢e trongon 1a ligne nord ou N2 soit 6 rames
de 2 unitds qui ont pour erminus Barcelone nord, 1a ligne nord ousst on N3 et N3 barrée soit 11
rames de 2 unités qui ont pour terminns Barcelone nord, 1a gne ouest ou N4 soit 7 rames de une
nnité qui ont pour terminns 1a station de Tunis marine.

Loffre totale & Theure de pointe est de 24 rames dont 17 rames de 2 unités et 7 de 1
unité soit 11 726 pas/h/sens & 14 924 pas./hisens {selon la noreae de 6 3 8 passagers/m?2).

L'émde des performances a porté sur ce trongon le plus chargé qui fait un lindaire de
999 m entre la station Républigue et Ie triangle Hached ol se sépagent les lignes N2 & N3 avec la
ligne N4. :

Le flux des rames en provenance de 1a station République, circulant dans Ia rue de Paris
est de. 24 rames & Theure de pointe soit un intervalle de passage théorique de 150 secondes.
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Lavitﬁsacommercialeconstatécysst vee un écart-type de 2,97,

s6C aved mn €cart-type de 103,73 sec., il y a une

 puisqu'on constate i Intervalle minimum de 43 sec. et un intervalle maximum de
464 sec. soit prés de 8§ mimutes.

Le temps de parconrs comprenant Ie temps de circulation , les arréts aux carrefours (6
carrefours avec Ie triangle), le ternps d'arrét 4 Ja station Ibn Rachiq est en moyenne de 226,63 sec.
avec m ecart-type de 38,45 sec., un maxi de 350,7 inimum de 175,95 sec.

drar8i anx carrefy 2. avec un écart-type de

Le teraps daxeét 3 a station Tbn Rachiq est de 30,9 sec. en moyenne avec un écart-type
de 7,85 sec., un maximom de 47,59 sec. et vu minimum de 18,13 sec.

La simulation du passage des rames effectnée sur o2 trongon de 999 m en tenant
compte des contraintes de 5 carrefours de type 3 et du trian i
pendant Theure de pointe montrent que: les tames s'aréen
de ces carrefours, dans la simulation les i
permet de constater gu'un phénoméne : Sure,
ces rames étant injectées de manidre COmMmE constaté sur le site e43
sec). 3i les rames sont injectées de fagon régulitre le phénomene de quene apparait au dela de 35
rarmes & theure. Ce phénomene apparaft tout d'abord au niveau de la station Tbn Rachiq en mison
de Ia relation station - carrefonr Attia (temporisation).

La trongon triangle Hached - station Barcelone-nord

Au del3 du triangle Hached se trouve 3 Fouest 1a Place de Barcelone avec Ia station
Barcelone nord terminus des lignes N2, N3 et N3 barede.

Les points kilométriques des points singuliers entre le triangle Hached et le quai de Ia
station Barcelone nord sont :

- triangle Hached : PK 0,00

- feu d'entrée en station on poste A : PK. 168,00
- sortie du gquai Barcelone sud ou poste B : PK 279,00
- entiée dn quai Barcelone nord on poste C : PK 312,00
- extémite du quai Barcelone nord on poste D - PK 376,00

- sortie Barcelone nord, position de Yaigwillage:  PK 409,50

Apres I'émde de la saturation du trongon Républigue - triangle Hached nous mesurons
la capacite de la station Barcelong - nord &t du troncon d'entrée en station; entre Ie triangle Hached
et 1a station les rames de métro peuvent &tre ralenties par des courbes et contre-courbes de faible
rayon, une premiére iraversée d'autobus non prioritaire, un feu d'entrée en station au niveau
d'aiguillages, un passage - piétons, nn anét obligatoire d'enirée en station Barcelone sud, Ie quai
de 1a starion Barcelone sud, un passage pictons situé entre Ie quai de 1a station Barcelone sud et le
quai de Ia station Barcelone nord, un arét obligatoire en entrée de quai Barcelone nord, le quai de
Ia station Barcelone nord; en sortie de station on tronve une traversée non prioritaire d'antobus et
un aiguillage qui permet d'éventnels rebroussements vers la ligne sud en passant sur 1z deuxiéme
voie qui dessert le qual de Ia station Barcelone nord.
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Cing emplacernents de poste de chronométrage A, B, C, D et E ont permis deffectner
des releviés (cf schéma) : P .

- au POSIe A on constate Je passage des rames de 1a Hgne N2, N3 et N3 barrée en
provenance de la station République c'est & dire 17 rames/h, les rames de Ia ligne NletN4en
provenance de Tunis marine ¢'est & dire 12 rames dont 5 rames de la Ligne N1 vont &ue dévides
vers la voie qui dessert le quai de Barcelone snd : ainsi 29 rames passent an. droit du posie A soit
un intervalle théorique de 124 sec, nous constatons un intervalle moyen de 135,85 sec avec nn
gcart-type de 82,92 sec/avec un maximum de 340 sec. et un minimum de 39 sia.

- au poste D on constate le passage des rames des mémes lignes sauf 1a ligne N1

O(_ clest 3 di @ ames $oit un intervalle théorique de 150 soc., nous constatons un intervalle moyen

! ¢ de 181,96 s&c. avec un écart-type de 118,35 sec., un maximum de 433 sec. et un minimum de 23
I sec. ' _

d'arrét au gquai de Barcelone nord est de i soit une capacité théorique du wongon et de 1a
- station dE ] re ¢& qui entraing T phénoméne de quene en partic résolu par le double
- arrér des rames qui déchargent les voyageurs sur le quai de Barcelone sud, attendent que Ie quai
+ Barcelone nord soit dégagé pour entrer en station et prendre de nouveanx Passagers.

Eg Le temps de parcomrs moyen des rame entre fe poste A et le poste D y compris le terps

XA Nous constatons au poste A des intervalles de passage de 77 sec., 72 sec., 39 sec. <
Oyt 124 sec intervalle théorique, ce qui améne les rames 3 attendre soit an droit du quai de Barcelone

sud soit s Je tro quai de Barcelone nord soit dégagé. Le temps de montée-descente - |

des passagers est (0 de e quatestde 36 var re;

Le temps moyen de parcours entre ie poste A et le poste D est dd 93,2 set soit une
capacité théorique du trongon de 38 rmmes 3 Theure.

En doublant Ia possibilité de- parking, en wtilisant par exemple ka deuxitme voie
- existante faisant de la station Barcelone nord une station 3 quai central on donble en théotie 1a
. capacité de Ia station soit 72 rames A Iheure, I'intervalle théorique d'entrée en station devient 50

i sec.

Si le phénomene de quene se résout par Ie doublement du quai et par une meillenre
organisation des passages piétons, le temps de parcours sur e trongon pourrait baisser de 93,2
sec. 2 75,09 sec. (4 10 km/h), ce qui porte Ia capacité théorique du troncon A D et de Ia station &
quai ceniral & e 18 51 Uintervalle de passage entre denx rames est > 75,09 sec.

Ep définitive si on artive 3 séguler le passage des rames sor le trongon République -
Hached avet dh intervallejsupérienr & 60 sec., Je phénomene de quene commence 3 apparaitre au
del2 de 35 rames i l’her}’rcl;}icc flux serait comrectement absorbé par Ia station Barcelone nord & quai

central si I'intervalle régulfer de passage sur le trongon d'enirée est supérienr 3 73 sec..
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SCHEME DXEXPLOITATION DU RESEAU METRO DE TUNIS
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L' offre-sur la résean du métre de 1a ville de Tunis & 'Heure de pointe du matin
se présente comme suit ;

Ligne Sud : "N°1"  *5départs de B. Arous vers T. Marine
N* 1 Barrée™ * 10 départs de Ouardia V1 vers P. Barcelone
Ce qui donne une offre de 15 passages & Mheurs entre Ouardia VI et #, Roreslone

Ligne Nord : YNT27  *6départs de | Arizna vers P. Barcelone
"N” 2 Barrée"  *4 déparis da [ Arana vers République
Ce qui donne une offre de 10 passages a Pheure entre I' Ariana et République

La Ligne NfOuest - "N°3"  “&départs de ' Infilaka vers P. Barcelone

"N" 3 Barrée"  *3 dépacts de Ibn Khalkdoun vers P Barcelone
Ce qui donne une offre de 11 passages & Fheure entre Infilaka et Bab Saadoun
Laligne Quest - “N°4™  *7départs de 20 Mats vers T. Marine

Le passage des rames 4 partic des lignes 3 et+4 donne 18 passages 4 I heure enfre
B. Saadoun et République.

Le passage des rames & partir des fignes 2, 3 st 4 donna 24 passeges & I heire au Riveau
du Trongon Central.

Le passage des rames a partir des lignes 1 et 4 donne 12 passages 3 I' houre entra
le Triangle Hached ef Tunis Marine.
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