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Toppement a coTncide avec 1'essor de 1'automobile et par conséquent i1 a &té for
tement influencéd par le "fait automobile™. On constate depuis 1945 une évolutior
ranirde fan vrenard de 1'8unlutinn antérieuret dang 1a natnve des nrnhlémes annré-
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venues s'ajouter d'auvtres motivations, ¢ nature sociale et urbanistigue.

Au contraire, deux conceptions se sont affirmées

” '

- ['idde qu'il faliailt dplacer des persownes et non des véhicules.

~ g eoneepiion du iraneport public comme élémewnt structurant du développement
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1.1.3.5. - Expériences de promotion des transports publics
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autoroutes A 17 et A 127 {construites depuis),
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1.2.2.3.1. - Les autoroutes régionaies.

. b - 5T. Aubin.

St. Aubin est déja reliée 3 Meuchateau et & 1'autoroute A 17 par la P 28

. ¢ = Les Grésillons-Champigny.
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Le SDAU envisage :









1.2.3.3.1. - Conséquences sur 1'avenir du centre.

% Selon M, SALMER, conseiller municipal de MNeuchateau.












1.3.1.1. - Objectif de |'étude




une maniére de fuite devant les r3alités dans la mesure oL son acplication est '
reportée § une date indéterminée. :

a1Stors1ons Sensiples, ;
La démarche suivie consiste & recnercher guelles peuvent étre les exigences du ci-
tadin et d'esquisser ensuite les dispositions fonctionnelles qui peuvent répondre

a ces exigences. Pour ordonner les idées, on peut dire que le citadin est concer-

né de trois facnns différentes

- en tant que riveralin éventue., Ce 50Nt les retombées negatives du transport
public qui doivent &tre examinées : pollution, géne visuelle, bruit, effet de
coupure, stc...






- 45 hectares pour un axe important en site propre,

- 25 hectares pour une Tigne d'autsobus.
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Source : Des transports cclisstife ei ic ville (ddivions Celse)
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1.3.3.3. - Le bruit

1.3.3.3.1. - Dé&finitions



1.3.3.3.2. - Géne provoouée par le bruit

les suivants :

- Silence nocturne 30 dBA
- silence diurne 40 dBA
- bureau 50 dBA
Tocal commercial 60 dBA

’ Jous ‘ Véhicules
véhicules Tourds
250 25-50
300 30-60
a0 40=-80

Moyen

58
59
6l

l Fourchette x ‘

53-69

5Z2-bf
\ 55-71 ‘
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1.3.4.3. - Aspect "fonctionnement"

promise lTorsque la densité d'habitants est de 1'ordre de 60 habitants a |'hecta-
re ou en-dessous.

L'intérét du citadin en général - une fois admis que la ville doit disposer d'un
service public de transport urbain, question traitée par ailleurs - est que le

BRLR W Ll we e et o mmr— —— -

des secteurs d'activite).












des rues.






2.1.3, - CHOIX DU VEHICULE

£.1.3.1. ~ Options préalables concernant les véhicules




- 1 au WL ua
- le trolteybus

-~ le tramway.






que le roulement sur pneumatiques.

CRTTRRE 8 = Falluwfiios afmoanhéetmie
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La traction &lectrigque Bt plus Scunamlque powr dgux raisons @
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pour la plateforme la plus &troite :
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Total pour 15 km 120,5 MF%®









2iqg1 ure ligne on rocade 4 un trafic horaire généralement mieux réparti qu'une
“igns traversant le centre urbain,




































leure régularité possible.
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du type ce séparation envisagé vis d vis des piétons
liéres,

du type d'explcoitation sur 1'axe considéré.

;Y des voitures particu-















Isolateurs
Bande derasée de droite

Cas OuU 11 ¥ & peu ge camions.
3.1.5,1.2. - Stationnement

a/ Sur la chaussée

1,00
0,50

1,50
3,00

s I Ny






coéfficient d‘équiva]énEéIU?V?ﬁf &qughicu1e ré
pour un motocyule, 1 pour un véhicule 1&ger et

Toned. Mn détarmina 1a cranaei®td Al momaoc..

WAl ELLS PG eUrE 2L pdr voie.

Le

¢l est de 0,2 pour un cycle, 0,5

2 pour un autobus ou un poids



pour faciiiter la circujaticn des Cy¥Cles.

J.1.5.2.2. - Bandes cyclables









3.1.6.1. - Plateforme courante

























rig. 3l.2%
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réalisés en 1985 (cf fig. 33-
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ANNEXE 5 - s.D.A.U. DE NEUCHATEAU
COMPARAISON DES MONTANTS DES INVESTISSEMENTS DE TRANSPORTS URBAINS

La présente annexe donne les éléments de comparaison entre les systémes de
transport concernant les dépenses d'investissements a engager d'ici 2000.

Les deux variantes comparées sont

Le systéme de transport retenu dans le S.D.A.U. élaboré par 1'Agence
d'Urbanisme de la ville de Neuchdteau : hypothése A.

Le systéme de transport proposé au ch. 3.3 du rapport, plus favorable
aux transports publdics hypothése E.

Les montants des investissements a réaliser entre 1975 et 2000 sont
évalués aux conditions économiques de Janvier 1975.

La programmation des différents opérations n'étant pas définie avec
suffisamment de précision, on comparera les montants totaux exprimés en
francs 1975 sans utiliser Tle concept d'actualisation.

L'estimation ne prend pas en compte la totalité des investissements a
prévoir en matiére de transport. Les dépenses correspondant aux postes
suivants sont &cartées, car elles sont presque identiques pour les deux

politiques comparées

voijes express nationales (autoroute A 17, A 117) et desserte de 1'aé-
roport

deux nouveaux ponts sur la Tigne

voirie urbaine primaire non rapide et voirie secondaire

parkings hors du centre

gares routiéres et de marchandises
réseau SNCF
on envisagera successivement la voirie rapide, Tles parkings dans le

centre, Tle raéaseau d'autobus, le réseau de tramway et le transport en
commi en site propre.



A ~ VOIRIE RAPIDE URBAINE

Al - estimation des colts unjtaijres au km (moyenne pour, environ, 65
% de 2 x 2 voies et 35 % de 2 x 3 voies

géhnie civil au niveau du sol 6 MF en tranchée 15 a

25 MF en tunnel 60 3 90 MF

colit foncier : de 0 3 50 MF du km, variable suivant la largeur d'emprise (40
m a 60 m), le prix du terrain (qui atteint 600 F/m dans Te centre) et la
densité de population et de commerces,

Pour Tle calcul des +indemnités de relogement on a retenu 1 000 F par m2 et un
taux de 20 m2 de plancher par habitant.

Bien entendu, pour les voies rapides aménagées sur Je tracé de voies
existantes seules Tes extensions de 1'emprise ont été prise en compte.

A2 - colUts unitaires au km par catégorie de voirie rapide {(en MF

colt génie civil colt
Catégorie de voirie rapide o _ Colit total
et aquipements foncier

voies en rase campagne en
périphérie 6 2 8
voies au niveau du sol en
banlieue et proche banlieue 6 10 16
voies en tranchées en proche
banlieue 15 15 30
voies dans tissu urbain proche
banldieue 20 30 50
voies dans tissu urbain centre 25 45 70
voie en tunnel centre 75 0 75




A3 - montant des investissements pour les deux hvpothéses (en MF

nompre montant
catégorie de voirie Colt de km investissement
rapide unitaire .
A B A B
voies en rase campaghne en
périphérie ] 72 58 576 464
voies au niveau du sol en
banlieue et proche banl. 16 26 19 416 304
voies en tranchées en pro
che banlieue 30 9,5 5 285 150
voies dans tissu urbain
proche banlieue 50 5 2,5 250 125
voies dans tissu urbain
centre 70 4,5 2,5 315 175
voie en tunnel centre 75 1 0 75 0
TOTAL 118 87 1 917 1 2138

B- STATIONNEMENT DANS LE CENTRE

Bl - colts unjtaires

¢ place en silo 10 000 F
¢ place en spouterrain 25 000 f

B2 - montants des jnvestissements pour Jes deux hypothases (en Mf

nombre de places montant +investissement
A B A B
parkings silo 9 300 0 93 0
parkings sous-sol 9 300 1 800 232 45

TOTAL 18 600 1 800 325 45



C - RESFAU D'AUTORUs

¢l - colits unitaires

prix d'achat d'un autobus standard de 72 places 240 000 F

. colt du dépst : 85 000 F par autobus

c2 - estimation du volume du parc en 2000 pour les deux hypothéses

Les principales hypothéses de calcul sont les suivantes données
fournies par le modéle de prévision de trafic
A B
nombre de voyageurs journaliers 275 000 301 000
nomhre de voyageurs x km annuels 374,9.10s 388,2.10¢6

e ]'occupation moyenne des autobus est de 20 personnes par véhicule.

e Je kilométrage moven s'é&léve & 37 000 dans 1'hypothése A (vitesse
commerciale moyenne de 13 km/h) et a 45 000 dans 1 hypothése B (vitesse

commerciale moyenne de 16 km/h).

volume du parc en 2000 et véhicules x km annuels

A B
nombre de véhicules x km annuels 18,69.10¢ 19,35.10°
parc 505 430

C3 - montant des jnvestissements pour les deux hypothases

Le parc d'autobus actuel est de 300 véhicules. Le vgolume des investissements 3

consacrer au renouvellement et a 1'accroissement du parc a été calculé pour la
période 1975-2000 sur la base d'une durée de vie de 10 ans pour Tles autobus




Les dépenses concernant Tes dépdts ont été évaluges pour les volumes du
parc en 2000,

enfin, i1 a &té prévu une dépense identique pour Tles deux variantes
consacrée 3 des aménagements destinés i protéger les axes parcourus par
les principales Tignes d'autobus (matérialisation des bandes réservées,
commandes des feux par Tes autobus aux points durs, protection des

piétons, ...) correspondant a 100 km de site protégé a 400 000 F le km.

montants des investissements (en Mf)

Postes A B

achats d'autobus 310 268
(nombre d'autobus achetés

entre 1975 et 2000) (1 290) (1 115)

construction de dépdts 18 11

aménagements de sites protégés 40 40

TOTAL 368 319

o_ LIGNE DE TRANSPORT EN COMMUN EN SITE PROPRE (HYPOTHESE A

D1 - colits _unitaires

La liane de T.C.s5.P., Tlongue de 11,5 km, joignant v4ille Quest au centre de
Neuchiteau est située constamment a 1'air Tibre. glle doit franchir la Tigne
Sur un nouveau pont. son itinégraire est Tle plus souvent commun avec celui

d'une voie express, 12 stations sont prévues le long de son Parcours,

co(t moven de génie civil (pont et stations compr+is) : 15 MF/km
.colit des équipements fixes : 8 MF/km

L'exploitation est prévue avec des véhicules de 125 places susceptibles,
a terme, de se déplacer sans conducteurs. I1 n'est pas prévu non plus de
personnel en station.

Le colt d'un véhicule est estimé a 2 MF, celui du dépsét a 200 000 f par
véhicule,



D2 - calecul du parc de véhicules

hypothase de calcul
prévision
trafic maximal de pointe fourni par le modéle de 5

000 vovyageurs/heure

taux d'occupation en pointe 80 %, ce qui correspond a 100 personnes par
véhicule

vitesse commerciale : 36 km/h, ce qui permet une rotation en 43 minutes (8
% du temps de parcours en Tigne plus 2 minutes de battement aux terminus)

Dans les conditions Tle parc s'éléve a 40 véhicules en tenant compte d'une
réserve d'atelier de 10 %.

D3 - montant des investissements (en MF

génie civil . 173
équipements fixes: 92
matériel roulant : 80
dépdts . 8
TOTAL 353

E- RESEAU DE TRAMWAYS (HYPOTHESE B)

El - coldts unitaijres

Le réseau de tramways comporte 3 lignes présentant chacune des fourches en

périphérie et traversant chacune le centre de Neuchiteau.

La longueur totale du réseau est de 90 km. 86 km sont situés au niveau du sol, le
plus souvent sur Tla voirie (zone urpbanisée). Le franchissement d'autoroutes, voies
express et Tlignes de chemin de fer nécessite la construction de 3 km de viaduc.

enfin, il est prévu d'enterrer deux des trois lignes dans la traversée du centre
ville sur une partie de leur itinéraire, ce qui conduit a une Tongueur de 1 000 m
de tunnel.

Les colts unitaires de génie civil s'élévent respectivement a:
¢« 5 MF/km pour le niveau du sol
¢ 15 MF/km pour Te viaduc

80 MF/km pour le tunnel




























Modes hors taxes LOUt d*UTT113atIon | chat des acciden
carburants total
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