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2 écartement européen. Mais, il
entend également rénover pro-
gressivemnent 9 000 des 12 828
km du réseau existant, en le met-
tant si besoin, partiellement aux
normes continentales. Cest ce
qu'il adviendra, par exemple, du
corridor Méditerranéen, passé en
1695 a 220 kmv/h entre Valence
et Tarragone (Barcelone) bien qu'a
écartement: {hérique. Ce sera aussi
le cas du corridor Atlantique (652
km) en Galice autour de La Co-
rogne et de Vigo. Les ligres &
hautes prestations seront égale-
ment calibrées pour un trafic
mixte de marchandises (conte-
NEUrs NOotamment} et voyageurs, 2
I'instar de la Haison internationale
TGV, en construction enire Fi-
gueras et Perpignan. Faccent est
s sur Ja séeurité, la suppression
des passages 3 niveau et l'instal-
laticn de blocks automatiques.
Ce vaste programme de travail
porte enfin davantage d'atention
aux relations transversales. Mag-
dalena Alvarez insiste sur le cor-
ridor de I'Thre, entre Saragosse et
Miranda de Ebro, via Pampelune,
sur une desserte de Ta corniche
canfabrique vers les Asturies, a
partir de Bilbao et du Pays
basque. Ou encore, sur des par-
cours rapides a 'imtérieur des
communautés autonomes, no-
ramment en Andalousie, ofl tra-
vaillaient encore récemment la
plupart des actuels responsables
des transports espagnols,
Les conséquences de ce nouveau
plan et de ces réorientations af-
fectent différerment les opéra-
teurs 4 I'ceuvre dans un paysage

“hispanique que vient de modifier

la Loi du secteur ferroviaire. Ce

 lexte, en vigueur depuis Ie 1% jan-
-vier 2003, regroupe toutes les in-

frastructures (aussi bien exis-
tantes, qu'a batir) dans PAdif
{Administration des infrastruc-

-tures ferroviaires) qui prend la

succession du GIT et les sépare

* des unités de transports Tassem-
+ blées dans Renfe operadora. Pour
" la grande vitesse (AVE), utilisée

3 Fret : Péquilibre visé pour 2008

“lg part du fret sur rail est minime en Espagre. Entre 3 et 4 % du trans-
“‘port terrestre Ce mode a transporté 26,9 millions de tonnes en 2003.
-3-'-'.'Dé gros efforts sont programmés sur les trafics européens et les des-
: "'sertes intérieures, style trains complets sur de longues distances, ainsi
que_.\(_er_s les ports. Actuetlement, la vitesse moyenne des convois est
“.deA7 km/h - une partie d’entre eux emprunteront les lignes futures a
" hautes prestatuons prograrmmées dans le PEIT.

-."-Queshon sfructures, les unités cargas (fret) et transport combinés ont
-déja &t unifices en 2004 en une seule unité d'affaires (UN) mercancias

.:;-;(marchandses) Ees terminaux multimodaux tombant ainsi dans P'es-

par six mllhons de personnes exn
2003, le chantier majeur reste la
prolongation jusqu'en Catalogne
(soit 182 km) de la ligne Madrid -
Saragosse - Lérida ouverte le
11 octobre 2003, et son passage &

des vitesses cornmerciales de 300

a 350 kovh. Apreés Tarragone en
2006, la. gare centrale de Sants de
la capitale catalane, devrait étre
atteinte en 2007. Cependant il

Sur quinze ans, Uinvestissement
est estimé a 103,4 milliards
dans les chemins de fer,
et 32,5 milliards dans Purbain

faudra au moins une année de
plus pour que la rame inaugurale
passe sous la ville et arrive dans

- "le péle multimodal de La Sagrera

au nord-est de la cité.
Par ailleurs les travaux sont assez
avancés en Andalousie sur la ligne

‘Malaga - Cordoue : un premier

troncon entre cette derniere ville

-et Bobadilla devrait étre achevé

fin 2006. Ailleurs, les foreuses
sont & l'ceuvre entre Madrid et
Valladolid. Les travaux prépara-
toires en cours de la capitate vers
Tolede, et vers Valence. Au final
du PEIT en 2020, quatre axes

-majeurs & grande vitesse structt-
Teront les services au départ de

'Adif. Cette fusion devrait permetire & cette UN de mieux
la libéralisation du marché et & la concurrence. Elle vise
85 comptes, mais, pas.. avant 2008 La dlspomblllte_
es _Iocomotwes la fa|ble rotation d'un parc roulant souvent -
) auvaise qualité du service aux chents ses dtfﬂcultes n'ont

. n aen\ne celles du fret SNCF 0 R

MG

Madnd Vers Sevﬂle et Malaga En

direction de Saragosse et Barce-
lone. Vers Valladolid, la Galice, les
Asturies et le Pays basque. Bt en-
fin 4 destination de Valence et du
Levant (Alicante, Murcie). Le ré-
seau grandes lignes classiques a
ackeminé en 2003 12 8 millions
de passagers. Il s'adapte cahin-
caha au déploiement du sysieme
AVE. Les trains traditionnels avec
voitures ont quasi-
ment disparu, & l'ex-
ception des lignes
transversales comiie
Barcelone - Bilbao
ou Irtin - Sala-
manque. Les Talgo,
éventuellement 2
écarternent variable, y ont la part
belle. Cest 1a modernisation du
matériel qui sera privilégiée avec
des rames automotrices et d'autres
Talgo de nouvelle génération,
dont des trains-hotels. Les effets
du PEIT se feront sentir par des
modernisations ponctuelles,
comme Je tunnel de base de Paja-
1és vers les Asturies ou l'électrifi-
cation de Medina del Campo vers
Salamanque et le Portugal.

Pour les services régionaux
(26,8 millions de voyageurs en
2003), Taccent est mis sur Iutili-
sation de la grande vitesse et des
rames 4 écartement variable afin

.de créer des relations locales de -

qualité. Soit elles verront
dans le cadre des lignes A
services navettes (comir
existants entre Puertcllane
drid), cette [ois entre la
et Guadalajara au nerc
quentre les grandes villes
talogne et les grandes ville
dalousie. Soit des liaison:
miises en place, combinar
classiques et voies UIC |
par le PEIT pour hénéficie
fet-réseau, par exemple en
A ce chapitre, les conwve
existantes avec les comm
autonomes (régions) vont
négociées, éventuelleme
des transferts de lignes loc:
communautés prerdront
charge l'exploitation de
services jusquici assuré:
Renfe. Ceest le cas en Ca
depuis le 17 janvier derni
Lérida et Pobia de Segur (
Et d’autres exécutifs co
sengouffrer dans la bracl
agrandir leur résean (par e
autour de Valence et vers
ou sen constituer un, not;
en sectelr urbain.
Sur les banlieues, leffort.
2 intégrer les 11 réseaux
dans des systémes de trz
concus & 1'échelle des ai
tropolitaines (le dernier 1
domaine étant Séville). £
torité unique, titres de tz
communs, mais égalemne
gration intermodale, vo
sertes dle type tram-train
Pexpérimente Alicante.
compie transporter 450
de voyageurs en 2003
convois de banlieue,
444 8 millions en 2003.
perspectives d'expansion
rent limitées, notammer
celone et 4 Madrid, car i
SITUCLUIES ¥ SONT SATUTeéE
e PEIT confirme la néce
jonctions nord-sud sup
taires dans la capitale : |
“d'ailleurs engagée pour |
de banlieue entre Chan
Atocha via la Puerta del
Michel G4
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de se déplacer dans des mégalopoles asphyxiées.
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Premiére vilie
du Brésil,
Sao Paulo, avec
ses 18 millions
‘t d'habitants,
cherche
& développer
son réseau
de transports
collectifs
notament avec
{ Pextensiondela
1 ligne 2 du métro.

instance de régulation globale des
transporis urbains 4 un niveau ré-
gional, corme nos AOT (Autorilés
Organisatrices des Transporis),
rend difficile toute concertaiion

- entre les différents acteurs de la mo-

bilite. De nombreux projets sont
trop souvent abandonnés fuute de
conceridfion », regrette Francis
Godard. Pourtant, quelques
exemples de belles réussites exis-
tent, A Curitiba, ville située sur
la cote au sud de Sao Paulo, la
municipalité a réussi le pari
d'harmoniser son développement
urbain avec celui des transports
publics. En trente ans ia popula-
tion est passée de 0,5 4 1,6 mil-
lion d’habitants. Le résean de
Lransports en commun se pré-
sente comme une toile d’arai-
gnée, composée de cing grands
couloirs de circulation réservés

exclusivement aux autobus,
d’une longueur totale de 80 ki-
lometres, Chacun des axes com-
porle un lerminal d'oll partent
ensuite des lignes secondaires
transversales qui relient les quar-
tiers, permettant ainsi de dimi-
nuer la pression sur le centre-
ville. Une étude
récente de TUITP
amontré que la vi-
tesse moyenne des
autobus dans cette
ville  arteignait
22,41 kmvh, Bien
au dela de celle relevée a Rio de
Janeiro, 14,33 kin/h. Mais Sergio
Bello devrait bientét pouvoir en-
clencher la vitesse supérieure.
Avec l'organisation des Jeux pan-
ameéricains, la Ville & l'intention
de mettre les bouchées doubles
pour présenter un nouveau vi-

sage el proposer un réseau de
transports répondant aux critéres
internationaux defficacité.

Si Rio de Janeiro planche priori-
tairement sur son réseau de sur-
face, Sao Paulo concentre ses el-
forts en sous-sol. La ville a
promis d'achever pour 2008 un

Au cours des années 90,
le Brésil est devenu le nouvel
Eldorado de Vindustrie
automobile mondiale

plan dextension du métro.
D'abord en prolongeant la ligne 2
de quatre starions vers le sud, qui
ouvriront leurs portes 'année
prochaine. Ensuite en démarrant
la construction de la ligne 4, at-
tendue depuis plusieurs années.
Alstom participe d'ailleurs au

consortiurm qui doit fc
gnalisation. Mais la m
lement Tittention de r
son systere de bus, e
sant de nouveaux cou
vés - les « Passa Rapi
les véhicules devraier
nement étre suivis
Gemplus, afin de mett
un systeme de ticket
carte 4 puce fonction
tance. Le mot d'ordre
est le méme qua Rio :
transports collectifs |
tifs, pour limiter J'uti
la voiture individuell
Car au cours des ani
Brésil est devenu le e
rado de l'industrie a
mondiale. Onze const
sont implantés, dont |
Renault et Peugeot, g
cun ouvert une usin
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taux de motorisaticn est encore
faible, comparé aux pays occi-
dentaux - 90 voitures pour
1 000 habitants, contre 500 pour
1 000 en France - la marge de
progression est éncrme. Encou-
ragés par le gouvernement quia
facilité l'acces au crédit 4 la
-consommation, les ménages
séquipent frénétiquerment et les
- ventes explosent : + 14 % l'an
dernier, avec 1,34 million d’uri-
1és écoulées.
-Conséquence, les villes brési-
liermes sont au bord de lasphyxie
et la pellution: est devenue un
probleme majeur de santé pu-
blique. Quasi nexistante il y a en-
core trente ans, la circulation est
aujourd’hul impossible dans les

principales agelomeérations, le ma-
tin et en fin d'aprés-raidi. « Pour
wejoindre lAlameda Campinas dans
le centre de Sao Paulo a laéroport
international Guarulhos, distant
dune quarantaine de kilometres, il
me faut parfois plus de trois
heures | », lance ce chauffeur de
taxi, exaspéré par les 4 millions
de véhicules qui entrent et sor-
tent de Sac Paulo chaque jour. La
ville est st souvent paralysée que
de plus en plus dhommes d'al-
[aires ont décidé de laisser dor-
mir leur berline au garage. Pour
aller au travail et se déplacer ra-
pidement en ville entre deux ré-
unions, ils se déplacent mainte-
nant en hélicoptere.

Damien FLEUROT

Une population urbaine a 80 %

RIO DE JANEIRO

Fondée en 1585, la capitate de I'Etat de Rio est le 2° plus grar
centre urbain du pays. La ville compte 5,6 millions d’habitant
sur une aire de 1 200 km? et 10 millions d’habitants dans tout
région métropolitaine (5 500 km?).

Plus de & millions de personnes utilisent chacue jours les
transports collectifs. Quatre millions de passagers emprunte
quotidiennement les quelques 9 000 autobus de fa ville quan
1,5 million de Cariocas choisissent, eux, fe confort des mini-

" vans. Hs sont seufement 470 000 2 emprunter les 3 lignes de

métro et 360 000 a utiliser les trains de banlieue {réseau

. SuperVia de 300 km) qui desservent une centaine de stations
- dans 15 villes de la région méfropolitaine. Quatre vingt mitles
- personnes préferent la voie maritime et les ferries, notamme
- pour traverser 1a baie. Enfin, les taxis transportent chaque jo
--environ 60 000 personnes,

- Pour en savoir plus : www.rio.rj.gov.br

-UN PAYS ET SES VILLES ETATS

= Avec 8 512 000 km*, soit pius de quinze fois la superficie de Iz
“‘France, le Brésil couvre 50 % du continent sud américain. Se
184 millions d’habitants en 2004, soit 20 habitants/kn’, en fo
f'-"Ie 5*pays le plus peuplé au monde, derriére la Chine, Pinds,

5.2, Pindonésie et les Etats-Unis. Jusque dans les années 50, pre
. des deux tiers de la population vivait en dehors des vifles.

Aujourd’hui, la population urbaine atteint 81,7 %. Sao Paulo
({troisidme plus grande mégalopole derriére Tokyo et Mexico)
capitale économique dur Brésil, comptait en 2003 environ 10,
millions d’habitants, et 18 mitlions avec la proche banlieue. D
autres villes dépassent le million d*habitants au Brésil: Ric d
Janeiro (11,1 M d'h.}, Belo Horizonte (4,5 M d’h.), Porto Alegre
G8Mdh}), Saivador de Bahia (2,4 M d'h.}, Fortaleza -
(2,14 M d’h. ),_Brasma la capitale 2 mllllcns), Curitaba
on), Recife (1,3 mlll:un), Belem ('! 1 mllhon) et G__

_ ES'INDIGATEURS EOONOMIGUES BRESILIENS
PASSENT AU VEHT
La repnse de I’econom:e se conﬂrme Sl Ia crmssance a ete
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Janeiro .

Rio:un réseau sous-dimensionr

ErAT DI 19

La ligne corri

C'est le projet le plus avancé du programme. Le premier trongon de
devrait &tre en travaux 2 la fin de 'année partira du quartier de Barr:
pour rejoindre celui de Penha, au nord. Deux interconnexions mu
sont prévues avec les trains de banlieue et la ligne 2 du métro. A
desserte vers I’aéroport_'inter_national Antonio-Carlos-Jobim est pro
Avec 34 440 passagersl_hel.;r_é - 350 000 passagers/jours -, la vitesse
des véhicules articulés roulant au gaz naturel sera de 21 km,

t de 26 kin/h pour fes « express ». 38 stations ferm
nstruites pour.un colit total des travaux estimé & 84 millior

st

Trains suburbains
Meétro ligne 1
Metro I.'gne 2

=asmneszn Corridor 5 (projet}

==s===sa= Jranspan (projet)
=s TCSP Barra da Tijuca (projet)
Bonde Centro (projet)
Bondinho
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des projets a concrétiser

Ligne 2 , p
Cette ligne sera prolongée o
de 4 stations vers le sud.

S

Y

B e L T

Aeroport international
Antonio-Carlos-Jobim

national
Santos-
Dum t\

|rect;on d’ipanema est a
iude (2 stations ont deja '
é con_stru_ltgg), pe_rn_'l_ettant
£ i.m_é i_hteréqnnexion avec
la future iig'ne:?l; o

" Pain de sucr
/Jam_ _
Plage de

Copacabana.
_ . L Le Bonde Centro
Ia musique Ligne 4 Ce projet de tramway est actueifement rev
R Les documents en vue de la pour une meilleure insertion dans le systén
o . préqualification des entreprises pour la ) global de transports du centre ville,
ey construchon etla concession de cette R R L
_ e village des jeux :
- a“ame“cams ‘ligne ont été publiés parle - Le Transpan _ : S
P ) gouvernement de FEtat en 1998. - Une étude de falsab:llte aété effectuee sur co projet
'une superfi ie de 420 000 m2 en plem coeur : )
: Depuls, plus rien. Cette nouvelle ligne - de métro ferré qm doit relier le quartler de Barra da Tuuca
tier de Barra da Tuuca, le village :
: de métro de 15 km doit permettre - au quartier notd de Rio avec un pro[ongement
ccuelllera 8 000 athletes, accompagnateurs o
: “de relier,en quelques minutes, le vers Paéroport international Antonio- Carlos-Joblm
St ‘membres de Porganisation. . . L
: quartier de Barra da Tijuca Le dossier est pour instant en sommeil mais
Ir sera situg a moins de 10 kilométres N - 5
: 4 Botafogo au centre de Rio, grice & pourrait étre relancé si Rio déclarait sa candldature
e 60 Y des heux de compétition.
une correspondance avec le 4 lorganisation des JO de 20186,

framway Barra da Tijuca.
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Lesite
panameéricain
sera desservi par
une nouvelle
ligne de tramway
ou dg bus en site
propre, d'une
quinzaine de
kilométres.

Rio prépare le terrain pour les Jeux
panameéricains de 2007

Hors course pour la candidature aux JO de 2012, la Ville compte sur 'organisation des Jeux
panaméricains pour acquérir le statut de vifle olympique, en particulier avec la création d’une nou
figne de bus sur voie réservée desservant le village des athiétes. L'avant-projet a été confié a Sys

B v niveau des transports,
face 4 Paris, Madrid ou
New York, notre candidature avait
des points faibles. 11 faut impérati-
vement nous ameliorer pour étie
plus crédible face aux membres du
CIO », reconnait-on imidement
| dans les couloirs de fa mairie de

" Rio de Janeiro. Car la cité mon-
dialement connue pour sa dou-
ceur de vivre, son carnaval et sa
plage de Copacabana en est sfire,
Cest en parile 4 cause des incer-
titudes liees aux temps de dépla-
cements que la ville a éé mise

<«

hers course de Forganisation des
Jeux olympiques de 2012, T¢li-
mination oubliée, les Brésiliens
se tournent maintenant vers
2016. Une fois de plus la com-
pétition sera rude. Plusieurs pays
ont défa annoncé leur intention
de déposer un dossier de candi-
dature : les Pays-Bas, le Portugal
et tout récerament le Kenya.

Pour bien préparer I'échéance,
Rio veut marquer des points lors
de Torganisation des Jeux pan-
ameéricains, organisés dans la cité
carioca en juillet 2007. Cet éve-

nement sportif international, ré-
unissant tous les pays du conti-
nent ameéricain, sera donc, pour
le Brésil, une répétition générale.
A celte occasion, tous les regards
des membres du CIO se porte-
ront sur les infrastructures de
transperts et sur la capacité des
organisateurs 3 gérer la mobilité
de plusieurs milliers de touristes,
bénévoles et athletes. Rio n'a pas
le droit a lerreur. Le compte 2
rebours est lancé : plus que
deux ans avant la cérémonie
douverture.

Pour héberger les 5 (X
el leurs accompagnate
mité d'organisation b
choisi de construire s
ainsi que 70 % des i
tures sportives 4 Barra
Une ville nouvelle sort
il y a quelques année
Située & 25 km au su
essentiellement résid
vivent en majorité, d
moyennes ayant d
centre de Rio. Mai
quelques mois, certai
prises ont égaleme
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d'implanter ieurs bureaux dans
cette zone calme et verte, aux
loyers attractifs.

Face au développement rapide
de ce secteur — la population
augmente en moyenne de 6 %
par an-— et en prévision des Jeux
panaméricains, la mairie de Rio a
décidé de renforcer son offre de
transports collectifs, avjourd’hui
essentiellement composée de bus
et mini-vans. Pour mener & bien
ce chantier, le secrétaire aux

.

Transports de la Région métro-
politaine de Rio a fait appel 4
deux cabinets francais, bien ro-
dés 4 ce type d'étude : Ingerop
et Systra.

«lln’y aplus une minute & perdre,
si Rio de Janeiro veut étre préte
pour les Jeux de 2007 », fait re-
marquer Olivier Laporte-Many,
responsable de Iz division Trans-
poits chez Ingerop. Lentreprise
francaise d’ingénierie réalise
Pavant projet d'une nouvelle
ligne de bus : le T5. « Un moyen
de transport atiractif et capacitaire,
capable de répondre o Vimportante
demande de transports de ces quar-
tiers trés peuplés » peut-on lire
dans le cahier des charges. A Rio,
on téve secrétement de repro-
duire le suecés de la ligne Trans-
milenio de Bogota;.en Colombie.
Un réseau de bus pouvant (rans-
porter jusqu'a 700 000 per-
sonnes grace 4 son systéme de
stations fermeées, accessibles uni-

quernent aprés aveir validé un
titre de transport, ce qui [zit ga-
gner de précieuses secondes lors
de la montée des passagers dans
les véhicules.

Deux types de bus circuleront
sur Ia ligne carioca qui desser-
vira le village des athletes et qui
pourra lransporter jusqua
350000 passagers par jour. Les

toutes les lignes de bus aitour du
5, povr en faire un véritable métro
de surface, avec des correspon-
dances multimodales. Ce chantier
saccompagnera ensuite dun ré-
aménagement et d'une requalifica-
tion des espaces urbains traversés
par le bus », précise Claudio Berg-
stein, qui suit ce dossier sur place
pour Ingérop. avant prajet est

udra valider son ticket avant de monter dans fes bus

dela future ligne TS,

« stoppeurs » rouleront 4 une vi-
tesse cornmerciale de 21 kvh et
STAITéteront i toutes les stations,
une quarantaine de prévues. Les
« EXPress », eux, auront une vi-
tesse de croisiere de 26 km/h et
ne desserviront que sept stations.
Permettant ainsi aux voyageurs

Les travaux doivent commencer
impérativement avant la fin de
Pannée pour pouvoir faire circuler
un tramway en 2007

effectuant un trajet plus long
d'arriver plus vite a destination.
Afin que les bus rapides ne soient
pas rafentis par les bus pius lents
ou immobilisés aux stations, les
couloirs seront a chaque fois
doublés au niveau de chaque ar-
Tér, facilitant les dépassements.
Avec la mise en route de cette
liaison transversale, « la volonté
de la ville de Rio est de réorganiser

sur le point d’étre terminé, Ii sera
remis en avril 4 Arolde de Oli-
veira, le secrétaire aux Transports
de la ville de Rio. Le financement
de ce chantier est estimé 2 300
millions R$ (64 millions d’euros).
Sile calendrier est respecté et le
budget voté 4 temps, le chantier
devrait commencer
avant I fin de l'an-
née. La ligne pour-
rait ainsi étre opé-
rationzelle  en
2007.

Tautre chantier du
secrétariat aux Transports pour
le quartier de Barra da Tijuca
concerne « la mise en circulation
dun moyen de transport de
moyenne capdcité en site prapre,
assurant également la desserte des
principaux sites olympiques », soit
ung quinzaine de kilometres au
toral. Pour cet avant projet, la
municipalité a fait appel a Sys-
tra. Objectif : étudier la faisabi-

lité d'un méuro léger, sur
sur roue, en cortespondand
la ligne de bus TS et la
du métro de Rio. Le tracé
dernier est arété depuis 1
toujours pas en chantier
d'un accord entre les dlifl
bailleurs de fonds.

Systra connait bien le terr
ricea. La filiale de la SNCI
la RATP a travaillé 3 la mo
sation du réseau des tra
banlieue de la ville 2 1a |

années 1970 et I'a égalems
sisté pour la construction
ligne 1 dans les années 19
derniere collaboration a e
en 1994. Le cabinet d'ingé
intervenait en assistance
nique pour la réhabilitati
matériel roulant de cette
figne. « Sur prew ou sur fer;
impérativernent commencer |
vaux avant la fin de Uanné:
gtre en mesure de faire cirou
tramway en 2007 », anmenc
las Martinet, directeur de
Amériques, Moyen-Orie
Afrique pour le bureau d
francais. Alors, pour as
cotite que colite la mohil
public et des athletes pe:
toute la durée des Jeux, !
planche égalernent surun
de bus en site propre. 1l po
remplacer temporaireme
métro léger durant toute |
rée des Jeux panarméricair
casoll...
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> LINITIATIVE

eme si les initiatives locales

de covoiturage se multi-
plient, rares sont celles dotées de
vrais moyens et bénéficiant du
soutien des collectivités locales,
de T'Ademe et de I'Europe. Cest
le cas de Texpérience qui se dé-
roule en llle-et-Vilaine sous la
houlette de Covoiturage+, asso-
ciation rennaise créée début
2002, Son preésident-fondateur
Jacky Meunter, avait d'abord créé
« Allo stop Rennes ». Un service
pour ato-stoppeurs organisés,
sur grandes distances. « Régulie-
tement, des gens proposaient de
courts (rajets ou se renseighaient
car ils n'avaient pas de voiture,
Cétait Ja preuve que Uoffre et la de-
mande existaient pour un service
de covoilurage », rapporte Eric
Zilliox, chargé de promotion a
l'associatior.
Covoilurage+ se met vite en
quete de partenaires et trouve
une oreille attentive 2 Rennes
Meétropole. « Au moment de léla-
boration du PDU, il éait convenu
d'engager une étude de définition
du potentiel du covoiturage, se
rappelle Christophe Hazo,

Bretagne : le covoiturage
gagne du terrain

Depuis trois ans fe réseau de covoiturage organisé par I'association
Covoiturage+ monte en puissance. L'usine PSA et la ville de Rennes
sont les deux derniers recrutés. 35 000 voyages ont été réalises en :

chargé de mission déplacements
a la communauté d'aggloméra-
tion. Lassociation nous a contacté
au bon mornent ». Plutdt qu'une
colteuse étude, l'agglo se lance
dans le concret. 11 fallait
150 000 euros au fancement du
service, elle en a apporté
140 000 en trois ans (60 000 ia
premiére année). Et l'Ademe a
participé au financement du lo-
giciel nécessaite au fonctionne-
ment de la base de données des
covoitureurs, qui s'appuie sur
une cartographie (cotit : 80 000
eurcs). Le volet social du projet
lui a permis de trouver d'autres
partenaires (voir ci-contre).
« Nous redonnons de la mobilité
aux personnes sans moyen de lo-
comotion et la possibilité de trouver
un emploi », explique Eric
Zilliox.

Tautre objectif, cest bien str de
_diminuer le nombre de voitures
en ville, Un travail de longue ha-
leine. 1a premiére année avait
été rude. Malgré de multiples
rendez-vous en entreprises et
100 inscrits, un seul équipage
avait é1é formé, la diversité des
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parcours et horaires nécessitant
une large liste de covoitureurs.
« On savait qu'on s'inscrivait dans
la durée », poursuit-l 1 avait rai-
son : la croissance est exponen-
telle. La 3¢ année, il y avait
70 équipages. Aujourd’hui ils
sont 140, pour 1 400 inscrits,
330 covoitureurs réguliers et
35 000 voyages réalisés en 2004.
« Le taux de correspondance est
passé de 1 % en 2002422 % - un
nouvel inscrit a une chance sur

cing de trouver immédiatement un .

covoiturenr », souligne Chris-
tophe Hazo, qui, de son cOte,
encourage les entreprises a éla-
borer des PDE et & se rapprocher
de Covoiturage+. Derniers re-
crutements : I'usine PSA de la
ZA 1a Janais 4 Chartres-de-Bre-
tagne (8 000 salaxiés) et la ville

de Rennes (4 000). « £
eniretiens individuels av
larigs, 10 @ 30 % des a
listes sont préts & adhére
licite Exic Zilliox. Les
raisonnables - un fc
1 eure par salarié pou
prise. Une adhésion inc
revient 4 20 euros pax
il faut ajouter le prix
metres effectués,
Covoiturage+ connait
nellement 80 % de ses
et se fait fort de ne pas
tomber. « Si Vun deux
prévu, par exemple un e
lade, et souhdite rentrel
nous cherchons dans nc
de covoitureurs ou lui
transports en commun
taxi », explique-t-i. Ia
envisage d'élargir sa ¢
caiion, de prospecier ¢
les collectivités locales,
fectionner son site
{(www.covoiturage-as!
proposera en direct to
jets horaires. Le nomt
salariés, représentant a
trois temnps plein, risgu
venir insuffisants. L.
sernbie avoir de Paven
mobile détient 74 % d
marché sur le domici
Trente mille véhicule
gent vers la métropol
matin, dont 70 % ave
occupant. Or le bila
mique et environnere
voiture avec trois pas
meilleur que celui du
cotit d'un voyage est ir
30 % pour la collect
émissions : 20 g équi
trole par voyageur.k
24 8 pour l'autobus. .
Cécile NAI
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