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4-4 PERSONNEL DE STATION

Il est prévu que la délivrance et le contrdle des billets seront

gntiérement asutomatisés. Le personnel de station sefait au plus limité
.é un agent gqul pourrait €tre lui aussi éconcmisé par une automatisation
du dispositif d'admission au gual et dans la rame (double porte type

ascenseur) et surveillance télévisée. Néanmoins, & ce stade de 1'étude,

le colit de cet agent a é&té pris en compte.

Le colt du personnel de station pour 1'ensemble des B stations

serait, & raison de 2.200 heures ds travail annuel et de 30.000 F par

agent, d'environ 850.000 F par an. L'importance de ce chiffre justifie

une étude plus poussée de remplacement du persomnel de staticn par

1'automatisme.

3-5 FRAIS DE CONSOMMATION D'ENERGIE |
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L'énergie est consommée pour vaincre la résistance au roulement,

1'inertie, la gravité et la résistance aérodynamique :

- La résistance aérodynamique est faible sux v1tesses env1sagees et nous

la nenllgerons dens cette premiere etude,

- L'énergie de roulement est en moyenne le produit de la résistance au
roulement r, par 'le poids total d'une rame [consﬁderee en charge moyenne)

et par la dlstance parcaourue,

C - L’énergie d'inertie gst égale & la somme des énergies de démarrage a
chaque arrét et des énergies de réaccélération aprés chague zone de

llmltation de V1tesse. Elle est donnee par 1’ exprn551an[ 2 :

-4 . '.
> Pr zj(v.” Vj),
- L'énergie de gravité'ést égale au produit'du poids total d’une rame
(con31deree en charge moyenne) par la somme des denlvellees le long du

-parcours, comotées seulement dans 1le sens. des montees.

Si on tient coﬂpte enfin d'un cnefflclent T, de rerdenent global

' du matériel. et si on appelle W 1’ énergie consommée annuellement exprlmee :
Coen Joules, PT le polds total de la rame en charge moyenne exprimée en '

- tonnes, Ah la scmme des dénivellées exprimézs en m, V la vitesse de régime

T{13 Dans cette spmmation 1'indice j se rapporte & chaque zaone de la voiwm
a

"ol 1a vitesse est limitée 3 la valeur V. et chaque  arrét, consldere
comne une zone of la vitesse est limitéd 3 v, = O




en m’s, st g 1'accélération de ia gravité en m/sz, on a
(dans 1'hypothese ol 1le systéme de traction ne récupére pas 1'énergie

 de freinage)

W
3
10" RK x P
W = T r 103 R 1_ (V2 _ V2)+ g (13}
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A étant la longuaur de la ligne exprimée an Km.

Avec r, = 0,75 et r, = 12 déca Nw/tonne, on trouve que la

Consommation par tonne Km est pour la vitesse de régime de BO Km/h.

W N .
W = 0,12 kwh. ‘.‘,
T ’ .
Pour en déduire la dépense annuelle d énargie, il faut
connaitre RK qui, comme le montrs 1la formule (11), ne dépend gue dss
'1ntervalles adoptés pour l'exploitation an heures de pointe et en

; .heures creuses et PT gui depend du type de modula-chnisi. -

Pour une rame construite avec le mudule T 420 aqui sera .
o evoqué dans 1la su1te, on a un poids mort de 44 t. Avac une charge
moyenne de 50 Fassagers on -aura dong PT = 17,5 t et en évalgant le
“prix de 1'énergie & 0,1 franc par kwh, on. abcutit a une dépansa
~annuelle de [ 835, 00g francsﬂ | |

C'est ce type d’ étude qui. alliée ala considération du coﬁt

. d investlssement permet. en._annexe II, de placer l'optimum de la

-v1tesse de regime é BU Km/h.




