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a ligne de tram a été dessinée
pour desservir, du nord au sud, l'axe

zmle plus fréquenté de 'agglomération
clermontoise.

[.es 14 kilometres de ligne relieront Croix-
da-Neyrat a la gare SNCF de La Pardisu
en passant par Mentferrand, les places
du 1*-Mai, Delille, Galllard et Jaude,
puis les universités et le CHU.

La desserte;
* 75 000 personnes

» 29 % de la population
de 'agglomération

* 41 % des emplois du périmétre
des transports urbains (PTU)

* 83 % des étudiants

* 80 % des lits de tous
les établissements de santé

» 7stades sur les 10 que compte
I'agglomération

* 5 complexes sportifs
* 2 piscines et la patinoire

Le tram rendra aussi la culture et les loi-
sirs plus accessibles an s'arrétant aux
abords du Musée d’'Art Roger-Quillict, de
la Coopérative de Mai, de Polyddme, de
la Maison de la Culture et des cinémas du
centre-ville. |l desservira également tous
les lisux de vie que sont les commerces
et les restaurants.




Frangois Moulin, Directeur général du SMTC, est au coeur du projet
tram depuis 1998. Aprés les dossiers, la phase opérationnélle...
Un nouveau défi pour un passionné animé d’une grande

force de conviction.

TRAM MAGAZINE : La réalisation
du tram est véritablement lancée sur
le terrain, est-ce un moment fort pour
vos équipes et pour vous-méme ?

Francgois Moulin: Oui, réellement, st méme
si nous avons conscience d'entrer dans une
période exigeante, qui va demander beau-
coup de travail et d'énergie, nous Faccueillons
avec soulagement... Nous sommes main-
tenant dans une phase de grands travaux
tout au long des 14 kilomeétres que le tram
empruntera. Je crois que nous devons voir

le coté positif 1 un chantier, c'est aussi.:

une ville qui bouge, qui se modernjsé

Personnellement, c'est aussi-un:grand

moment : la concrétisation de'plusieurs
années de travail.

T.M.: Quels sont les enjeux du tram
pour Fagglomération

F.M.: Le tram est un systéme complet
de déplacement et a c‘é“'tit"re les enjeux
sont divers: sociaux,* economlques
environnementaux, culturels; urbanlsthues
et méme esthétigues.

Le tram va générer pius de mobiiiteé’p
des dizaines de milliers de personnes
Moteur pour I'économie, i permettra, par
allleurs, un meilleur acces aux universités,
établissements scolaires, équipements
sportifs et culturels. Réduire la circulation
dans le centre-ville, faciliter les déplacements,
réduire la peliution, amélicrer les conditions
d'acceés aux commerces et services, ..
1l représente une offre supérieura de mobilité

tant en qualité qu'en guantité, pour les clients
actuels des transports en commun, et demain
pour tous les habitants. C'est une redyna-
misation du centre-ville, Véritable trait d’union
entre quarliers, la ligne de tram est la pierre
angulaire d’un programme ambitisux
de recomposition urbaine. Au-dela de notre
agglomération, ¢’est une valorisation
de la métropole au niveau européen
et une vitrine industrielle pour le transport
sur pneumatiques.

T.M. : En attendant, et pendant cette
phase toujours un peu délicate
de travaux, n’avez-vous pas peur
d’étre celui qui empéche “de circuler
en rond”?

F. M. : C'est un pau larégle du jeu. Mais nous
avons aujourd’hui des enjeux plus immeé-
diats. Travailler avec toutes les équipes
technigues et las équipes de communication
pour limiter les difficuités gue pourraient ren-
centrer les habitants, les commercants
et tous ceux qui viennent en ville pour des
raisons personnelles ou professicnnelles.

La population doit étre informée en
permanence du calendrier, de I"évolution
des dlfferents chantiers, de leur localisation

-t dés modifications des plans de circula-

fion, Nougidevons aussi répondre aux
questioné;en'expliquant par exemple,
cormment fonciionnera la ligne de tram,
quelles trangformations apparaitront
dans tel ou tel quartler Bref, nous devons
tre présents, du_\/e[ts, attentifs et concrets.

optique d’informa-
ositif le SMTC a-t-il

T.M.: Dan
tion, quel
mis en place.

; ferrain, NOUs avons recruté
saptagents.deproximité répartis en trois
sectelirs, UA Véritable lien entrs les Clermon-
tois et nous. La communication avec
la population se fait aussi grice a diverses
publications. Le tram magazine est
un trimestriel informant sur tous les sujets
touchant au tram. Infotram est une lettre
présentant, au cas par cas et dans chague
quartier, un fait majeur de I'évolution
des travaux. Nous allons encore dévelop-
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per nos actions dans un avenir proche, avec
la mise en place d’un Numéro Vert, d'un site
Internet et de réunions de quartier.
Enfin, au printemps, Nous ouvrirons un espace
d'information. En toui, le SMTC a créé
dix emplois pour répendre a ce besoin
l&gitime d'information de la popuiation.
Ceci n'est gqu'un exemple des emplois
qu'engendreront la construction et {'exploi-
tation de cette ligne.
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Curiosité, aftente, nostalgie. ..
beaucoup d’habitants

de 'agglomération atfendent
fe tram avec impatience.

Claudine N. 35 ans, professeur
Jattends du fram du confort, qu'il soit
rapide et sifencieux. Quand j'imagine la ville
traversée par le tram, je vois quelque chose
ole fiuide et de direct, un moyen de transport
qui ne soit pas géné par la circulation.
L es enfants ont Fair trés attirés par le tram,
comme 't $'agissait d’un gros jouet. Je crois
qu’ils "adopteront vite, et tanl misux!
Demain, ce seront eux les principaux
utifisateurs.

Christian L. 3§ ans, architecle

Je ne suis pas beaucoup informé sur
le projet, mais idée me plait. Je suis “pour”,
par principe, car je sais que les villes gui
ont opté pour le tramway en ont vu
les répercussions positives. Je crofis aussi
que c’'est un moyen de transport facile
a utifiser, qui rend fa ville plus fisible.
L’histoire des pneus me plali également.
C’ast symbolique mais c'est important de
rmarquer le coup par rapport & Michelin,
Maintenant, ['aimerais que lout cela s’ac-
compagne d'un amenagement soigns,
d’une ventable unité urbaine. ..

Sur le terrain, ils sont fe lien entre les riverains, les commercants
et le SMTC. Rencontre avec Brigitte, Christian et Estelle,
trois des sept “ambassadeurs” du tram clermontois.

puis quelques semaines, trois Points
nfos chantier ont été disposés
le long du tracé de la future ligne
de tram: place de 'Europe pour le sectaur
nord, flict Debay-Facy & Montferrand et pour
le centre-ville, avenue de la Libération
aux abords de la place des 3alins. C'est
dans ce dernier gu’Estelle et Christian
ont pris leurs fonctions. Brigitte est, pour
sa part, 'agent mobite du dispositif.
Eile n'est rattachée a aucun Point infos
chantier mais elle intervient sur 'ensemble
du trace.

Tous trois originaires de 'aggiomération
clermontoise, ils se sont trés vite portés
candidats au poste d'agent de proximité.
Pour travailler bien sCr, mais c’est avant tout
lcée de faire partie d'un projet fort quiles a
motivés. “Fire agent de proximits, ¢'est pour
mici occasion de soutenir de prés une action
qui me tient & coeur. Le tram, c'est une idee
dynamique, un projet quf moritre que Clarmnont-
Ferrand est une ville qui bouge”, explique
Estele. “Saime beaucoup le cdié refationnef
de notre fonction, nous sommes fa pour étre
a 'écoute des habitants, des commercants
ef de tous les intervenants fravaiilant sur
le chantier, pour répondre a lelirs interroga-
tions et fes informer au quotidien.” | histoire
de Christian a quelques airs de nostalgie:
“Dans les anndes 50, je prenais le tramway
avec ma grand-meére pour aller a Montferrand.
Le voir revenir dans nos rues est un grand
plafsir. Lintérét écologique du projet est aussi
pour moi primordial.”

Le Point infos chantier couleur “flaur de lave”
estleur poste de travall. A l'intérieur, de grands
panneaux et des brochures informent
la population sur I'évclution du projet.
Mais ¢'est suriout & l'extérieur que nos agents
de proximité sont en action. lls entament
toujours leur journée par un tour des différents

chantiers de leur secteur. "Dés fe début,
notre objectif a été de partir a la rencontre
de la population. Nous sommes allés voir
les comités de quartier et les associations
de commercants. C'était un premier cortact
important pour expiiquer notre réle, leur dire
gue nous étions & pour résoudre les pro-
blémes qu'ils pourraient rencontrer au
quotidien”, précise Brigitte.

Informer, répondre aux attentes des uns
et des autres, étre disponibles, voild ies mis-
sions des sept agents de proximité déployés
sur le terrain par e SMTC. Vous les recon-
naitrez & leur veste “fleur de lave”.




Apparition de drdles d’engins ici et 1a...
C’est parti! Deux ans de travaux avant de voir enfin circuler
fe tram dans les rues de fa ville.

Lancement officiel des travaux en présence de Gilles-Jean Portejoie,

premiet adjoint au maire de Clermont-Ferrand, Louis Virgoulay, vice-président du SMTC,

i depuis plusieurs mois des travaux
ont été réalisés, notamment sur

cité, de gaz et de téléecommunications,
le lancement cfficiel du chantier du tram
de I'agglomération clermontoise a réelle-
ment eu lieu le 19 janvier dernier & Mont-
ferrand, boulevard Léon-Jouhaux, au niveau
du carrefour “Jardiland”.

Trois grandes phases

Déterminé par la cellule Ordonnancement
programmation et ccordination (OPC),
une mission spécifique qui harmonise
les différentes interventions techniques,
le chantier de construction de la ligne de tram
se decompose en trols phases succes-
sives. l.a premiére cqnsiste & dévier les
nombreux réseaux souterrains de fagon &
ce gu'ils ne passent plus sous la plate-
forme de roulement. Cette période déja
bien amorcée est méme terminége dans
certains quartiers. '

Ensulte, on prépare la chaussée pour
accusillir la voie de roulement du tram.
Il faut donc la décaisser, ¢c'est-a-dire la
creuser d’environ 30 centimétres, Clestune
phase importante et 'une des plus spec-
taculaires, faisant appel & de gros engins.

las différents réseaux d'eau, o' électri- -

et Jean-Pierre Potin, coordinateur du chantier.

Une fois cette tache accomplie, la cons-
truction des fondations pourra étre lancée
avec I'empierrement, la consclidation puis
la pose du revétement. Assez semblable
a la création d'une chaussée normale,
elle différe cependant par une étape majeure,
celle de la pose du rail de guidage qui
devrait débuter dés cet automne. Ardveront
enfin les finitions et les aménagements des
abords de la ligne : cose das méts, du mobi-
lier urbain, installation de I'éclairage, des
systemes d'information des stations et bien
s0r, plantations de nouveaux arbres.

Des trongons de 300 métres

Un chantier d'une telle ampleur, sur 14 kilo-
métres, nécessite une organisation sans faille
et un rythme soutenu dans les différentes
interventions. Concretement, sur le terrain,
les équipes interviennent les unes aprés
les autres sur des fronts de chantier qui
avancent au fur et & mesure. La ligne
de tram avance sur deux frants simultangs,
traités par trongons de 300 métres. Sur ces
300 metres, une dizaine de taches distinc-
tes sont nécessaires, de la préparation du
chantler jusqu’a la pose de la couche de
routement. Cette organisation idéale est
cependant bouleversée chaque fois que le
front rencentre un ouvrage d'art. C'est le

Letram nisgasie: 6

cas‘par exemple du viaduc Saint-Jacques,
qui requiert une remise a niveau technique
et une consolidation avant d'accueillir
le tram. A ce séquencement des taches
s'ajoutent des contraintes normales
en milieu urbain: garder une voie de circu-
lation, permettre le passage des véhicules
de secours... et des tréves, elles aussi
nécessaires, par exemple, las périodes
de fétes de fin d'année.
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Imaginons une vifle plus calme,

plus silencieuse, ou la promenade
a pied serait plus agréable, ot le vélo
retrouverait sa place... Une utopie ?

Non, c’est notre agglomération
demain grace au tram

et a la réorganisation

des déplacements.

pide, car libéré des aléas de la cir-
culation, non polluant, confortable,
®ie tram ne manque pas d'atouts
pour devenir un élément indispensable
et guotidien de la vie urbaine, une nouvelle
maniére de vivre la ville du nord au sud.

Quand se déplacer devient
plus simple-

La ligne de tram ira de Croix-de-Neyrat

a La Pardieu en passant par Jaude et
Les Cézeaux. Au total, 31 stations jalon-
neront ce parcours étudié pour relier
les quartiers, ies grands éguipements et
les autres villes de I'agglomération grace
& la réorganisation du réseau de bus.

Le tram clermontois s'accompagne ¢'un
programme d’ameénagement urbain et
d’embellissement de la ville. De nouveaux
trottoirs, des pistes cyclables, des planta-
tions d'arbres et des éclairages habilleront
le parcours et participeront & I'évoluticn
de quartiers entiers. Lavenue des Ctats-
Unis, rendue aux piétons, sera empruntée
par le tram qui débouchera sur une place
de Jauds entidrement redessinée. L&, pour
la deuxiéme fois aprés la place du *-Mal,
i rencontrera ld ligne Léo 2000, reliant la
ville d'est en ouest et appelée a devenir,
a terme, la seconde ligne de tram.

Rester zen i

Le tram n'est pas un simple moyen
de transport, ¢’est ung nouvelle maniére
de vivre dans sa ville en modifiant
les habitudes de déplacement. C’est
d'alberd un gain de temps, rendu possible
gréce a la voie réservée gui donne & larame
fa priorité sur les autres véhicules. Avec des
fréquences de passage variant entre 5 ot
8 minutes, le tram ¢ffre également une
plage horaire treés élendue avec uns mise
en service 7 jours sur 7, de 5 heures 4 1 heure
du matin.

Et le confort d'utifisation ne s’arréte pas 14!
Un plancher bas améliore 'accessibilité,
La climatisation, le faible niveau sonore
et la souplesse sont les autres garanties
de trajets agréables. Enfin, la lumiére
naturelie est exploitée de fagon optimale,
avec de larges baies vitrées qui permettent
a chacun de mieux redécouvrir la ville.

“Depuis le milieu-des années 80, -

B fram s'est-peu & pell imposé -

. dans"de nombreuses. villes, -
% Gomme une-salution-maderne
‘pour résoudre les problémes: -
- de.déplacement en ville. Naftes
- fut la premiére & s’équiper. -
Puis. ¢e “furent - Strashourg -
- et Grenoble. Et-ensuf
yon, Mafseille,
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Régulier, agile et esthétique, le tram sur pngus
part & la conquéte des centres-villes.

Déja présent dans les esprits avec ses lignes élégantes et sa couleur fleur de lave, le tram est le fruit
d’une recherche technologique poussée-mais aussi d’une équipe de designers et coloristes.

. OUr mieux comprendre la genése de ce
tram trés personnalisé, il faut se rendre
dans les bureaux de Didier Mandart,
véritable directeur artistique de la concegtion
de ce véhicule. Dans une ambiance studieuse,
on invente ici les formes et les “robes”
du Translohr.

Une sacrée personnalité

Véritable pied de nez aux esprits chagring
tentés de qualifier notre vilie de grise, le futur
tram brille de tous ses feux. Rouge 7 Non,
“fleur de lave” en harmonie avec la person-
naiité de I' agg[omeratlon “Nous avons travaiié
a la personnalisation-du véhicule pour que
son design soit cohérent avec son environ-
nement. Nous avens dont beaucoup observé
l'esthétique et .’es cou.’eurs de la ville.”

Les designers et colons‘fes ont ainsi puisé
dans les oaracterlsthues historigues, cultu-
relles, archilecturales ‘et dans la perception
que les habitants ont. de lewr ville.

“Tantal' e)deneur qu ‘a Pintérieur; les couleurs
it de'reflets de lumiére dorés,
le rouge. es ave Incandescerite et fe doré
prendja britahce 6t P'éclat dles pépites. Cette
cqmb:narson ‘EXprime au mieux I’harmonre
'enz‘re nature, force, vie et lumiére. ..

Esthétique et fluide, le tram offre

une vision panoramique,
grace a des vitres représentant 70 %
des parois de chagque véhicule.

Au-dela des apparences

Au-deld de cet aspect surprenant et sédui-
sant, ce tram en a aussi dans le ventre,
Ses qualités technologigues ont été
gprouvées sur sa piste d'essai et se
traduisent pour les utilisateurs en deux
mots : confort et fiabilité. Pour développer
sa premidre ligne de tram, I'agglomération
clermonioise a en effet misé sur l'innova-
tion et la créativitd. Le Translohr est un
véhicule nouvelle génération. Monté sur
pneurmnatigues et guidé par un rail central,
il présente de meilleures performances gue
la tachnologie sur fer en matiére de frei-

nage et d'accélération. Ces qualités, aliees
a une faible largeur, sont particulierement
bien adaptées a la topographie da |'ag-
glomération. Le systdme se différencie des
autres technclogies sur pnéus par une
conception qui le rend indéraillable. Son
guidage en continu, du dépdt jusqu’au ter-
mirtus, optimise la fiabilité et la sécurité du
véhicule.

Notre agglomération s'était déja distinguée
au X sigcle pour ses talents d'innovation
aves le premier tramway électrique. Elle renoue
avec ses gualités de pionnigre technologique.




