NOUVELLES
DURSS.

A proximité de Ti , les tructeurs

ont da travaiiler dans un des secteurs les

plus marécageux du tracé. La vole est mise

en placa par coupons préfabriqués avec
travelage en bois.
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La future ligne
da I'or noir

® Commencée en 1969 la construction de
ta ligne directe Tioumen-Sourgout (700 km),
en Sibére occidentale, est maintenant
proche de socn achévament et la partle de
la nouvelle fialson déJh en service a été
récemment parcourue par des Journalistes
soviétiques qui ont ainsi pu se rendre
compte des difflcultéa extrémes auxquelles
8¢ sont heurtés les constructeurs pour établir
la plate-forme de la vola & travers la taiga.

Le voie a ét6 construte en grande partle
tantdt au coeur d'un immense massif fores-
tier dont |'exploitation ratlonnelle apportera
4 la ligne une part de son trafic, tantdt dans
des régions marécageuses, dont les terralne
gont imprégnéa d'sau jusqu'd una profon-
deur atteignant une douzaine de métres.
Les conatructeurs ont hésité a rdaliser un
remblai classique (qui aurait nécessité 1'ap-
port de plue de cinquante milllons de métres

cubes de matériaux) et choisl d'établir un

« remblai fiottant » comportant une semaelle
de répartition de la charge trés élargle par
rapport aux normes habltuelles (jusqu'a

" wvingt métres de part et d'autre de la vole).

L'importance de la ligne de Sourgout a
Tioumen est capitale pour I"économle savié-
tique. Elle ne dessert au passage qu'une
geuls localith importants, Tobolak, par
gilleurs appelée & une extreordinaire expan-
gion, mals par contre, elle desenclave la
région de Sourgout qui apparsit  déjd
comme un nouveau Texas. Plus de dix
importants gisements pétroliféres y sont,
dores et déja, délimitds et la production
annuelle - pourrait  atteindre,  sembla-t-li,
700 millions de tornes de ce gqu'il est plus
que jamals permis d'appeler « l'or noir ».

Dana un premier temps, la ligne sera
utiisée pour 1"acheminement de quantités
colossales de matériel de forage et d'dqui-
pements pour la production jusqu'alors
transportés an &té par bateau et méme
en hiver sur la glace! Dans l'autre sens,
la ligne livrera rapidement passage a de
multiples trains-cargos qui s'en iront appro-
visionner & plusieurs milliers de kilométrea
les centres industriels de la Russie sovié-
tique.

La ligne nouvelle sera vraisemblablement

‘prelongée vers le nord en direction de

Nadym et de Norilsk od sont reconnus
d'immenses gisemants de gar dont l'exploi-
tatlon n'a encore pas pratiqguement débuté.
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UUn secteur de tunnel du métro entre les
futures stations - Tchilanzar - et « Sabir
Rakhimov =,

La construction du métro
4 Tachkent

® A Tachkent, capitale de [|'Ouzbékistan,
8@ poursuit activement la construction du
premier métropolitain des républiques d'Asie
centrale.

Cette ville, en grande partie détruite par
le tremblement de terre de 15966, a étd
entidrement reconstruite et s'étend mainte-
nant blen au-deld de ses anciennes limites.
Elle ¢compte actuetlement i 500 000 habitants,

La premiére ligne du métro, longue de
12,5 km, reliera la grand quartier de Tchi-
danzar au centra de la viile. Elle compren-
dra neuf stations.

Quelque 500 m de 1tunnels souterraing
ont déja otéd forés prés de la station = Tehi-
tanzar ». Des revétements en blocs spéciaux
de béton protégeront le métro méme des
tremblements de terre de grande ampleur.

De l'autre cité de la station « Tchilan-
zar = les ftravaux sont effectués a4 ciel
ouvert. ’

L'architecture des stations tiendra compte

" des traditions’ nationales ouzbéques. La ligne

entrara en service au cours du prochain
quinquennat (1976-1980).

La construction de fa ligne a ciel ouvert prés
de la station ~ Tchilanzar .




Le tramway est-il tombé
on désuétude ?

® Sur environ treize millions de voyageurs
utilisant guotidiennement tes transporis en
comimun & Moscou, prés de deux millions
empruntent le tramway. Le métre, les auto-
bus, tes trolleybus, les taxia ont progressi-
vement chassé ce dernier du centre de la
capitale mais il fonctionne encore dans de

Le dépdt « Apakoy - &4 Moscou on avril 1973,

Une ligne de tramway de 12,5 km a ét Inaugurée au printemps

1973 & Tchertanovo, nouvaau quartier d'habitation &4 Moscou.

nombreux quartiers et de nouvelles lignas
sont méme conretrultes dans des secteurs
en courg d'urbanisation,

Les slx dépdts de Moscou groupent plus
de 1200 véhicules qui circulent sur des
dizaings de lignes dont la plus courte est
de 26 km ot la plus longue de 2t km.

Le matériel ancien est progressivement
remplacé par des véhicules confortables et
sllencieux construits en  Tchécoslovaquie.

Prés de 4000 de ceux-cl sont en exploita-
tion & Moscou et dang d'autres villes du
pays, Avant fa fin du neuviéme quinguen-
nat (1071-1975) feur nombre sera accru de
prés de 1700.

Le tramway fonctionne dans plus d'une
centaine de villes de 'UR.S.5. et dans les
annges & venir de nombreuses lignes doi-
vent &tre ouvertes dans plusieurs autres
agglomérations  urbaines.

Ligne nouvelle dans le Kazakhstan

® Une sutre ligne est également er cours
de construction pour relier les villes de
Termez et de Yavan, dans le Kazakhstan.
Le premier trongon Termez-Kourgan-Tubeé,
fong de 216 km, est pratiquement terminé.
Il comporte de nombreux ouvrages d'art. lci,
la technigue de pose de vole par coupons
préfabriqués demeure la méme, mais le
travelage est en béton et noen plus en bois.

{Phetos  AP.N.-Toss. Decumentation  Deftchinov-
APN)

NOUVELLES
DES PAYS-BAS

La crise du pétrole

® Dyrant quatre mois, les Pays-Bas ont
vécu « leur = crise pétrolibra, une crise par-
ticuliérement difficile puisque du « diman-
che sans auto » d'octobre, elle évolua vers
la rationnement de l'essence.. période qui
se termina le 4 février dernier, par la libéra-
tion de la venta du précieux liquide, mais
& un prix sensiblement accru.

Cette hausse va transformer, comme dans
beaucoup de pays occidentaux la fagon de
vivre des habitants : cherté de [I'énergie,

- utillsation plus mesurée, abandon de cer-

taines facilitds routiéres individuetles et re-
tour aux transports pubfics.

Dans les grendes viiles, la crise a éga--

fement souligné le besoln de transports en
commun rapides, confortables, économiques
et intégrés & ['organisation des trains du
grand réseau.

Le gouvernement néerlandals a maintenu
la limitation de ‘la vitesse & 80 kmjh sur
les routes ordinaires et & 100 km/h sur
les autoroutes, espérant aingl obtenir I'éco-
nomie d'essence de 15 9, jugée indispen-
sable, - :

Pour la petite histoire, nous retracerons
brigvement les péripéties et quelques aspects
particuliers des semaines difficiles wvécues
par nos amis bataves :

® Het Nieuwsblad Express. — Jusqu'ai’

7 janvier — moment du rationnement de
Vessence & 15 litres par semaine ot par
voiture — les Néerlandeis ont vécu pendant

trois mois le régime du « dimanche sans
auto . -
Mais ces restrictions dominicales prove-

quaient des retombées sur la journéde du
samedi... qui devenalt pratiguement ia « jour-
née de Pauto » avec routes et villes en-
combrées, circulation autoroutitre  trés
dense avec les inconvénients inhérents & ce
régime.

Aussi, un journal du Nord, en collabora-
tion avec le service commercial des NS
avait-il lancé I'ldée d'un « samedi & Ams-
terdarmn -, la ville par excellence, disait la
publicitd, pour la détente, avec mise en
service d'un train spécial baptisé « Het
Nieuwsblad Express ».

Le succés a répondu aux espérances et le
premier samedi 27 novembre prés d'un mil-
lier de wvoyageurs avaient retiré leurs bil-
lete — a prix rédult de 12 florins aller et
retour — quelle que soit fa gare de départ
de la province da Groningue et aprés seu-
-lement quelques jours de publicité. i

Les organisateurs et les responsables des
NS ont pu alnal se rendre compte de la
faveur dont jouit encore le chemin de fer
auprdés des masses populaires. Le « Nieuwws-
blad Express » était composé de trois
rames automotrices de quatre voitures —
série 1970 — et les voyageurs qui ne

Les voyageurs dans le luxueux « Nisuwsblad
Express ».
’ (Photo J.-R. de Groot.)




