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e tram en bus
en URSS..
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NOVOSSIBIRSK :
un métro en 1980 7

A Novossibirsk, au coeur de la
Sibérie, pas de métro, mais un ré-
seau dense de tramways, troliey-
bus et autobus. Novossibirsk
cormptait quatre cent mille habi-
tants en 1838, il y en a un miltion
deux cent cinguante mille au-
jourd’hui; quelgues vieux quar-
tiers d'isbas dont le caractere pit-
toresgue attire les étrangers, sub-
sistent encore en plusieurs en-
droits. Mais ils cédent Ia place &
des quartiers modermnes aux larges
avenues avec des bitiments de
plusieurs étages. Si le pittoresque
y perd beaucoup, les habitants y

{1} Voir « La Vie du Asil » n° 1562,

gagnent cerainement plus de
confort, Le probléme de I'habitat

_individue! et collectif ne se pose

pas dans les mémes termes qu’en
Europe occidentale.

Le centre de la ville, organisé
autour de la gare, est déja en
grande partie restauré, La ville de
Novossibirsk, née sur les bords du
fleuve Ob, s'est développée
d'abord sur ia rive nord de celui-ci,
puis sur l'autre rive, laguelie est
reliée par un trés large pont o le
trafic des autos, camions, trolley-

bus, tramways et autobus est trés

intense. De la gare, un peu excen-
trée, énorme batiment envahi par
use foule importante nuit et jour,
rayonnent plusiours lighes de
transports publics. Une double
voie de trarmways, en partie en site
propre, est parcourue par plu-

Autobus articulé et tramway dans Novessibirsk enneigée.

sieurs lignes qui desservent le
notd de I'agglomération.

Le centre méme est irrigué par
plusieurs lignes de trolleybus at
autobus qui se dirigent vers la
banlieue. Dans celle-ci.. les tram-
ways se développent el dessar-
vent les axes principaux des di-
verses localités. Des quartiers
neufs sont an construction un peu
partout et je constate que les sys-
témes de transports sont
construits quasi en méme temps
qu'eux; non seulernent lignes
d'autobus, mais aussi fignes de
trolleybus.

Le matériel roulant est, dans
I'ensemble, moderne et bien en-
tretenu. Celui des trarmways est
unifié [motrices de type PCC);
pour le matériel routier, fa diversi-
fication est plus grande. Tram-

" ways couplés ou autobus articulés

permettent de faire face au fort
trafic des heures de pointe. La ré-
partition de zones d'emplois et
d'habitations est telle que le plus
long trajet est, d'ores et déja, de
gquarante minutes seulement, se-
lon les statistiques officielles.

Compte tenu du développement
de la ville, il est apparu nécessaire
de construire un métro. Ftudes et
plans sont en cours: une pre-
miére ligne devrait voir Je jour
vers 1980.

La place de I’O,:;éra_
& Novossibirsk,

Ajoutons & cefa un trafic non
négligeable de banlisue sur les
voies ferrées autour de Novossi-
birsk, notamment vers Akadem-
goredok, 3 trente kilometres 3
fest, gui est une ville nouvelle
construite & {'fnstigation de I'Aca-
démie des sciences de FURSS, on
Y a décentralisé une grande partie
de ses activités, notamment celles
qui doivent permaettre la mise en
valeur de 1a Sibérie {géologie, bo-
tanique, etc.). )

On se doute que les conditions
climatiques rigoureuses {(— 30 en
hiver, + 30 en $té) jouent un rdle
important dans "exploitation des
trangports. Un hiver « doux » {seu-
lement — 16 en décembre 1974)
m’a permis de juger de ("efficacitg
des moyens mis en ceuvre:
chasse-neige, bulldozers, camions
destinés a évacuer la neige qui au-
trement resterait sans fondre sur
les diverses voies de la ville. Mais
€as moyens macanigues n'ex-
cluent pas l'intervention humaine
ditecte; des employéss femmes
nettoient, par exemple, les coaurs
d'aiguilles.

Dans fa tourmente, une smployée
nettoie les aiguifles.

(Phatos P. Carenco.}
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TACHKENT :
métropolitain et
tremblement de terre

Aux confing de {a Chine ot de
I'lran. Est-ce encore FURSS57? c'est
i1a premidre remarque gue je fais
en arrivant dans {e Sud sovidtique
qui s'apparente plus par son cli-
mat, son atmosphére et sa couleur
a I'Afrique du Nord gu'ad ce que
jravais vu par ailleurs dans
'tUnion,

Tachkent, capitale de la RSS de
1"Quzbékistan, cest un peu Tunis
at Alger, avec de remaerquables
quartiers modemes non ioin de
quartiers anciens aux pittoresques
ruelles de terre. Tachkent a été
endommagée par un violent
tramblement de terre en avril
1966. Les diverses républiques
sovistiques ont aidé a ta recons-
truction en prenant & charge cha-
cune un secteur de ta ville, Le cen-
tre, pris en charge par la Républi-
que ouzbéke elle-méme, est trés
bien congu: immeubles mo-
deines, mais bien congus sur le
plan _architectural, entourés de
vastes espaces, de larges ave-
nues, mais aussi des jardins et des
arbres. La ville a sctuellement un
miflion six cent mille habitants et
devrait dépasser les deux millions
d‘ici & la fin du siécle.

Le coeur de ta ville reconstruit,
relativernent étroit {un kilomeétre
sur un kilométre), connait une cir-
cujation intense et est parcouru
par la plupart des lignes de tram-
ways, trolleybus et autobus. Dés
que le métro, dont {a premiére li-
gne est-ouest ast en construction,
sera mis en service, les transports

. Le cantra moderne de Tachkent,

villa neuve, reconstruite & Ia suite
d’un sdisme.

L& aussi, dans de larges avenues
bordées d'srbres, les tramways
circulent en site propre,

fPhotos P. Carenco.j

publics seront réorganisés pour
éviter la traversée du centre. |l est
envisage de restructurer & cette
occasion le réseau de tramways
qui, comme & Moscou, servira a
répartir les voyageurs vers la ban-
Vieve depuis certaines stations de
métro. D'ores et déja de nouvelles
lignes en site propre sont en
construction dans la grande ban-
lieue. A noter que les travaux du
métro ont nécessité des précau-

49 4

LES METROS EN URSS

Le_ métro & Kiev...

® Kiev est la troisidme ville d"URSS, dans l'or-
dre chronologigue, qui fut dotée d'un métre. La
lighe, mise en service en 1960, & une {ongueur
de 18,2 km pour guatorze stations, €n 1973, le
métra a transporté sur cette unique ligne, quel-
que 1792 millions de voyageurs. Les rames

quatre voi et sont alimentées
par un troisiégme rail & 825V continu, La ligne
souterraine traverse le Dnispr sut un pont. Les
circulations des rames et leurs manceuvres aux
terminus sont controlées depuis un seul poste
de' commande lisée. Une de et
nouvelle ligne, reliant es quartiers sud-ouest
au sud-est, et comportant seize stations est en
cours de construction ; elie croisera 1a ligne n° 1
& (a-station Kreshchatie.

Population | Longueur des | Nombre [Nomb E

aMm Vikes en millions lignes en de de en cours :
et 0scou d'habitarts | service (km) | kignes |stations tan km: i
@ Depuis son inauguration, en mai 1935, le ré- ] i
seau metropolitain de Moscou n'a cessé de i i i
saccraitre, Aujpusd'hui, il s'étand sur 184 km et | DAKOU 133 161 z 10 (B5km ot 4 siations !
compornte cent trois stations contre 11 km et dix ‘
stations pour la ligne n® 1 en 1935, || comprand siracti _
une ligne de ceinture at sept lignes radiales. Au KHARKOV 123 e DTH,BI o To[akm '
moment de sa mise en service le métro trans- i
portait an moyenne 2 % des voyageurs utbains, H
en 1975, ce taux avait atteint 36,7 % ; cing mil- . i 5 i
lions et demi de voyageurs par jour T'utilisent. eV ez 182 ! " 2’2 it:?ig:s“::v::?mae::a?::s“ e
L'exploitation est assurée par deux mible trois P
cant quatre-vingt-quatarze voitures {ramorques =
ot motrices) et dix huit mille agents, i

Le nouveau plan quinguennal (1976-1980) LENINGRAD AL &7 3 3 ;ji:ulilignl:: iu':)r;l;:\gﬁ;ires
prévoit la construction d‘un prolongement vers X
le nord de {a ligne Kaloujsko-Rijski (8.2 km et
—— MOSCOU 740 155 8 % [20km
= o vounl 10 stations supplémentaires
TACHKENT 150 on construction | — 9 |en construciion
{125 km}
TaIISS! 0,346 126 km 1 11, |une extension en cours avec r
- deux statipns suppfmentaires X
) et une figne circulaire a
{eonsteuire et quatre stations.

Source : JANE'S WORLD RAILWAYS 1576

guatre stations) et une extansion vers 'est de la
ligne nouvelle ouest-est Krasnop Kay
Taganskaya jusqu'a Novogirejevo (12,3 km et
six stations). D’'autre part les travaux corsmen-
ceront entre les stations Debrinskaya et Tserta-
nova de {a septidme ligne radiale. Au début de
1976 [s ligne Jdanovsko-Krasnopresnenski a
&té inaugurée avec une légére avance sur le
calendrier. -

La station Nivki, du mé-
tro de Kiev,

(Photo APN-Sefioutchenko.: J.-P.M. ' ‘
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Un arrét sur trottoir central 3 Tachkent,

tions afin de mettre celui-ci & I"abri
de futures secousses sismiques
(voir « La Vie du Raif » n® 1490),

Mais il est temps d’'user de ces
transports publics pour juger de
levr efficacite. )

Prés de notre hatel, au coeur de
la ville moderne, passent la plu-
part des lignes me permettant
ainsi de voir tous les types de ma-
tériels. Premiére constatation ; ia
variété et fa couleur des véhicules
est plus grande, sembie-t-il, qu'a
Moscou, et Novossibirsk ou la
standardisation parait plus pous-
sée. Quant au rouge classigue, si
certains véhicules Font adopts,
par contre d’autres ont une livrde
bleu clair qui convient beaucoup
mieux au caractére de la ville. Une
couleur moing agressive s’harmo-
nise avec les couleurs tendres des
batiments souvent roses ou
blancs. '

Sur le refuge destiné aux voya-
geurs qui attendent au centre de la
chaussée, une dame, installée
derriére une légére table pliante,
vend des billets... pris d'assautl
En effet, tramways et bus arrivent
pleins. Mais les gens sont plutdt
souriants et de bonne ‘humeur.
Aprés beaucoup d’explications,’
car il ne faut pas compter trouver
beaucoup de gens padant fran-
cais, je parviens aux vieux quar-
tiers. Ceux-ci, constitués de mai-
sons de pierres et de torchis, avec
de petits jardinets, sont pittores-
ques, mais n‘ont qu'un confort re-
latif. De plus, en cas de tremble-
ment de terre, ils sont trés vulng-
rables. Aussi sont-ils peu a peu
démolis pour faire place a3 de
grands ensembles, et méme a de
petits immeubles d'un étage avec
jardins particuliers, ce qui est une
inaovation en Union soviétique.

. Je rentre par e tram, mais
commertt avoir un ticket alors que
'on est serré au couds & coude?
C'est simple! Vous donnez trois
kopecks a wvotre voisin qui les
passe au suivant et cing minutes
plus tard vous revient de I'autre
bout de la voiture votre ticket qui
est ainsi passé de main en main.
- Le matériel autobus et trofley-
bus est, dans I'ensemble, assez
récent. Le parc des tramways est

" plus hétérogéne, trois types prin:
cipaux sont en circulation :

— petites motrices 4 deux es-
sigux avec remorque également
essieux. Les surcharges nombreu-
ses quelles supportent en ant fa-

‘tigué plus d'une! Certaines
plates-formes extrémes ne sont
plus horizontales ; .

— longues motrices 3 bogies a
trois portes, dont une centrale
(type LM 47, comme & Leningrad) :

— motrices standards identi-
ques, du meins extérieurement, &
celles de Moscou et d'autres villes
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déja visitées (PCC, type T2 ou
T3}

Ces motrices, parfaitemant
adaptées au trafic, sont en excel-
lent état. :

Taut le matériel est équipé d'ar-
chets comme 2 Novossibirsk,

alors que celui de Leningrad et de -

Moscou 4tait doté de pantogra-

phes {ou méme, sur quelques vé-

hicules a Moscou, des pantos uni-
jembistas),

Dans le centre de Tachkent,
nous avons pu voir la conductrice
du tramway descendre et use
faire » |2 voie. Mais ii est probable
que ce procédé ancien n'est main-
tentt que parce que ces voies n‘ont

‘gue guelques anndes A subsister

avant disparition au profit du me-
tro. Sur les lignes nouvelles, des
systémes électromécaniques sont
instaflés. )

Le matériel routier est, nous

I'avons dit plus haut, trés divers, .

Les trolleybus. semblent plus ré-
cents. lls sont 3 deux essisux;
carrosserie moderne et grandes
bales vitrées les apparentent aux
derniers modéles ayant circuté sur

des réseaux frangais, comme le .
réseau de Toulouse (Vetra avec -

caisse Berliet). Une chose est sur-
prenante : les cordons des per-

.ches pendent plus ou moins bien

accrochés sur le cété du véhicule;

dans d’autres villes, comme Mos- "

cou ou Bakou, jes classiques en-
roulements automatiques évitent
cela {notons que depuis 19790, la
production annuelie moyenne de

trolleybus est de deux mitle uni- .

tés). La vitesse des véhicules pu-
blics est faible en viile, non seule-
ment & cause de la circulation,
mais aussi en raison des arréts
fréquents. En banlieue, elle s'ac-
croit, surtout pour les tramways,
qui roulent en site propre au cen-
tre de larges voies ou sur les aceo-
tements en laissant peu de place
aux véhicules individuels, nette-
ment plus rares d'ailleurs qu’a
Moscou,

Le confort des véhicules routiers

et des tramways 4 bogies est hon
dans ‘ensemble. La nervosité des
démarrages, par contre, n'est pas

grande. il semble que les puissan--

ces des moteurs instaliés soient
inférigures & co qui se fait sur cer-
tains matériels finlandais ou alle-
mands,

BAKOU :
la traction électrique
au pays du pétrafe

Pour le Frangais moyen, Bakau,
c’est la ville du pétrole... Immense

cité d'un million deux cent cin-

quante mille habitants sur la Cas-
pienne, avec des puits de pétrole
tout autour dans les champs et sur
les collines et méme sur des iles
artificielles au large dans la. mer,
ce qui est impressionnant vu
d'avion.

Bakou, une vieille ville avec des
fortifications et des rues étroites
en cours de restauration et un
coeur de ville moderne, avec
d'immenses batiments adminis-
tratifs ou culturels.

C'est un peu Naples, mais avec
un climat différent. Pour la voir
dans son ensemble, il faut monter

" sur Ja colline du parc Kirov par le

funiculaire. Il en existe plusieurs
en Union soviétigua (2). Celui-ci
@st bien classique et d’'un type an-
cign, bien que les cabines aient été

‘recarrossaes il y a quelgues an-

nées, semble-t-il.

Bakou est dotée de plusisurs li-
gnes da métro et son réseau est en
extension, comme l'annonce un
Panneau lumineux a |'entrée
d'une station. Aucune originalité &
lintérieur de celui-ci : types de
stations et matériel roulant res-
semblant parfaiternent 3 ceux de
Mostou et de Leningrad. La stan-
dardisation st une bonne chose :
les prix de revient des matériels
sortis an grande sdrie pour les di-
vers réseaux doivent en bénéfi-
cier, Comme dans les deux précé-
dentes villes visitées, ['ai constaté
la grande profondeur des stations.

Trolleybus et autobus sillonnent
les grandes artéres. Ici aussi, des
véhicutes utilitaires équipés de
perches utilisent le réseau de fils
des trolleybus. Pour trouver des
tramways, il faut sortir du centre
méme. On constate donc une fois
de plus F'appiication du principe

{2} Celur do Thilssi 2 6t recemment mo-
dernisd et comporte de grandss voitures ma-
dornes
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Un autebus

banfieue de Bakou, sous la pluie.

suburbain de Bakou, Ia villa du pétrole.

qui rejetta ceux-ci hors du centre
et au fur et & mesurs du dévelop-
pement du métro...

En banlieue, par contre; tous les
moyens de transport coexistent.
De méme dans la ville nouvelle de
Sumgait (construite 3 partir de
1950 sur des plans nouveaux), &
trente kilométres au nord de Ba-
kou o0 un réseau de tramways a
été¢ mis en service il y a une
vingtaine d’années. Celui-ci, mais
je V'ai vu 4 une houre creuse, sam-
ble avoir une activité relativement
plus faible {un véhicule tous les
quarts d'heure en matinée), mais
cela correspond bien au fait que
cetta ville s'apparente & une ville
de province moyenne, avec das
pointes de trafic au moment du
début et de la fin des activités.

On remarque qu’au coeur d'une
région o I'activité principate est
le pétrole, les moyens de trans-
ports électriques sont aussi déve-
loppés qu’ailleurs...

Il ast question de construire une
lisison ferroviaire entre Sumgait
at les locafités nouvelles qui
Favoisinent. On parle méme de
moenorail, mais aussi de chemin
de fer électrique rapide pour refier
Sumgait 3 Bakou. Pour Pinstant,
rien né serait décidé.

{Photos P. Carenco,)
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SAMARCANDE ET
BOUKHARA :

deux villes moyennes

En revenant vers 'est, mais plus
au sud, nous aurons I'occasion de
découvrir deux villes d‘impor-
tance différente, mais parcourues
par de nombreux touristes occi-
dentaux : Samarcande, véritable
ville musée qui a congervé de ma-
gnifiques monuments datant du
XIV* gt XV sidcles {mosquée de
Chah--Zindeh) et Boukhara, aux
confins du désert. Le chimat,
méme en ce mois de décembre,
n"est pas celui de I'URBS du Nord.
On peut s’y promener en veste car
la température sst particuliére-
ment douce.

It n'y a pas de tramways & Sa-
marcande, ni de métro. Des trol-
leybus et autobus de types divers
assurent {es services publics dans
cette ville de deux cent quarante
mille habitants. C’est une ville par-
ticulidgrement pittoresque ol les
habitants habillés traditionnelle-

.ment nous rappelient gque nous
sommes non loin de I'lran. I faut
assister & l'embarquernent des
voyageurs devant le marché kolk-

l‘éi‘ﬂ\"“‘ﬂ‘\\
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hozien, qui s'entassent dans I'au-
tobus et le trolleybus pour en ap-
précier le pittoresque st la coulzur,

Certains véhicules (notamment
les pfus récents, construits & Bu-

- dapest} sont remarquables, d'au-

tres sont.déja anciens et un peu
cahotants - la suspension est fa.
les ‘routes suburbaines
sont difficiles.

" Serré a intérieur, je n'aurai pas
a faire prendre mon billet par la
méthode décrite plus haut; une

' receveuse circule, ou plutdt se fau-

file entre les voyageurs et pergoit
{e prix du billet.

‘Le réseau de trolleybus est
moyennement desservi (par rap-
pott aux autres villes décrites plus
haut). Les aiguillages sont élec-

Le sud de I'URSS offre Ie spectacle habituel des pays musulmans des
bords da Ia Méditerranés.

{Paotos P. Carenco.}

En atten-

dant Fauto-

bus & Bouk-
hara.

tromagnétiques et commandés
depuis ke véhicule.

Boukhara {si connu pour ses ta-
pis anciens) est une petite ville de
soixante-dix mille habitants,
pleine d'animation, avec de vieux
quartiers, une magnifiqgue mos-
quée et le marché ke plus pittores-
que d'URSS. Des types et des vi-
sages extraordinaires, des cou-
leurs magnifigues : les confins de
FOrient dans tout leur &ciat, Quel-
fues drapeaux rouges ou des por-
traits officiels nous rappelient que
nous sommes dans une républi-
que socialiste soviétique. Un petit
réseau d'autobus urbains et sur-
tout suburbains permet aux habi-
tants deé joindre les extrémités
d'une ville qui est assez étendue et
aussi les bourgs voisins, De plus,
des taxis collectifs assurent an
cohcurrence avec des autobus de
tous types, une noria vers toutes
les directions. L"entassement dans
ces vehicules v est le plus specta-
culaire que j'ai pu observer en
URSS.

Ce bref coup d'eeil sur deux vil-

les sans réseaux farrés nous aura
donné une idée de Pexploitation
offerte pour des villes de cette im-

" portance.

- La description de ces quelques
réseaux montre  I'évidence com-
bien le problérme des transports
urbains est pris en considération
en URSS. Peu d'originalité dans la
conception, mais beaucoup de
méthode dans l'application ont
permis Iz réalisation de réseaux
structurés et efficaces. Il est pro-
bable que les années & venir ac-
centueront le développement de
ceux-ci, compte tenu de la crois-
sance de 'urbanisation. L’amélio-
ration et la modernisation du ma- -
tériel, tant sur le plan technique
qgue sur le plan du confort de
l‘'usager, devrait amener progras-
sivernent ceux-ci @ un niveau de
qualité qui les classerait parmi les
meilteurs du monde.

P. CARENCO.

51




