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Moscou : su petit matin, une befle « battenis » de trarmways en attente de départ.

{Photo AP.N.}

De tram en bus en URSS...

Impressions d’un voyageur

Au 1™ janvier 1974, la population de I'URSS atteignait deux cent cin-
quante millions d’habitants. Cet immense pays compte douze villes de
plus d'un million d’habitants et vingt-quatre villes dont la popuiation est
comprise entre cing cent mille et un million d’habitants.

On sait par ailleurs que le développement de l'industrie des autormobi-
les particuliéres m'est gue tout récent. Aussi les villes sovidtiques se
sonl-eII&c dotées depuis longtemps des moyens de transport collectifs
néc pour {a quasi-totalit¢ des déplacements des person-
nas.

Dans un systéme ol a planification et le dirigisme d"état sont 3 1a base
de toute croissance économigue, il est évident que les transports coliec-
tifs n‘ont pu se développer que selon des projets et des normes bien
établies. D'autre part, compte tenu de I'importance des besoins imme-

"diats de transports 4 satisfaire, 'URSS n'a pas innové en matiere de
- techniques de transports urbains; les moyens de transport classiques,

reconnus pratiques, slrs et économiques sont donc mis en ceuvre dans
les villes : métros, tramways, trolleybus et autobus.

Six villes sont actuellement dotées de métropolitains dont les réseaux
sont en extension : Moscou, Leningrad, Kiev, Thilissi, Bakou et Kharkov,
_ll?‘?;.tkm réseaux sont @ I'étude ou en cours de raalisation, notamment a

achkent.

De plus il existe des tramways dans cent dix villes et des trolleybus
dans cent villes, tandis gque deux milie villes environ sont dotées de
lignes d’autobus urbains ou suburbains. Le kilométrage des réseaux de
tramways et de trolieybus doit s'accroitre d'ici 4 1980 de plus de 35 %.

-Ajoutons que fes autobus assurent le transport de la moitié des voya-
geurs, les tramways e quart, Jes trolleybus 10 % et le métro, pour l'ins-

" tant, 7 % seutement. En ce qui concerne les modes d'énergie utilisés,

T'électricité vient & égalité avec le gas-oil.

Moscou, dans une grande artére du centre, devant Fhétel Intourist...

Moscou :

owma: 05

dans la capitale

Arriver & minuit 8 Moscou et dé-
couvrir la place Rouge presque dé-
serte sous la neige qui tombe de-
vant le Kremlin ifluminé est une
vision impressionnante pour un
visiteur. Face aux hauts murs de la
citadelie et prés du tombeau de
Lénine gardé par deux soldats
d’'une immobilité absolue, on ne
peut s'empécher d'évoquer
péle-méle I"histoire de ta Russie et
de I"URSS : les tsars, Napoléon, la
Révolution, la Seconde Guerre
mondiale, on imagine les problée-
mes qui se posent sur la gestion
d’un si grand pays aux régions,
aux climats et aux races si diffe-
rents.

Ces impressions ne me quitte-
ront pas tout au long de ce voyage
en URSS en voyant les réalisa-
tions dans divers domaines, et
dans celui des transports notam-
ment.

Moscou, sept millions cing cent
mille- habitants (1} se présente
s0us un aspect trés différent dés
gue le jour se léve : des milliers et
des milliers demployés et diou-
vriers l'envahissent. Moscou est
une ville o0 l'on marche beau-
coup, comme dans beaucoup
d'autres grandes villes d'sifleurs.

Des flots d'habitants circulent
sur les trottoirs, pénétrent dans les
stations de métro et en sortent,
s'arrétent aux arréts des bus, en-
trent dans ies grands magasins,
les édifices publics ; ministéres,
bureaux de poste, gares, bi-
bliothéques. Dans cette cohue qui
rappelle les trottoirs de Manhattan
ou des rues au voisinage de la
gare Saint-Lazare, on est souvent
bousculé, comme dans toutes |es
cohues du monde...

Aprés quelques démarches in-
fructueuses, dans le but de me
procurar un plan des transports
publics, dues sans doute 2 mon
ignorance de la langue russe, je
me {ance a la découverte du mé-
tro. Ayant repéré un grand M au-
dessus d'une entrée souterraine,
non loin de mon hétel, je fais
oomme des centaines de person-

1 je m'y précipite et arrive
darls une grande salle en forme de
demi-sphére ol parviennent trois
escaliers mécaniques.

Daris un ¢oln, une petite carte
schématique en couleurs me
donne quelques explications, je
constate qu'il y a huit lignes, dont
une circudaire. Je ne comprends
pas grandchose! Je me décide
faire comme tout e monde et
mets trois kopecks dans le toumi-
quet at automatique.

{1) ¥ compris les localités qui refévenat du
saviat de fa ville,

... &t dans une voiture du métro.
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La funiculgire de Bakow, ville du
prtrole, sur I mer Caspisnne.

{Photo P. Carenco.}
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{Photo F. Carenco.)

Moscou : Ia station de métro Etudiants, & ciel ouvert, A Tachkent, au milisu de la rua, pris du refuge, une o fi Wée d 1 32 petite table vend... les
{Photo APML) carnets da billets. tPhoto P, Carenco.)
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Je prends I'escalier gui est abso-
flument bondé, tout comme celui
qui monte d"ailleurs. Le troisieme,
je le constaterai plus tard, sert aux
heures de pointe ou comme sa-
cours guand I'un des deux autres
est en panne. Ces escaliers sont
impressionnants; ceux de notre
RER me paraissent trés courts en
compgraison. {i ne faut pas oublier
que le métro de Moscou, outre
son rble de transport, a joue et

foue un rble dans la protection ci- -

Dans le métro de Moscou, I'sppa-
reil indicateur d'espacement entre
les rames est & cdté de {a pendule

horaire. (Ps. £ Carenco.s

Les Moscovites sont trés fiers de

la station de métro Elektrozavod-
skaia. N

Phato APN-Gavritgy.!

Une employée du métro et son
disque de départ.
1Pl P. Carenco.}
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vile pendant la guerre, ce qui ex-
plique sa grande profondeur.
Dans la plupart des stations, on
peut voir de lourdes et épaisses
portes pivotantes ou coulissantes
destinées & isoler les couloirs en-
tra eux. Cette disposition a permis
d'assurer la protection d’ume
partie de la population au cours de
ia derniére guerre.

Qui n'a pas entendu parler du
métro de Moscou ? Je suis per-
suadé que des étrangers qui ne
prennent pas le métro chez eux
vont le voir tout exprés (3}, avec
ses petits palais de marbre, bronze
et dorures, avec des lustres gigan-
tesgues, des torchiéres édlectriques
et des statues qui illustrent la vie
dans I'Union sovigtique, les héros
de Iz Révolution, I'armée, la jeu-
nesse, Venfant... Toutes les sta-
tions sont bities sur le méme
principe : un demi-cylindre (ou un
parallélépipéde dans les stations
récentes} a quai central, d'ot de
multiples ouvertures donnent ac-
cés, de part et d’autre, 3 deux tu-
bes dans chacun desguels se
trouvent un gquai et une voie.

Sans trop vouloir comprendre,
je me laisserai conduire jusqu’au
terminus, aprés avoir photogra-
phig¢ mentalement fe nom de ma
station pour pouvoir y retourner.
C'est une des plus grandes diffi-
cuités de I'Union soviétigue.
Certes, quand on a réussi 3 maitri-
ser V'alphabet, on peut se « dé-
brouiller » et lire les plaques indi-
catrices et méme demander son
chemin. fl n‘empéche que Mos-

(/]
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cou, comme d'autres villes de
FURSS, devra porter une attantion
particuliére 4 ce probléme en 1980
4 I'occasion des jeux Olympiques.
Des millions de touristes sont,
d'ores et déja, attendus. Des
constructions gigantesques sont
programmaées. Quelles solutions
seront adoptées pour les visiteurs
étrangers? Inscriptions en plu-
sigurs langues ou pictogrammes,
comme dans le métro de Mexico?
- Les rames de métro se ressem-
blent besucoup & premiére vue.
Mais, en fait, il en est de plusieurs
générations qui se distingusnt en-
tre elles par das caeisses 3 tbles
lisses ou ondulées, d éclairage 3
incandescence ou & tubes au
néon, Les rames sont grises avec
soubassement bieu. Elles sont
composées de huit & neuf voitures
selon les lignes. Toutes les portes
sont 4 ouverture et fermeture au-
tomatiques. A lintérieur, les sig-
ges sont disposés longitudinale-
ment. Je parviens & me glisser a
I'intérieur, et ce n'est qu'au bout
d'une dizaine de stations, alors
que hous pénétrons sans doute en
banlieue et que des voyageurs

escendent, que j'arrive 4 voir un
peu Fintérieur de la rame. Deux
petits plans schématiques de l'en-
sembie des lignes s’y trouvent. En
bout de ligne, je sors, je repasse:
“parle tourniguet et repars vers ma
statfon d'origine. Un moment de
flénerie passé sur le quai me
permet de constater que les dé-
parts de station sont programmas.
Comme dans le métro de Paris,
des indicateurs électrigues don.
nent l'intervalle entre les rames.
Jaurai l'occasion de reprendre
plusieurs fois le métro de Moscou,

mais avec I'aide d’une carte, entre-

temps, j'aurai découvert gque "on
peut en trouver dans certgins
kiosques 4 journaux ou & de petits
eventaires dans la rue oy dans les
couloirs des stations. De méme
que l'on peut trouver un plan en

- plusieurs couleurs, trés pratigue,

indiquant toutes les lignes de
tramways, de trolleybus et d’au-

tobus, ce qui m’a permis égale- -

ment de partir & leur découverte.

L’ceil de Ia conscience
dans les autobus

lin'y a plus de tramways dans e
centre de Moscou 14 ol se trou-
vent les principales lignes de mé-
tro. Par contre, y circulent de
nombreux autobus et trolleybus
de tous types, it y a, au total, trois
cent vingt-quatre lignes de sur-

face. Les plus intéressants sont de
tourds engins articulés, dont la
caisse arridre o5t supportée par un
train de deux essieux & roues ju-
melées (donc au total huit es-
sieux). Les trolleybus et autobus
d’ége divers sont fort bien entre-
tenus, La plupart ont été construits
en URSS, mais certains viennent
des pays de I'Europe de I'Est. L'ac-
cés se fait par l'arrigre et la sortie
par I'avant, Mais pas de receveur,
Une machine distributrice de
tickets est & la disposition des
clients ; on peut prendre autant de
billets gue I'on_veut en tirant un
rouleau | I suffit de metire autant
de fois «ing kopecks que l'on
prend de billets dans une petite
boite en plexiglas. Celle-ci s'offre
aux regards de vos voisins qui
contrdlent ainsi votre honnétete.
Quand vous tournez le rouleau
_pour prendre les biliets, votre ar-
gent tombe dans la caisse. Le
client suivant peut alors se servir a
son tour. l¢i, I'autodiscipline sem-
ble bien réussir.

La-distance entre arrbts est 3
peu prés la méme qu's Paris, Par
contre, ia fréquence est beaucoup
plus grande sur la plupart des {i-
gnes. Ja ne trouve aucuneg indica-
tion dans les vditures concernant
la ligne parcourue. Les rues sont
encombrées et le sont principale-
maent par des flots de véhicules uti-
litaires. Ma grande surprise sera
de rencontrer de normbreux ca-
micns « amphibies », que je bap-
tise ainsi en souvenir des autorails
Alsthom-Soule construits en
France en 1939 et qui avaient deux
moedes de fraction : électrique et
diesel; ici, ils circulent, soit en uti-
lisant-la caténaire des trolieybus,
soit d'une maniére autonome
‘gréce 4 un moteur diesel. Econo-
mie et lutte contre la pollution
sont ainsi respectées simultaneé-
ment. Mais il faut préciser que cela
est rendu possible grace 2
I'énorme réseau de lignes électri-

Un trolleybus de 1953 devant l¢ Kremlin, au
fond a droite. (Photo £ Carenco,)

qies pour trolteybus qui couvrent
"Moscou et toute sa banlieue. De

-nombreuses voitures aussi, sur-

tout des «.tigoulis », c’est-a-dire
des Fiat 124 soviétiques fabri-
quées sous licence (4) dans la ville
de « Togliatii», récemment

" 44 Le probléme des accidents de in circuls-
tian s pro L

uper fes
Des panneaux, avee photos d'sccidents, ont

. 6té placés en quelques points centraux dans

le cadre d'une campagne de prévention. Pour
tinstant, fes journsux ne traitent pas corre
qusstion.
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Un

Activité nocturne dans la banlieue de Moscou.

Photo P. Carenco.]

construite et qui porte le nom d'un
leader communiste italien. Nous
arrivons ainsi & une porte de Mos-
cou, au nord de la ville, non lain de
I'Exposition permanente des réali-
sations soviétiques.

Ce secteur de Moscou ressem-
ble un peu a la porte de Versailles,
a Paris, avec un grouillemant in-
tense de bus, camions, voitures
particuliéres et de trarnways en
site propre... Ceux-ci se succédent
d’'une maniére ininterrompue et
sont fortement chargés, bien que
nous soyons en milieu d'apras-
midi. Je me rends compte, d’aprés
le plan, qu'ils complétent le réseau
du métro, en diffusant par des iti-
néraires différents, les voyageurs
dans la proche banlieue sur plu-
sieurs kilométres. Pour garder
I'exemple précédent, comme si
des tramways desservaient a
partir de la porte de Versailles
toute la banlieue vers Chatilion,
Issy-les-Moulineaux, Clamart, etc.
C'est en les regardant passer:
tramways du type PCC {notam-
ment type T3 ou T2} ou rames
articulées & trois bogies, plus re-
centes {type K 2}, gue je constate

. une fois de plus, comme j‘ai pu le
faire, par exemple, en Allemagne
fédérale, combien un tramway
modemne sur site propre convient
bien a wn trafic assez lourd. Ces
engins sont fréquemment
conduits. par des femmes machi-
nistes, cela est commun en URSS,
tant pour les trolleybus que les au-
tobus et les tramways.

Un tram

type de trolieyb

pour M N
{Phote P. Carenco.)

way & Tchertanovo, nouveau guartier

périphérique de Moscou.

{Photo APN. Kavachkine. )

Plus de 1 500 voitures
de tramways

De multiptes incursions en ban-
lieue grice av métro me permet-
tront d’autres constatations.
D’'abord, les lignes de métro tra-
versent la plupart du temps les
fleuves en parcours aériens, le
métro est presque toujours agrign
en banlieue : beaucoup de lignes
ressamblent, tant par leur
construction que par keur environ-
nement {immeubles modernes
composant des quartiers nou-
veaux), a la ligne de Créteil du mé-
tro parisien. Des stations récentes
SUr ces nouveaux prolongements
des lignes sont sobres et sans dé-
corations; on sent que le souci
d'économie a prévalu pour leur
réalisation.

Le réseau de métro s’agrandit
progressivemment.

Les quelques chiffres suivants
en montrent le développement at-
tendu et programmé :

974

1974 .. 156 km
1980 ...l 200 km
2000 ...l 320 km
longterme ............. 450 km

Une notable différence, par rap-
port & ce que NOUS CoNnaissons en
France, m'apparait 4 la sortie de
ces stations de métro en banlieue.
De nombreuses -— trés nombreu-
ses — lignes de tramways, trol-
leybus et autobus les desservent
et partent dans toutes les direc-
tions vers les nombreux nouveaux
quartiers construits a la périphérie
de la capitale.

Le réseau de tramways est
composé de trente-neuf lignes et
atteint quatre cent cinquante ki-
lométres, il utilise plus de mille
cing cents vaitures. 1 se déve-
loppe au fur et & mesure que de
nouveaux quartiers apparaissent,

tandis que les lignes du centre
sont supptimées {8). J'aurai ainsi
I'occasion de parcourir une ligne
nouvetle au sud de Moscou.
Celle-ci en site propre, s'étend sur
plusieurs kilométres dans I"axe
d’'une importante avenue 4 double
voie, de part et d’autre de laquelle

s'étendent et 4 perte de vue d'im--

menses ensembles nouveaux qui
font inévitallement penser a
Massy ou & Sarcelles. Des tram-
ways, doublés sur certains par-
cours par des trolfeybus, y prati-
quent une bonne vitesse, mais |2
moyenne n'est jamais élevée en
raison des arréts nombreux etdes
déclivités (la ligne, bien que recti-
ligne, franchit de nombreux ma-
melons et vaitbns de grande am-
pleur} qui sembient inspirer une

(5} Voir w La Vie du Rail » n° 904 du 7 juiliet
1963,

forte prudence aux conducteurs.
Jaurat la chance de croiser une
voiture prototype aux essais. Sa
nouvele couleur {orange) attire le
regard. Sa forme rappells cefle
des tramways construits en Tché-
coslovaquie. Je n'arriverai cepen-
dant pas a fe vérifier.

Je n‘oublisrai pas le spectacle
de la ronde incessante des tram-
ways dans 1a nuit 3 |a correspon-
dance des métros, alors que les
Moscovites regagnent leurs domi-
ciles hanlieusards. On peut
s'étonner que de teiles migrations
de baniieusards aient liew; 4 Mos-
cou, les industries ont souvent
quitté le centre ville pour y laisser
ies administrations et les bureaux.
De plus, une certaine souplesse

" existe dans le régime du travail et
ies Moscovites recherchent des
emplois souvent loin de leur habi-
tation. Les Moscovites sortent
beaucoup; il ne sembie pas que la
telévision soit le spectacle numéro
un; les salles de spectacle {cir-
ques, music-halls, concerts, théd
tres) sont pleines.

Le réseau de transporis urbains
est excellent et trés complet;
lorsquon le connait bien et qu'on
sait Futitiser, i1 se révile trés
commaode.

LENINGRAD - .
Dans la cité des tsars :
des trains de _
marchandises sur le
réseau de tramways

Leningrad, I'ancienne Saint-
Pétersbourg est une ville trés
étendue de quatre millions deux
cent cinquante mille habitants, y
compris les localités qui relévent
du soviet de la ville. ’

. Construite a 'initiative de Pierre
le Grand, elle fut batie avec beau-
coup de difficultés sur un soi ins-
table et marécageux de part et
d'autre de fa riviere Lena; de nos
jours, il subsiste de nombreux ca-
naux qui viennent s'y greffer. luf
dornant beaucoup de caractére.

" Elle a beaucoup souffert pen-
.dant la dernidére guerre et plu-
sisurs centaines de milliers de So-
vigtiques y sont morts, soit par fait
de guere, soit de privations (froid
et faim).

Elle a gardé son caractére histo-
rigue. C'est maintenant la ville
d"URSS la plus visitée par les tou-
ristes étrangers qui viennent voir
les innombrables édifices, forte-
resse Pierre et Paul, palais d'Hiver,
etc,, les musées de peinture, les

Cotte motrice aux formes modemes est en
e38ais sur le Misesu moscovite ; 1l s'agit d'un
prototype de futurs tramways pour I'URSS,

{Phato P. Carence.)
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lernes est en
il s"agit d’'un
rour 'URSS,

shote P. Carenco.}
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musées consacrés a la Révolution.

Elle fut une des premiéres villes
d'URSS & étre dotée d'un réseau
de tramways 2 Iz fin du XiX® sié-
cle. Celui-ci s’est développé et se
développe encare de nos jours : il
&5t un des premiers du monde par
son étenduwe. |l comporte
cinquante-trois lignes en service.

Leningrad a été dotée aussi d'un
métro. Celui-ci a dii étre creusé 3
grande profondeur & cause de la
mauvaise qualité du sous-sol. La
riviére est aussi franchie en sou-
terrain. En 1974, trois lignes
étaient en service et deux d'entre
efles sont en cours de prolonge-
ment.

Aucune surprise ne m'attend :
la conception architecturaie géné-
rale, comme lg matérel roglant
sont identiques, 3 quelques détails
prés, a ce gue 'ai pu observer 3
Moscou. L'atmosphére y est {a
méme : beaucoup de monde en-
tasse, certains s'efforgant de lire.
On lit beaucoup dans les métros
en URSS : la « Pravda », quelques
magazines, et beaucoup de ro-
mans au de livres techniques. Plus
gu'en France, semble-t-il.

Le réseau de transpor de sur-
face est trés complexe et trés
complet. Presque toutes les ave-
nues ou rues principales sont par-
counes par des moyens de trans-
ports publics, Les tramways sont
loin d‘aveir déserté le centre
comme 3 Moscou. Au contraire, ils
Yirriguent pour le relier a la péri-
phérie. Dans les artéres majes-
tueuses, les tramways ont droit a
une double voie en site propre,
souvent séparée des voies routié-
res latérales par une haie ou un
petit ‘trottoir. Aitleurs, le tramway

-emprunte la chaussée, mais il est
peu géné par la circulation auto- -

mobile qui n'a pas encore —
m'a-1#l semblé — le niveau de
celle de Moscou, En banlieue, le
tramway circufe souvent en site
propre. De nouvelles voies ont été
construites vers les cités nouvelles
de la périphérie : elles ont parfois
le caractére du chemin de fer su-
burbgin (vers le nord-est notam-
ment, de grands ensembles im-
mobiliers ont &té construits ré-
cemment). )

" Le matériel roulant de ce réseéau
de tramways est plus excitant
pour un amateur de chemin de fer
que celui, trés moderpisé, dé
Moscou. fci, la variété est beau-
coup plus grande. Au moins qua-
tre types de motrices 3 bogies dif.
férents sont en service.

De longues motrices a ¢arrosse-
rig en partie en bois, ave: des re-

- morgues du méme type, sont de

1933; des mdtrices et remorques

meétalliques formant des trains
complels, des motrices plus lon-
gues a trois portes aux formes
arrondies, de 1847; d'autres, au
contraire, 3 pans coupés, de 1957,
et enfin, les classiques PCC, déja
vues & Moscou. Les trois derniers
types sont donc posterieurs a
1845. De méme, les couleurs sont
plus variées qu'a Moscou: au
rouge et au beige viennent s'ajou-
ter fe bieu, {2 jaune pale et méme
le vert. Au retour d’une soirée de
ballets dans un théatre du centre,
j'aurai 'oceasion d'emprunter une
de ces vieilles motrices si caracte-
ristiques. Elfes sont trés bien en-
tretenues et ont recu des aména-
gements modernes ; portes au-
tomatiqgues et sonorisation qui
permet I'annonce des arréts par le
machiniste. Maigre apport pour
moi qui n'ai décidément pas
I'oreille russe. Mais ce voyage
dans la nuit dans un véhicule as-
sez vide, par des rues calmes et
sans voitures, a travers un quartier
de la périphérie {la ligne fait un
détour pour rejoindre les quais de
ia Neva ol se trouve mon hétel),
éveille en moi — trés curieuse-
ment — des souvenirs d'enfant.
Est-ce le bruit caractéristique des
moteurs anciens gui ronronnent,
les grincements dans les courbes,
F'absence de bruit et de lumiere
violente dans des rues loin du cen-
tre animé? Je pense irrésistible-
ment 3 des souvenirs d'enfant
forsque j'ernpruntais le tramway
de nuit dans ma ville natale de
Nice juste aprés la guerre.
_Trolleybus et autobus tissent un

réseau particuligrement dense a

Pintérieur et autour de Leningrad.

‘Comme & Moscou, les types de

véhicules utilisés sont trés divers.
Beaucoup de modéles récents

Une ‘motrice
5000 des
tramways de
Lemingrad...
{Phota J. Caniot.)

.. et une rame
‘moderne en
site propre.
Phote P. Carenco.}

A

Leningrad

o

Couloir de la station du métro de Leningrad ; Place de F'lnsurrection. 1Photo APN-Fetssav.)

sembient prendre la reléve d'en-
gins plus anciens.

Un détail caractéristique de Le-
ningrad : les trains de marchandi-
ses parcourent le réseau de tram-
ways tirés par des motrices grises
& egsieux ou a bogies (anciens
tramways dont seules les cabines
d'extrémité ont été conservées et
la partie centrale enlevée], on voit
ainsi des convois de wagons plats
chargés de conteneurs ou de rou-
leaux de papier traverser la ville
plusieurs fois par jour.

Dans 'ensemble, les arréts pour
les véhicules pubfics ne sont pas
aménagés. Beaucoup de gens sta-
tionnent sur le trottoir, puis sur la
chaussée pour prendre e tram.

Sans doute des amenagernents
devront-ils étre effectues si le tra-
fic routier venait & s'accrbitre. A
Leningrad, comme dans toute
FURSS, la lutte contre ies intem-
péries est un élément fondamen-
tal de I'exploitation des transports.
Une tempéte de neige, et un froid
souteny, transforment tout en un
paysage sans forme et d'une seule
couleur. Chasse-neige, balayeu-
ses, bulldozers entrent alors en ac-
tion. Les voitures porte-échelles
viennent réparer les fils aériens
endomimageés. Et e trafic continue
pour assuref la vie de la cite.

P. CARENCO.

{a suivre}
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