-
T

=R

tEhCY

LIRLITE

do dommages

pout le ¢as de la déhv

on erpiesss Toul manouement § cette tighe eslilie.
d'wa bravet ou colui de Penregitiremant dun modile &'wilité -

1eilali0A v COMMuntlion di 200 Contenu venl misrdites, =
SEPOLE BOA JuUtBul By VErsEMENt

PUIR COMMUACANRN Sy TIPIRUCLION da LE 1 MmNl JOuig

ot swlneiset

I #1

- riis. Tous nos drailt sam riservit

2p!

L .

S_/gg,qﬁ,saim

des stations enx R

zone urbame

alte nachi
i

dinrer Unterloge,
| s:-mm _
achie 10e den

Ay Tanive® (o
e MOU INGE NI

Approuve pa
L'ENTREFHE NEUR GENERAL

tiragungverbehaiten,

{;‘%;- = ' ML S
i .
il
.;‘i%ig 1 o
11 N . -
i tegGne ™" I Soraivs g [owe i Siomuiwe
>332 —— T
i 04 6|SIE |{G|BS | 000 1202 a

REPUBLIQUE
SOCIETE NATIONAL

TUNISIENNE
E DES TRANSPORTYS

 METRO__LEGER.
DE TUNIS

PLAN DEXECUTION

ENTREPRENEUR GENERAL

SIEMENS

INGENIEUR CONSEIL

SETEC - SOTUETEC

g Echetie l
! -- _
!
L Jose — TRom
o __._'I Onww |0503.82 {Sande
I
S S S —
T g AC ATl 05 72/7/2 T




s

¢

| SIEMEBNS

W

Sommaire
1. Généralité - o -~ Feuille 3
2. Symboles utilisés DR R T
3. Signalisation des stations DEN DEN, * B . 4.
ETTAHRIR, BEN AROUS et ARIANA - B
&, Signalisation de la station BAB SAADOUN = - ® 9
5. . Signalisation de la station KABARIA' ~ = » 15 .
6. Signalisation de la station CITE OLYMPIQUE .. 20
7. Signalisation de la station LE BARDO- % " 25
8. Signalisation de la station JEAN JAURES ¢ 28
9. Signalisation de la station BARCELONE > " 38
10. Signalisation de la station AVENUE DE , oo 43
CARTHAGE . | |
1. Signalisation de la station Tunis MARINE , " 49
12, Cas spéciaux " 57
Note:

La description présente est basée sur 1l'application des critéres

suivant:

a; - le déroulement de l'exploitation fixée dans 1'appel d'offre

b ~ les installations techniques a livrer conformément 3 1'appel
- d' offre et au détail estimatif.

Nous n'avons pas pu faire appel au fait d'intégration du métro dans
la circulation routiére étant donnée que les études qui nous furent
annoncées antérieurement ne nous sommes pas encore parvenus. -

Vous trouverez au point 12, toutes les informations supplémenfaires
concernant la description générale ainsi que toutes les possibilités
dtamélioration et d'extension.
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Directives de signalisation dés'statibns €N zZone urbaine de Tunis

1. Généralités

Les régles générales ainsi que 1le systéme de si alisation c
la circulation du métro dan &2 oncernant

s la zone urbaine de Tunis sont décrits

dans le réglement de 1l'entreprise et dans les directives de la

* . signalisation (04 6 SIE G BS 000 1201 a); mais 1l sera traité ici
specialement de la signalisation de chaque station,

2. Symboles utilisés:

Les symboles indiqués ci-aprés sont utilisés sur les plahS'de. |
situation schématiques de chaque station: o

¢

:
q
¢
N

.

),

-

h__ﬂ__m_

Signal B, voir dessin F7 6 SIE M SI OOO 1010

Signal C. voir dessin F7 6 SIE M SI 000 1011

Signal D,, voir dessin F7 6 SIE M SI 000 1012

Signal Dy, voir dessin F7 6 SIE M SI 000 1012

Alguille Ri 60 avec moteur d'aiguille DK 350 ED (750 V DC)

Aiguille UIC 54 avec moteur d'aiguille S 700 (380V AC)

Armoire de commande pour commande inductive d'aiguille

Circuit de verrouillage d'aiguille

Bobine de couplage réceptrice a4 trois fréquences

4
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—\( - Adguille & renversement manuel aVec_resSort'de rappel,

position initiale indiquée.

A Unité de commande (position 111 et 112 du contrat)

L]

Armoire de commande (ﬁbsition 112 du-cbntrat)

3.1

Signallsation des stations DEN DEN, ETTAHRIR, BEN AROUS et ARIAN

Les quatres stations précitées sont du méme type. La signali-
sation est donc identique. '

Plan de situation schématique:

A1%®_|S‘ F R -*"]

voie 3

: TN~ . voie &
SIHDO A A al . . J

Y

I
)

Tableau des circulations:

Parcours (-a) d'entrée et (-b) de sortie

E1: voie 3 — voie 1 gposition de l'aiguille A1+)
E2: voie 3 — voie 2 (position de l'aiguille A1-)

A1: voie 1 — voie 4 (aiguille & renversement manuel 2 et 4,
position initiale)

A2: voie 2 — voie 4 (aiguille & renversement manuel 3, position
initiale et aiguille 4 renversement manuel
4 talonnée)

Le parcours d'entrée E2 et le parcours de sortie A1 excluent
toutes autres parcours.

Le parcours d'entrée E2 et le parcours de sortie A1 excluent
toutes autres parcours.

Le parcours d'entrée E1 et le parcours de sortie A2 peuvent
étre effectués simultanément.
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3.3 ° Différentes phases de signalisatidn

Les différentes phases de signhalisation ci-aprés réSultent'dﬁ

plan de situation schématique et du tableau des parcours:

3.3.1 Parcours d'entrée E1: -

E?BG}%SI

voit 1 )
L . : _‘

s2 —DO

, Yoie 2

voie 4 i

s1—DO
- 3.3.2;oParcoﬁr§ E2:

8%"5'

. voig <

' .
- s2DO

voie 2
i

b
s3+—00

3.3.3 Parcours de sortie A1:

E¥XD4S‘*

voie |

voie 3

r
s2 HDO

,  veie2 >

voie &

$1-00

3.3.4 Parcours de sortie A2:

, veie )

S 5t

voie 3

T
20O

. voie 2 >-

voie &

EJhGXB

* L*indication d'arrét du signal SS1 est indPpendante de la

position de l'aiguille A1
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%z % 5 Parcours d'entrée E1 et de sortie A2 simultanés:

| é§¥D~4su PR
Coweier o _voie3

- < - ==
s2 0O
L voie 2 S " voie & —
s3+-DO

3.3.6 Commucation des signaux

La commutation des aspects d'arrét et de voie libre des phases
de signalisation décrites ici est effectuée & l'aide d'un

commutateur de signal situé sur l'unité de commande. En plus de
aspects des signaux indiqués ci-avant on peut connecter les sig |
naux S1, S2 et S3 de la facon suivante:

a) E E I $1 ) . W r nea, '.,."." = _'_'_“‘-‘-
. voie § vo|¢3_ —_—
—
s2 -8
. voit2 voie &
L3
s31-00

Le dispositif de commande est hors circuit. Le mécanicien devre
arréter le train lorsqu'il rencontre un signal dont les aspects
arrét et voie libre sont éteints et ne devra passer celui-ci.
que lorqu'il aura reg¢u un ordre verbal ou écrit.

b) -
Sﬁﬂ}451

voie 1 _ voie 3

52 DO

L voie 2 voie &

F
s3 DO

En positionnant tous les signaux sur l'aspect arrét, on obtient
un verrouillage de la zone d'aiguille, permettant ainsi
d'effectuer des travaux sur la voie ainsi que des réparations.

L'unite de commande posséde un couplage d'exclusion de tous les
aspects des signaux autre que ceux décrits ici. Les mécaniciens
du Métro observeront malgré tout une marche & vue, comme c'est
le cas en général lorsque les moyens de transport en commun sor
intégrés 4 la circulation routiére.

M
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"3.2.7 Unité de commande:

' Lorsqu'aucune conscruclion fixe n'est & dispesition pour instal

ler 1'unité de commande, celle-ci sera placee dans une armoire
de commande -en acier, résistant aux intempéries.
Un commutateur principal permet de commuter sur les aspects

~arrét ou voie libre. Chaque signal posséde son commutateur.

En positionnant le commutateur de signal sur la position O,
le signal correspondant montre l'aspect arrét. La position

"I correspond & l'aspect voie libre. '

Seules les combinaisons décrites sous les points 3.3.1
jusqu'au point 3.3.5 peuvent étre effectuées. Le couplage

~ ‘d'exclusion empéche l'indication des aspects prohibés. Des |
‘lampes de controle indiwuent & 1'apérateur les aspects éclairés
et indiqués par le signal.

I4

Le croquis ci-dessous représente les instruments de commande
situés 3 la partie supérieure de l'unité de commande:

@

® ©

)

©
IS
-

o 1
(s517]

0 1
s53]

(0) =

HS: Commutateur principal

SS1, SS2, SS3: sont les commutateurs des signaux 1,2 et 3
5i: Fusible

Exemple: Les commutateurs sont positionnés pour le parcours

d'entrée E1, les lampes de contrdle sont é&clairées
{(voir point 3.3.1).

7
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3,% 8/ Lcnémn dloc de tous les diepositifs technigues:

" B | N R JL

H

f1
£2
£3

. Les critéres résultants de la commande inductive d'aiguille
- doivent étre appliqués afin de pouvpoir connecter les
hases de signalisation décrites au point 3.3.1. - 3.3.5.
3 partir de 1'unité de commande. En outre, l‘'alimentation
en énergie électrique des signaux, équipés avec les lampes
des signaux ‘3ig 5025 (50vV/25W), doit é&tre assurée. '

Le schéma de connexion suivant montre_la'EOOpérafion'de
chaqun des disposits techniques: _ ' :

Commande inductive

L : _ 1 d'aiguitle o
Unite de commande . . —
Pl B _ ' : ¥ 750V-

- = e e e -

T —

220V~ - s 220V f— == — ==

-
——
50V~ v wyy t 4 ¥y 150v- 4|t T h-13

.1*‘0— - T

—_— P 2

- m—| -.

s1 s2 s3 DK 350 ED Lircuit de verrouillage Bobine de
Signaux Moteur d.mgunllc daiguille couplage féceptrice

Position de l'aiguille

Circuit de verrouillage occupé/libre
91 kHz, tout droit

70,7 kHz, a gauche

50 kHz, & droite

]

i}
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{i 4. Signalisation de la station BAB SAADOUN:

4.1 Plan de situation schématique:

-

9 ' I

a ..f.'vc;ic &

voie 1 _‘F_i' . - AS2

ssv3 ‘\ T L e a

4.2 Tableau des parcous:

F1: voie 3 — voie 5 (position de 1'aiguille AS1+)
‘ F2: voie 3 — voie 7 (position de 1'aiguille AS1-)
; F3: voie 6 — voie 1
¥ F4: voie 1 — voie 4 (position de 1l'aiguille AS2+)
F5: voie 2 — voie 4 (position de 1l'aiguille AS2-)

Les parcours suivants peuvent étre effectués simultanément:

F1 et F3 ou F1 et F4 ou F1 et F5 ou F2 et F4 ou F2 et F5.

Dans les phases de signalisation représentfes ci-aprés, les
zones de station n'ayant aucune influence sur la signalisation,
n'ont pas été représentées.

9+
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4.3 Phases de signalisation

4.3.1 Parcours F1:

voie 3
—_ —— . m —— —
voie 7 \ : _ ’ )
* Le signal peut &tre positionné sur
\\ : voie libre pour le parcours F3 441'

%_‘SS' " voie 3

voie |

* L'indication arrédt du signal SSt
est indépendante de la position
de 1l'aiguille.

“ B { .
o A VAN : P \
. L) J'l\\ W LW SS,-\‘ _‘b_ T ., .
- "'“_"-.L.‘ A " L { . 551 551
¥\N - TR VAL A0 v o
N L /
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voie § : vole 4

> ——
ss2 QDO
voie 2 .
ss3 DO
4.3.5 Parcours F5: .
: .
\ N
N . oo
N ~voie | . . vole‘l.__ R
| . ss2 DS
| S5V
| ‘% voig 2 >
' 553 (DO

4,.3.6 Commutation des signaux:

La commutation des indications arrét et voie libre concernant
les phases de signalisation décrites ci-avant est effectuée

d l'aide du commutateur de signal situé sur l'unité de com-
mande. Le signal avancé SSV3 inlndlcation de limitation de
vitesse est connecté en paralléle avec 1'1nd1cation arrét

du signal SSB. :

En plus des indications de 31gnal indiquées ci-avant, on
peut connecter les 31gnaux de la fagon suivante:

a)

voie 3

v —

voie 1 voie &

582 anxa
55v3
’% voie 2

553 —{D

H




Le dispositif de commande est hors circuit. Le mécanicien devra
arréter le train devant un signal dont les indications de voie
libre et arrét sont éteintes, et ne pourra passer celui-ci que
lorsqu'il aura regu un Q;gng_xgxhalmgghégyit.

e e s e

'b)

892D—1 sS1

voie 3

vose 1 . L vore &

ss2 IS
SSVIA.
voie 2 ’ :

553 O

En positionnant tous les signaux 3 1l'arrét on obtient un ver-
rouillage de les zones.d'aiguille permettant ainsi d'effectuer
des travaux sur la voie et des réparations.

L'unité de commande ainsi que l'armoire de commutation corres—
pondante contiennent un couplage d'exclusion de tous les aspects
des signaux qui ne furent pas décrits ci-avant. Malgré tout, les
mécaniciens du métro devront observer une marche 2 vue, comme
c'est le cas généralement dans tous les transports en commun
intégrés 4 la circulation routiédre.

4.3.7 Unité de commande:

L'unité de commande doit &tre installée dans un batiment,
résistant aux intempéries, permettant d'avoir une bonne
vue d'ensemble sur les voies ferrées. Son exécution en
tant que "tableau mural" permet une disposition distincte
des éléments de commande et des lampes de contr8le

a) Commande des signaux:

Un commutateur principal permet de commuter les aspects
d’arrdt et de vole libre des signaux. Chaque signal pos-
séde un commutateur de signal. Lorsque le commutateur de
Signal est en position 0, le signal correspondant indique
l'aspect arrét. Seules les combinaisons décrites du point
4.3.1 au point 4.3.5 sont possibles.

12.




BA8  SAADOUN

Unité de commands

Armoire de commande

20V~

H
* |
° d
® b, P»—
y 20V A A
[ 50\! .~
<4
S0Y~~
’ -

I+

s - o e - -

-

e | g

Y \ 4

ssi1 $52 853
Signaux

! position de l'arguiite

S0Y ~ 50¥~ |50V ~

SOV~

S5VY13 554

JHeireuit de verrouillage

5700

Moteurs d'aiguilte

occupe/libre

DK 350ED

fiz 91kHZ, tout droit

Circuit de verrouillage - Bobine de coﬁplogc :

A

“ . .Afg.- f:

oy

Ey —
L

I

d'aiguille

f2270.7TkHz, & gouche

réceptrice

f=50kHz, a dreite

#mv- L

SNEWElS
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" Un couplage d'exclusion empéche toutes indications prohibées du:
signal. Des lampes de contréle indiquent & 1l'opérateur les aspects
indiqués par le signal. Le principe de 1'opération de commande de

positidnnemeng_ggsrsignaux correspond au irectives déecrites
antérieuremént au point 3. =

b) Commande des aiguilles:

L'aiguille AS1 est équipée d'une commande inductive d'aiguille,
et est commandée par le véhicule. Une commande auxiliaire peut
&tre effectuée & partir de 1'unité de commande. L'ordre de
renversement, par pression sur une touche, ne devient effectif

' que larsque le circuit de verrouillage d'aiguille concernant
1'aiguille AS1 n'est pas occupé par un véhicule. S
‘L'aiguille AS2 ; e par 1'agent de station. La commande
de l'aiguille se fait par pression sur touches situ es sur
1*unité de commande. Les lampes de controle indiquent 4 1'opéra-
teur la position rise par l'aiguille. Le dessin ci-dessous”
explicite I'attribution des &éléments.

Unité de commande Voies farreds

Lampes

__NONC©)

Touchas

La connexion d'aiguille contient en outre les critéres résultant
de 1a connexion des signaux 552 et SS3. L'aspect de voie libre de
ces deux signaux dépend de la Jjuste position de ltaiguille. Au
cas ou 1'opbrateur effectueralt une mauvaise manipulation, un
témoin clignotant permét_de lul fairg remarquer. le. mauvais
positippnemenﬁfge“l!aiguille. Ltaspect de voie libre ne sera
commuté que lorsque I'afguille sera dans la juste position.

Les dépendances sont connectées sur un groupe de relais installé
dans 1'armoire de commande.

Le schéma bloc ci-aprés montre la coopération de chacun des
dispositifs techniques:
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5. Signalisation de la station RABARIA

5.1 .plan de situation schématique:

g}])—ISKt‘ l_

voie § . AXt

WLl L L L L]
WLl T X Iy rrrril

AK3 ~ voie & -
- - - ’- /—--
Skvs SAK2 , ]
SAK? @
P
sk3 DS

5.2  Tableau des parcours:'

F1: voie 3 —— voie 5 (position de l'aiguille

F2: voie 3 —— voie 1 (position de 1'aiguille
ltaiguille AK2-)

F3: voie 1 —— voie 4 {position de l'aiguille
‘ l'aiguille AK3+)

F4: voie 2 —~ voie 4 (position de l'aiguille

Les parcours indiqués ci-dessous peuvent é&tre
sumul tanément:

F1 et F3 ou F1 et F4 ou F2 et Fi4.

Dans les phases de signalisation représentées
zones de station n'ayant aucune influence sur
n'ont pas été indiquées.

5.3 Phases de signalisation

5.3.1 Parcours F1:

g?XD~45K1

voie 5 voie 3

LK1+)
AK1-, position de

AKZ2+, position de

AK3-)

effectués

ci-aprés, les
la signalisation

voie 1
[

| o ——
# sK2—DO

¥ Le signal peut indiquer l'aspect voie libre pour

le parcours F3.
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5.3.2 Parcours F2:

voie §

— vore 3
B Vo.il 1 ;_. _
o} o =
sx2 —DO
5,3.3 Parcours F3£_ o
8@&)—1 SK1 %
o voice § . voit 3
f- — — —
voie } : : voie &
- r g P -— - —
sk
SKY
1@ voie 2
sx3 —DO
* Le signal SK1 peut &tre mis & E;BD—iskl
voie libre pour le parcours F1. v
7
P
/
5.3.4 Parcours F4:
/
s _
vole | / _ voie &
—_ ¢ _— -
SKV3 sk2—DO
) % . voir 2
>

sK3 DO
5.3.5 Commutation des signaux:

L'indication des aspects arrét et voie libre concernant les
phases de signalisation décrites ci-avant sont effectuées 3
1'aide des commutateurs de signal situées sur 1l'unité de
commande. Le signal avancé SKV3 de limitation de vitesse est
connecté en paralléle avec l'aspect arrét du signal SK3.




En plus des aspects des signaux indiqués ci-avant, les Signaux -
peuvent étre commutés de la fagon suivante: : '

L SIBMENS

.a) —_ ) - L Sf}b—ﬂ sxnz

. voie 1 vaie f_. —_——
| SKV3 & sk200
E
t . % voie 2
' SKIDS
Le dispositif de commande est hors circuit. Le mécanicien doit
arreter le train devant un signal dont les aspects arrédt et voie
libre sont éteints et ne pourra passer celui-ci que lorsqu’il aura
re¢u un ordre verbal ou écrit. T e m——
: b
) 8@)—1 SK1
) voie S . voie 3
|
} voie ¢
| —— -
'
|
) 5KI—(DO

En mettant tous les signaux a 1'arrét on obtient un verrouillage de

les zones d'aiguille, permettant ainsi d'effectuer des travaux sur
la voie et des réparations.

L'unité de commande et les deux armoires de commande correspondantes
contiennent un couplage d'exclusion de tous les aspects prohibés de
signal qui ne furent pas décrits ici.~Malgré tout le mécanicien du
Métro devra observer une marche 4 vue comme c'est le cas généralement
dans tous les transports en commun intégrés 4 la circulation routiére.




5.

a)

b)

3.

6

SliEMiEs

Unité de coumande

L'unité de commande sera installée dans un batimenf, résis-
tant aux intempéries, lequel permettant d'avoir une bonne
vue d'ensemble sur les voies ferrées. :

" Son exécution en "tableau mural® permet une disposition

distincte des élémgnts de commande et des lampes de
contrdles.

Commande des signaux:

La commande des aspects des signaux est effectufe comme
décrit au point 4.3.7. Seules les combinaisons décrites

du point 5.3.1 au point 5.3.5 sont possibles. Le dispo-
sitif de commande et les deux armoires de commande SAK?

et SAK3 contiennent un‘couplage d'exclusion de tous les
aspects prohibés de signal. Des lampes de contréle placées
sur 1l'unité de commande indiquent & 1'opérateur les aspects
indiqués par les signaux. et i e e

Commande deé aiguilles:'

“Les aiguilles sont commandées suivant le méme principe

utilisé pour la station BAB SAADOUN, La commutation des
aiguilles AKZ et AK3 contient en plus les critéres résul-
tant de la commutetion des signaux SK2 et SK3.

L*'aspect de voie de libre de ces deux signaux dépend de 1a
Juste position de l'aiguille. Pour effectuer un parcours
F3 de la voie 1 sur la voie 4, les deux aiguilles doivent
étre positionnées correctement. Pour le parcours F3 de la
voie 1 sur la voie 4, les deux aiguilles doivent &tre
positionnées correctement. Le parcours F4 ne. concerne que
l'aiguille AK3. L'aspect de voie libre n'est indiqué sur
les signaux SK2 et SK3 que lorsque l'aiguille est posi-
tionnée correctement. Les connexions nécessaires ici sont
situées dans les armoires de commande SAK2 et SAK3. En cas
de fausse manipulation de la part de l'opérateur un téiioin
clignotant lui indiquera le mauvails positiorinement de

l'aiguille. T

Etant donnée que la station KABARIA n'est é&quipée exclusive-
ment que de rails & profil UIC 54, les dispositifs tech- _
niques différent de ceux décrits pour les stations pré-citées. .
Le schema bloc suivant montre les différences.




KABARIA

Un:te de commande

SAK 2
Armotre de commande

3

SAK232
Armoirc de cemmandc-..

i ‘-;—'ﬁ#: 23 -

Commande induktiv d'aiguilte

TS g

TR
ot 2P 2- .

A
T < .
oV [ — = — = 3 WYY = - 380V Sttt + 4
220¥ ~ Yy :lE kﬁvfu y, 2;0:\2\- A~ ___]I___ . 5
50%; l ’}0V~ - ¢ . _+
p SOV~ soy-i | )

S0V~W W 50Va

SK1 $K2

A ALY

$X3

Sighaux

-

I Position de laiguille

#sova. 50V~ ovyy A}
—_—

l

|

SKY1 S700 {AK 2}

M eireuit de verrouillage oceupt /libre

$700 { AK))
Moteurs d'eiguille

f;=91kHz, tout draite

$700 {AK1)

12470,7kHz, d gouche

Circuit de verrouillage Bobine de couplage
daiguille

téceptrice

f3= 50kHz , a draite

RMNISINATSIN
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6. Signalisation de la station CITE OLYMPIQUE: ,

6.1 Plan de situation schématique:

CVAO!
PTXTITITITTITIA
L LI YT X)) Fid

=Y
. Py : zaﬁz ;
R, *ﬂ%sm

1A01

KL L2 LTI 7 7]
X XX r Yy rrr

A0l 502

6.2 Tableau des parcours:

F1: voie 2 — voie 3 (position de 1'aiguille AO1+)

F2: voie 2 — voie 4 (position de 1'aiguille AO1-, position de
l'aiguille AO2+, position de l'aiguille AO:

F3: voie 7 — voie 5 (position de l'aiguille AQ1-, position de
l'aiguille AO2-, position de 1'aiguille AO¢

F4: voie 6 — voie 1 (position de l'aiguille AO06-)
5

— voie 1 (position de 1'aiguille AObL+, position de
l'aiguille AO5-, position de l'aiguille AO6

voie 1 (position de l'aiguille AC3+, position de
l'aiguille A0S+, position de l'aiguille AO6

FS: voie

|

F6: voie

Les parcours ci-aprés reuvent étre effectués simultanément:

F1 et F4 ou F1 et F5 ou bien F1 et F6 ou bien F2 et F5 ou
bien F2 et FL ou bien F3 et F4,

Dans les phases de signalisation dessinées ci-aprés, les zones
de station n'ayant aucune influence sur la signalisation n'ont

pas &té indiquées.




6.3.1 Parcours F1:

voig 2

© SIEMENS

6.3 Phases de signéliSation:_.

— f_;. . -

6.3.2'Parcours F2:

N
N
voie 2 /\ &P so3
— e — »- . —_— PR
SO1 l—% 502 g voie 4
. voie 3
6.3.3 Parcours F3:
ED—1s04
N}
voie §
—_ - > {
voie &

6.3.4 Parcours Fi4:

voic 1

501 r—a)eg

voie §
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6.3.5 Parcours F5: @fpsovs

voie &

D 0L

voia 1 e < - voie S

o ' . o m__lsoa
— e e _ jvoicd
voie 2 - ‘SOt r_q% $02 g :
’ - ' voie 3

6.%.6 Parcours F6:

" e sos Offp— sove

voie &
_ XD sos eD—isot
voie | 4 voie §
—_ - -
&4 s03
—— < -] voit &

= T T vein 2 : h
SO 502
‘ 2 #
. voie 3

* 801 peut &tre mis & voie libre pour le parcours F1

S02 indique 1l'aspect arrdt dans les deux positions de l'aiguille

6.3.7 Commutation des signaux:

Ltindication des aspects arrét et voie libre des 6 signaux est
effectube & 1'aide des commutateurs de signal situé sur 1l'unité
de commande. Le signal avancé SOV6 de limitation de vitesse est
connecté en paralléle avec l'aspect arrét du signal S06.

Les aspects arrdt et voie libre peuvent 8tre mis hors cir-
cuit. L'indication de direction des signaux S01 et 502 est
influencée par la commande inductive des aiguilles AO1 et
AQ2 et reste conservée.

ey
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Le mécanicien du Métro doit arréter le train devant un signal dont
les aspects arrét et voie libre sont éteints et ne devra passer
celui-ci qu'aprés avoir regu un ordre verbal ou écrit.

Tous les signaux sans exception peuvent &tre mis 4 1'arrét; et _
on obtient ainsi un verrouillage des zones de voies et d'aiguilles
permettant ainsi d'effectuer des travaux et des réparations,
Toutes les phases de signalisation possibles pour la station

CITE OLYMPIQUE sont indiquées du point 6.3,1 au point 6.3.6.
L'unité de commande, et un couplage d'exclusion installés dans les
armoires de commande 'SKO3, SKO4, SKO5 et SKO6 emplchent 1'eclairage
de combinaison d'aspects des signaux qui ne furent pas décrits ici.
Malgré tout le mécanicien du Métro devra observer une marche & vue,
comme c'est le cas généralement dans les transports en commun
intégrés dans la circulation routiére.

6.3.7 Unité de commande:

En forme de "tableau mural" permettant une disposition dis-
tincte des &léments de commande et des lampes de contrdle;
ce disgositif sera installé dans un batfment r&istant aux
intempeéries, permettant une bonne vue d'ensemble sur les
voies ferrées.

Le principe de commandes des signaux et des aiguilles est
le méme que celui utilisé dans les stations précités. Une
unitée de commande est installée dans chaque station. La
surface supérieure de chaque unité de commande posséde un
bloc de commande de signal et des lampes de contréle pour
Cchaque signal et un bloc de commande d'aiguille et des
Lampes. de contréle pour chaque aiguille. Le dessin ci-dessous
nous donne un exemple:

Biock de commande d'aiguille

Block d¢ commande de signal

10
e

- [g]

Lampes

Touchs

N JoXe

La connexion des armoires SKO3-SKO6 génére les dépendances
nécessaires entre les signaux et les alguilles. Un témoin
clignotant indique le mauvais positionnement des alguilles.
Le schema bloc ci-dessous montre la coopération entre chacun
des dispositifs techniques.

23~
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Z. Signalisation de la station EL BARDO:

.
~

7.1 Plan de situation schématique:

8&!)—:1 R

| /%
v
LI Y r Iy r rrr .
'Ifd"lllll'.l"lll

7.2 Tableau des parcours:

F1: voie 1 — voie 2 (position de 1l'aiguille AL1i-)
F2: voie 1 -~ voie 3 (position de l'aiguille AL+)

Le signal.SL1 est en position voie libre lorsque le
déroulement de l'exploitation est normal, puis qu'aucune
‘dépendance des signaux SL2 ‘et SL3 n'est nécessaire.

F3: voie 3 — voie 5 (aiguille & renversement manuel AL2
: ~tallonnée)

% F4: voie &4 - voie 5 (aiguille 3 renversement manuel AL2
? en position initiale)

) Les parcours F3 et F4 s'excluent réciproquement.

7.3 Phases de signalisation

Le ‘commutateur principal (HS) situé sur 1'unité de commande
sert a mettre hors circuit tous les aspects de voie libre

et arrét des signaux SL1, SL2, SL3 et SLV3. L'indication de
direction du signal SL1 n'est pas concernée.

Le mécanicien du Métro ne devra passer un signal éteint que
lorsqu'il-aura regu un ordre verbal ou écrit. Les positionnement
suivants des signaux sont possibles:




N L

SIEMENS

7.3.1 Parcours F3:
vole 3 _
voie 4 , voie S
sws}-@.@
"7.3.2 Parcours F4: -
- voig 3 _ : _
SL2 0O
voie & : . : : voie 5
— w—— —— .- r— —— —

7.3.3

7.3.4

sLv3 ;—@@ ' su 0O

Signaux en position arrét:

Sf¥D~4su

voie 2

voie 1

vois 3 sL2 l_m
voie & ' voie §
Stvy |—<@-@ : ' - suHDB

Commutation dés signaux:

La commutation des aspects arrét et voie libre concernée
sar les phases de signalisation décrites ci-avant s'effectue

l'aide du ¢commutateur de signal gitué sur lt'unité de
commande,

Un couplage d'exclusion interdit 1'indication des aspects
de signal qui ne furent pas décrits sous les points 7.3.1
Jusqu'au point 7.3.3. Le mécanicien du Métro observe malgré
tout une marche & vue, comme c'est le cas généralement dans
les transports en commun intégrés a la circulation routiére.
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7.3.5

" '7,-306

L'unité de commande:

Dans les stations, comme la station LE BARDO, dans lesquelles
aucune construction résistante aux intempéries n'*est prévue,
1'unité de commande sera installé dans un boftier de commande
en acier, et résistant aux intempéries. =

Les dispositifs de commande sont pareilles 4 ceux utilisés
pour les autres stations. Un commutateur de signal est
attribué-ad chaque signal. Les lampes de contréle indiquent
a 1'§§§£g;ynr 1l'aspect éclair&du signal. La surface sur
laquelle sont places les éléments de commande est identique
au “dessin reproduit au point 3.3.7. S _

Schema  bloc des dispositifs techniques: .

Des dépendances n'existent qu'entrel'unité de commande et les
signaux; B '

la position de l'aiguille étant indépendante de la commutation
du signal. :

Unitd de commande

220V ~»
> ———

Commande inductive d'aiguille

* —_——
S0V

220VY ~

Y Sov~ Y sov~ T Ysov~ ¥ s0ve

220V~ Tension d'alimentation
50 V¥~ : Tenzion de signal
501 SL2 L% | 5LY3

AN]
~J
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L "B7  Signalisation de la station JEAN JAURES

8.1 Plan de situation schématique:

_ s 1AJ6 | o _ o

N % : o

R : ///// CVAJS N _ - BCJE voit 5
st T— . ¢

Qo s AL '

. . — ] f .
1A)7 E (1]"""- ~ voie &
CVAJ? BCJS “‘.r/
\ CVAJ2 , &D—t ss3 Q/fg
'IIIIIIIIIIIIIIA 114’/.4";;."‘-:.‘.;-. ji
I I It Yy ‘ AJ3 voic 3 W
BCN = l % .
!A;fg/ T zﬁzz‘ .
- 1A12 s12

/M - — vo: 2.-_ ’

|
! —
| , . voie 1

8.2 Tableau des parcours:

'
| N3 Voie —— Yois Position de t'aiguiile
\
|
| .
3 ) F1 1 2 A7 -, A1,
|
|
A7 -, AJt-,
F2 1 3 '
A)2,.
F3 ' ¢ AJT-, AST-,
At -,
F& 7 2 AlT., Al
AlT., AJY-,
Fs ? ) - -
. AJl.,
AJT o, AJY-,
Fé 7 4 .
A)2 -, -
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- Suite du tableau des parcours:

HE yoio . ———'_.. Voie Position dn Uaiguitle ]
F7 © g " AJE -, ats-
Fe s . "a; ) A}Go,AJ?- u
Fo - [ ‘ e Al6-, Als.
Filo . 3 s A6+, AJB.
EN : 3 | & ) AiAJS-,AJa.
F12 3 ] AJ6s+, AJB.

Les parcours indiqués ci-dessous peuvent 8tre effectubs paralléles
1'un 1'autre:

F1 et F7 ou bien F1 et F& ou bien F1 et F9 ou bien F1 et F10
ou bien F1 et F11 ou bien F1 et F12.
F2 et F7 ou bien F2 et F& ou bien F2 et F ou bien F2 et F10.

F3 et F7 ou bien F3 et I8,

F4 et F8 ou bien F4 et F10 ou bien F4 et F12.

F5 et F8 ou bien F5 et F10.

F6 et F8.

29+
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8;3 Phases de signalicsation:

8.3.1 Parcours F1:__

N\ voiel

voie 1

voie 2

Ei 8.3%.2 Parcours F2:

eD—sn

N

vorel

voig 1
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\\ voie 7 o _ ,

511

voie 6

voie

8.3.4 Parcours F4:

N . N voie 8
N voie 7 \
517 ‘% 1) @b__‘s"v‘
%D—' 546 voie §
- _v'm'c ] — —
1" 1)
%:D—‘ 5J5 D514
™ 7 voicl.—'
21
D ss3
- = ey
voie 1 voie 3
HIF%DE£32)
vo_i;z—
i de la voie 5
1 Parcours de sortie de la voie 3 et 4 ou bien
) sur la voie 8 (F8, F10, F12) peuvent &tre &tablis.
2) Les signaux SJ2, SJ3 et SJ4 n'ont aucune influence sur la

signalisation du parcours Fi4.
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g8.3%.7 Parcours F7:

| : S _ @@—lsws
SJ6 _

voieS

voie &

* La commutation sur 1'aspect arrét du signal SJ? est 1ndépendante
de la position de l'algu1lle

@@>'—1 SIVE

voie 5

* Le Signal SJ7 peut &tre commuté sur voie libre indépendamment de
la position de 1l'aiguille.

8.3.9 Parcours F3:
1) La commutation de l'aspect arrét de
. signaux 8J6 et SJ7 est indépendante
voie 7 vote 8 de la p051t10n de l'aiguille.

517
«% 8 @@—(SJVG
voie 5

voit 6

&CD—‘ D s14

r— {

™ voie &

- s13

—_— — N ,

voie 1 vow 3

53 512 F"Gfig £}

2) Le signal SJ1 n'a aucune influence sur la signalisation.
3) Le signal SJ2 peut 8tre commuté sur voie libre pour le parcours

33
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8.3.5 Parcours F5:.

voie | .

1) Parcours de sortie de la voie 4 ou 5 sur la voie 8
{F8, F10) peuvent &tre é&tablis.

2) Le signal SJ4 n'a aucune influence.

8.3.6 Parcours F6:

~

voie 7 ’ vaie

TR\ o

517

SJIvVé

voie 5

voie §

EXP—isis

. L
voie &

\EXDﬂﬁH

voie )

voiel

* Les parcours de SJ6 ou SJ9 sur la voie &€ sont possibles.




C8.3.10 Pafcours F10:

voie 1

sJ2 I—@@g 2)

1) La position du signal SJ7, ainsi que celle du signal SJ1,
n'a aucune influence sur le reste de la signalisation.

hY
N\

2) Le signal SJ2 peut étre commuté sur 1'aspect de voie libre
" pour le parcours d'entrée sur voie 3.

8.3.11 Parcours F11:

N
voie 7
Si7 .«
" voie §
- ;_ou [ : - T
D sis
TN voie & i
L \E?IFﬂSf3
voie | voie 3 i
sJ2 '~<D68
Y
N "
1) La commutation sur 1l'aspect arrét du signal SJ7 et du signal

5J2 est indépendante de la position momentanée de 1l'aiguille.
2) Le signal 5J1 n'a aucune influence sur la signalisation.

34
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§.3.°7 Darcours 121

- woie 7

.@@>—45va
vote S '

D s+t
J

voie &

\_§XD—45J3'

]

— —

voie 1

1) ‘Les signaux SJ1

voie -3

et SJ7 n'ont aucune influence sur le reste

de la signalisation.

2) La commutation

cur 1'aspect arrét du signal SJ2 est indé-

pendant de la position de 1l'aiguille.

8.%.1% Commutation des signaux:

La commutation

des aspects arrét et voie libre des phases

de signalisation décrites ci-avant est effectuée 4 1l'aide
des commutateurs de signal situés sur 1l'unité de commande.
Le signal avancé SJV6 de limitation de vitesse est conecté
en paralléle avec 1'aspect arrdt du signal SJ6.

Tn mettant le dispositif de commande hors circuit, & 1l'aide

Au commutateur

principal (H5), on éteint tous les aspects

arrét et voie libre. Cette extinction ne concerne pas les
lampes de contrdle des positions des aiguilles. Le mécani-
cien du Métro doit arréter le trein devant un signal dont
les aspects arrét et voie libre sont éteints et ne devra
asser celui-ci qu' aprés avoir regu un ordre verbal ou

ecrit.
En outre, tous
1 'aspect arrét;

les signaux peuvent gtre commutés sur
on obtient ainsi un verrouillage des zones

d'aiguille et de voie, permettant d'affectuer des travaux

et des réparati

ons.

8.%.14 Unité de commahde:

Lorsqu'aucune ¢
a disposition,
boitier de comm

onstruction résistant aux intempéries ne sera
on installera 1'unité de commande dans un
ande en acier.

K
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a) Commande des signaux

libre.

indiqués par les signaux.
b) Commande des aiguilles:

Toutes les aiguilles de la station JEAN JAURES

mande inductive d'aiguille installée.

Les critéres résultants de la position de ltaiguille sont
nécessaires au couplage d'exclusion des commutateurs des

signaux.

8.3.15 Schéma bloc de la station JEAN JAURES:

Le schéma bloc suivant montre la coopération de tous les

dispositifs techniques de la station.
On utilise les dispositifs techniques suivants:

unité commande
signaux de direction du type D2 et D3
signaux principaux du type C

signal avancé du type B

(6 BV AR T

DK 360ED et self réceptrice
circuits de verrouillage d'aiguille
1 Jeu de chblage

o)

Un commutateur de signal est attribué 3 chaque signal,
permettant ainsi de commuter 1le signal sur lt'aspect voie

Seules les phases de signalisation, décrites dans les -
paragraphes concernant les phases de signalisation, sont:
possibles. Un couplage d'exclusion prohibe la commutation
d'aspects interdits des signaux. En plus, 1'opérateur re¢oit

sont équi-
pées d'une commande d'aiguille DK 350ED. Le renversement
des aiguilles se fait 4 partir des véhicules via la com-

des informations complémentaires lui indiquant, & 1'aic~ des
lampes de contrfle placés sur 1'unité de commande, les aspects

commandes inductives d'aiguille avec commande draiguille

36
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S. Signalisation de la station BARCELONE: - o .

9.1 Plan de situation schématique:

_v_oi: 1
A‘Lm-«.”é -
BCBI CvAB1l .
Vc;it 2 m

1AB! - |
IAB2
.9.2 Tableaux des pércours:

114 . Yois l Voie Position de I'atguille

F1 2 3 AB1.

F2 2 L : AB1-, AB2.

F3 2 s ABi-, AB2-

Fi 6 1 —

Fs 3 1 ‘ —

..‘Fe ¢ i ) —

Les parcours indiqués ci-dessous peuvent &tre effectués
simultanément:

F1 et F4 ou bien

F1 et F5 ou bien

F1 et F6 ou bien

F2 et F5 ou bien

F2 et F4,




9.3 Phases de signaiisationf

9.3.1 Parcours Ft1:

voie 2

9.3.2 Parcours F2:

9.3.3 Parcours F3:.
aD—.‘SB voie 5

o voie 2 Xeﬂ)—isaa voie &
\
voie 3

9.3.4 Parcours F4:

D .sas ) ©@>—458V

voie §

voie 1 A aD*‘ SBS

voie 5

X B




' 3 - o @@-—Isevs.
&P ss8s L -

voie 6

voit } ' - . &—is8s S &D— sB+
. . . . voie S
) ' ' :::><:i: &P—ise3
- voie 2 F—G% ) v-o—i-c' b—
: SB1 59?|—<DE£3 . _
. * . . * o ) :

) V;?l 3—
- * Le signal SB1 n'a aucune influence sur le positionnement des

signaux. :

Le signal SB2 peut &tre mis 4 voie libre pour un parcours
d'entrée sur vole 4.

' 9.3.5 Parcours Fb6:

&P 586
4 — —
voie 6
voie 1 aD—‘l 5BS _ _ gD“"' SB&
- - vzc '.:»_
) : _ D sB3
— = — _—
voie 2 voie &
. $B1 8 5821—068
- »
voie 3

* Le signal SB1 n'a aucune influence sur le positionnement des
signaux.

Le signal SB2 indique 1'aspect arrét indépendamment de la
position .de 1l'aiguille. '

9.3.6 Commutation des signaux:

L'indication des aspects arrét et voie libre des 6 signaux es
effectube 4 l'aide des commutateurs des signaux situés sur
1'unité commande. Le signal SB6 de limitation de vitesse est
connecté en parallédle avec 1l'aspect arrét du signal SB6. Les
aspects arrét et voie libre de tous les signauxupeuvent &tre

mis hors circuit.
| N i

.




Le mécanicien du Métro doit arréter le train devant un Signal dont
les aspects arrét et voie libre sont éteints, et ne devra passer

celui-ci que lorsqu'il aura reg¢u un ordre verbal ou écrit,
Les aspects de direction des signaiX SB1 et SB2 sont Commandés

depuis l'armoire de commande de la commande inductive-- TELEHITE
et rextent conservés lorsque les aspects halt et voie libre sont
commutés. ' '

Les phases de signalisation permisent pour la station BACELONE.
sont décrites 'sous les points 9.3.1 & 9.3.5.

9.3.7 Unité de commande:

Par manque de construction résistante aux intempéries, 1'unité
de commande est installée dans un boitier de commande en acier,
résistant aux intempéries.

) a) Commande des signaux:

La commutation des aspects arrét et voie libre concernant les
phases de signalisation décrites ici, est effectuée & 1'aide
des commutateurs des signaux situés sur l'unité de commande.
En outre, tous les signaux peuvent indiquer 1l'aspect arrét,
ce qui permet d'obtenir un verrouillage de la zone d'aiguille
de voie, permettant ainsi d'effectuer des travaux et des

i réparations.

3 Seules les combinaisons indigquées dar,s les phases de signali-
sation sont possibles. Un couplage d'exclusion prohibe les
combinaisons d'aspect des signaux interdites. En plus, des
lampes de contrdle installfes sur l'unité de commande, ind-

quent 3 1'op rgteur les : ués par des signaux.

b) Commande des éiguilles:

) Les aiguilles AB1 et AB2 sont renversées @ partir des vehi-
’ cules, via la commande inductive d'aiguille. Les critéres
résultants de la position des aiguilles sont utilisés par
le couplage d'exclusion indiqué sous
a) Les aiguilles seront remises en position initiale, aprés
talonnage, & 1l'aide de ressort de rappel.
A A A

9.3.8 Schéma bloc de la station BARCELONE:

Le synoptique modulaire ci-aprés explicite la coopération de
tous les dispositifs techniques installés dans la station.
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10.1

- .

10.2

B : . -
Plan de situation schématique:. B 2§§
™

U LD UYL LD U

Signalisation de la station AV. DE CARTHAGE

'La signalisation de la statlon AV, DZ CARTHAGE n'a pas &té
prévue dans les positions 111 et 112 du contrat.

Si, 4 premiére vue, il est 1mp0551b1e de commander la station

" en fonction de la circulation routiére, la mise en place d'une
- unité de commande, {(comme indiqué dans la position 111 du
. contrat) apporteralt une aide considérable.

Ce qui suit n'est doric qu’une proposition destlnée a trouver
une solution technique. -

: voic_!

CYAC)

(LI LI L L L L i
-

QLI Iy r ry rrrrrl

AC{

\;

voie 3

voie &

IO PEITTENITETIS
PO TIETIIITINS

BCcC2

2/
IAC3

Tableaux des parcours:

SC3

I

Voie ——  VYoie Pesition de 'aiguilte

Ft

1 k] ACL .

F2

! 5 : AC1t-

Pov”

F3l

ACZ-
Les parcours indiqués ci-aprés

Fi

AC2. peuvent étre effectués simultanémen

F&

F1 et F4 et F6 ou bilen F2 et F6 ou
bien F1 et F3 ou bien F4 et F

AC D -

Fé

AC3. bien F6 et F&4,
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"10.3 " Phases de signalisation: - ' _ |

vare |
voie 2

" 10.3.1 . Parcours F1:

vou 3

voie &

* Des mouvements paralléles dépendant de

la position des aiguilles peuvent étre
établis. .

» 23
(I > v
i | e~
o - >
Gié |
10.3.2 Parcours F2:
_—:oic 3
v
vorwe &
SC?F"GK%Q
L'indication de 1l'aspect arrét du signal
SC2 est indépendante de la position de
l'aiguille.
3
Les mouvements sur la voie 2 (F6) peuvent - .
tre signalisés & 1l'aide du signal SC3 v -
qui est commuté en fonction de la posi- [ > g
tion de l'aiguille.
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voie 2

sCY
voit 1

10.3.3 Parcours F3:

voie 3
voie &
— >—
sczk—Gﬁgg
) Les mouvements sur la voie 3 (F1) peuvent

8tre signalisés & l'aide du si gnal S5C1,
qui est commuté en fonction de la posi-
tion de l'aiguille.

Ltindication de 1l'aspect arrét du signal
SC3 est indépendante de la position de
ltaiguille.

vole §
voie 6

SC1

voie 2

%
8@@—45c1
] voi:_ 1

10.3.4 Parcours F4:

voie 3

voie &

—_
: 2 08

Des mouvements paralléles dépendant de

la position des aiguilles peuvent é&tre
établis.

*

voie §

vote §

454




'10.3.5 Parcours‘F5E

voie k

R S voit l.: . ' . .
T | sc2 063
L'indication de l'aspect arrdt du signal SC1

est indépendante de la position de 1'taiguille.

Le parcours F4 (voie 4 - voie 5) est signali-
sé g l'aide du signal SC2 qui est commuté en
fonction de la position de 1'aiguille.

10.3.5 Parcours F6:

voir 2

vou & /

sczF*DEﬁg

*

* Les mouvements paralléles dépendant de 1a

gosition de l'aiguille peuvent &tre
tablis.
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10.3.6

10.3.7

a)

b)

Commutation des signaux: o : o _ .

La commutation des aspects arrét et voie libre est effectuée
a l'aide du commutateurs des signaux situés sur l'unité de

" commande.

Lorsque 1'unité de commande est hors circuit, tous les aspects
arrét et voie libre sont éteints. Les fléches des indicateurs
de direction restent allumées étant donnée que leur commuta-
tion est effectuée 3 1l'aide de la commande inductive d'aiguille
Le mécanicien .du Métro doit.arréter le train devant un signal
dont les aspects arrét. et voie libre sont éteints, et ne devra
passer celui-ci lorsqu'il aura regu un ordre verbal ou écrit.
En plus des phases de signalisation décrites du point 10,.3.1
au point 10.3.5, les signaux peuvent tous &tre commutés sur
l'aspect arrét ce qui permet d'obtenir un verrouillage de la
zone de voies et aiguilles. )

Unité de commande:

L'unité de commande est instéllée dans un boitier de commande
en acier résistant- aux- intempéries. '

Commande des signaux:

Un commutateur de signal est attribué 2 chaque signal. Un
couplage d'exclusion prohibe les combinaisons des signaux
n'étant pas autorisées par les phases de signalisation
correspondante.

L'opérateur regoit des informations supp®2mentaires a 1'aide
des lampes de contrble lui indiquant l'a.pect indiqué par le
signal. Les lampes de contrdle sont installées sur 1l'unité
de commande. '

Commande des aiguilles:

Trois des aiguilles de la station sont renversées a l'aide
d'une,  commande d'aiguille DK 350ED. La commande des aiguilles
est effectuée par la commande inductive d'aiguille influencée
par le véhicule. :

Les aiguilles restantes ont une position fixe et un ressort
de rappel les remet en position initiale aprés le talonnage.

10.3.€ Synoptique modulaire de la station AVENUE DE CARTHAGE:

Le synoptique modulaire suivant montre tous les dispositifs
techniques de la station.
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11.

Sirnalisation de la station TUNIS MARINE:

-
-

Plan de situation schématique

1.1
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voie 3

voie 5
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.11.2 Tableaux des parcours:

N2 Voie ——— Véic Pasition - de 1'aiguille

Fi B 5. 1 i ATta, AT2., AT3.

F2 s 2 | AT1., AT2., AT3-

F3 s | . : ATle, AT2-

Fo s | I ATI-

ES 2 3 Aiguitle & renversemant manuel
Fé [ 3 -

F? 6 3 -

Les parcours ci-aprés peuvent &tre effectués simultanément:

F1 et FS ou bien

F1 et F6 ou bien
F1 et F7 ou .bien
F2 et F6 ou bien

F2 et F7 ou bien
F3 et F7

11.3 Phases de signalisation:

Les phases de signalisation indiquées ci-aprés ressortent du
plan de situation schématique et du tableau des parcours.
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stvi. | -

é A voic s voie 3 i

* L'aspect voie libre du signal ST4 (parcours de sortie sur voie 3)
est possible.

11.3.4 Parcours F&4:

STVl

R
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11.3.5 Parcours F5:

stvi | _ I

* Le signal ST1 peut étre mis & voie libre, en fonction de la
position de l'aiguille pour les parcours sur voie 1.

11.3.6 Parcours F6:

STv1 | |

4

vore S vore 3

&D—sTe

voie &

N

ST

T %

* Le signal ST1 peut étre mis & voie libre, en fonction de la
position de 1l'aiguille, pour parcours sur voie 1 et 2.

53+
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11.3.7 Parcours F?:

é voie S voie 3

* Le signal ST1 peut &tre mis 4 voie libre, en fonction de la
position de ''aiguille, pour les parcours sur les voies 1,2 et 4,

11.3.8 Commutation des signaux:

L'indication des aspects Halt et voie libre des signaux STZ,
ST3 et ST4 est commutée @ 1l'aide des commutateurs des signaux
situés sur l'unité de commande.

Le signal ST1 est semi-automatique. L'armoire de connexion
STK contient un dispositif & relais, qui utilise les critéres
résultant de la position des aiguilles, de la position des
signaux ST2-ST4 et des circuits de verrouillage situés dans
la zone des guais pour commuter les aspects arrét et voie
libre du signal ST1.

Les aspects arrét et voie libre des quatres signaux neuvent
étre mis hors circuit 3 l'aide du commutateur principal (HS).
La circulation du Métro devra é&tre réglée 32 1l'aide d'ordres
verbaux ou écrits.

Tous les signaux (néme ST1) peuvent indiquer 1'aspect arrét.
Ceci permet d'obtenir un verrouillage de la zone des aiguilles
et de voies de 1a station afin d'effectuer, par exemple, des
réparations.

SLiy.




L'unité de Commande ge Présente sous la forme d'yp

"tableau mural?, Elle permet une disposition distincte des
élémentsg de commande et des lampes ge controle, Permettant
alnsi une.manipulation simple. Le Principe est le méme que
celui décrit ay cours des gtationsTprécédentes. Le tableay

Un Commutateur dge signal es’ attribué 3 chaque signal,

€5 commutatuersg attribués . .y Signaux ST2, ST3 et ST4 ont
deux positions: une. pour 1'4gpect arrét 1'autre pour
l'aspect vVoie libre. yp Couplage d'exclusion installé-dans

pour 1'agpect arrét et yne position'"automatique". Lorsque
le signal est commuté syr 1'automat1que, il indique soit

b) Commande des aiguilles:

Le mécanicien 4y Métrs effectue le renversement des aiguilles
ATi, AT2 et AT3 3 partir dy Véhicule, & 1'aide de 14 commande
inductive d'aipguille.

En fonction des Signaux de Sortie 3T2, ST3 et ST4, des an-
nonces "occupé - libren 4y Circuit de Verrouillage situé

dans lz zone des quais, l'aiguille adéquate, Permettant yn
barceurs d'entrée dans 1g station de TUNIS MARINE, est
renversée. Ep POsitionnant les signaux de sortie ST, ST3

et ST4, 1'o érateur apére indirectement une influence gup

11.3.10 Schéma bloc de 1la station de Tunis Marine

14




Ll

©

o

4

12.

-

L SUEMIENG

" C2s perticuliers

Les dispositifs techniiques des stations ont été con
étre commandés bPar du personnel ce
fluéntés par un ordinateur de tr

¢us pour
Service, sans dtre in="™
Afic ou appareil Similairey

En czs de modificatien ultérieure de-l'installation,
l'implantation de signaux d'arrét et voie libre Supplémentaires
du type C est POssible a 1‘'extérieur des stations, sur de

iées 1a configuration

‘nouvelles voies, sans bpour autant modirf _
actuelle. Ces signaux seraient influencés_pan une installation
de signalisation routiére,.

Pour les stations é&quipées drta;

tion 112 détail estimatif), jj modifier les
connexions, de Soustraire certaj i 3

lité de 1'opérateur et ge les ¢ ;
dispositif Comme p.ex. un ordin

Dispositifs auxiliaires:

_ uire considérable-
ment la vue d'ensemble que l'agent de 1a st

» l'approche
lrage d'une rue. Les Stations équipées =

détajl estimatir)
dales magnétiques, qui ilransmettent

“MpSs el correctement lorsqu'il

Un feuillet supplémentaire, Joint a4 145 description, indique
la décomposition du financement,
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