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INTRCDUCTICH

MUNICH est par sa population (1,250,000 hb environ) la 3éme ville !
d'Allemagne Fédérale, apras Berlin Cuest et Hambourg, P

Comme la plupart des villes allemandes, MUNICH posséde un réseau
de tramways encore trés développé: les lignes de tramways assurent les 3/4
du trafic des transports publics., Les autobus sont surtout utilisés pour les [
liaisons suburbaines qui assurent alors un rabattement sur les lighes de tram- '
way (fig.1 et 1bis), les trolleybus ont disparu en 1966,

Mais 2 la différence de nombreuses autres agglomérations ot Ia mise
en souterrain progressive des tramways dang le centre a été retenue, la
ville de Munich a choisi de construire directement un métro, dont les deux :
premiéres lignes seront mises en service en 1972, pour les XXe Jeux
Olympiques,

Dangs cette note, on n'exposera que quelques traits marquants du
fonctionnement du systéme actuel de transports en commun,

1, PRINCIPAUX RESULTATS D'EXPLCOITATION

Les principaux résultats d'explcitation pour 1957 figurent dans le
tableau suivant, Il a paru intéressant de les rapprocher de ceux des réseaux
de Lyon et de Marseille dont les populations, quoique un peu inférieures,
sont également voisines du million d'habitants,




04}3 W Rp UOLONIISUCD 3P XNDADY} SIP ISNDI D |pdjus> nohou np sazwiiddns juswasiosiaord 343 juo sauby s3]
uipqu) noasy np uo|d | B
wy .
snqoynp p saubim T "~
¢ 14 ¢ ¢ .F 0 plemunso
r L] L] T L Ll
sz Komwnpda} @p saubiyj—
mm a)xonJg
mc_.._uu_._uI. ..u._u_o:u;uumor..mv , {(paed1311) g polausysing
ysi04 JaYIDjaBg /1/ zZc 0T wuaydaiyoyl u_.u_a._um:_n_um
ure joypaliy g Busaibiaq~ Ab 7 ,® yuodaay 4 Buijpussiaq9Q
- 4 vy zzT
- R - ’ K . .
\\\ \\n\f!}.|l.f\l‘l|ll| \\TJ‘.[ R s
L yoopsiawny - \\ -or_:‘un_l B R 1G 09 86 z// . zjojdoyjaicy
- - \\ . .. - _U_._Uu* // m *Or:uvm.__.ﬂmﬂ_})
-7 ; B¥ //
- [
LS 6¢C l|||1l\\\ NNN sl Wy T ICYPRLIIPIOM
POgI1an 4o [ e ’ "
/ .7 !
/) R L7 I
, ¥s L I .
wipnj o bisg 1 ! £6 6 wiapoyuIay
F =
v T "
zyDy 4~ S0}
3 ..._umcm_m:._ww t
rA |
JA40W g - UADRAIA i
|
{sny2eyg) 62
: zjo|dsuny g —— — J - O Buispy
1D|0 1355 M ~XO W, gg assossuding- jqy ) |
ussNoYuIA g s R \\:l‘ / . __
3 I
T
TjojH-SUD XD W | !
SG 1PRisyIng Gz Gl ) |
uesnoyusbog g - L.-" , J 77T TTTTITTTITC L wood “
R | |
3
09 653 8%
! u.n_n.cqum
0c 6 —— zio|dip|oAl b .
uatnoyuabog T 1_ [dmjoniN. Buigemias £G | PegpleN \ ] i L1
A Benquaydwip
\
yodplayosg /
mc_no)_._um p udrg \
Buly a3panpqunsy o /
Uupwiaay ¥ cToTTTTTTremTmoTmmmmTm vl /z
._‘ 6G3 9G L wapoyspaagpw I Tea L | yrpsoow
w / ! T~ 4
] 1 I S ’
) ' JEYIIDH ] 1 . i
_ . ~
8 jBiagquasoy 6G @ 27§ anouaynzaq -

vuB Wil 4 'H 0%




SNQo}ND,P sauipgungns saubiy sap cEn_m_QTmE

CELTILP

Bujjpuaszuq) PRtau3}sI04 - NIy
Buijpuasiag /
. 4

CELHELTEY
-._.Ubu-_um'-.—uz

JUU—LUL

§2DjJ3dpiop _, _uum._:.vZ

jsopssswny

IPDjsuURIDEy
- . uajsobuosny
Buitapns) Butispnrajpiop ! 4 o
| S N
Yojraannapn - /\.\\
. — b
/ [ LHPELED |
JoDH.. - — , .
’ S Se— llr o
. A
udsnoyuisjg fﬂ!.f..T ./..x.*flf umo._—mm&ﬂ.\\‘.‘ 194PIIPIOM weyroq
T S . dBurray \\\ I Yy
war _ | - /— s m\\.\f ..oc&E:_m\—
'y T A unp] we Bjisg \—
i S ypjdpiwyrsbiuoy ___—— Buignonay
JRp— P B .
i E_U.._.!.h.. /
Buiyjoyssibuy ’ )

Buisoy |.~|f]’

ButzuawaaqO \
AN 1jojdubwoy @
Bom-ahapw-ziug - L . . " uajoysiraqpw B U .
— y . - bhinquayinig

usysaiysRuLDYOr T basnoguabog

Aapdorjapry "o -

S e Buigneyy

CEUE_UL& T —

b —

m:mur_m"_uu.ED —. ———

- j21usgoun
vaddouia|y .

c_u—g,um-:u*u._! ~-

Bsagiaynay Bun|paig T \u\. ! ,//
T Py . :
/ b x \ / foqugeg N “
/ Buagquaynap ' | T T PiaH4By N, Bangquayduidy
mc_r_u._uw 14D -wy ,_
i Butzuswiajuny \

i Y0500 BRI &
|B23quasoy ’




VyILLES MUNICH 1857 LYCM MARSEILLE
Tramways; Autobus Total 1566 1967
Population desservie 1.321.000 | 9d0.0v0 | 920, 6O
Nombre de lignes 19 51 70 54 74
Longueur de lignes 127 km 260 km 387 km 429,86 504
Parc de véhicules 924 288 1212 (13 536
{motrices {+ 141 au-
ou tobus
remorque) loués)
nhre &hi -

Nombre de V? 1%cules km 46,7 20,9 67,6 25 19
par an {en millions)

Nombre de véhicules-kin 51 27 20

/an et /hahitant

Nombre de places-km 5,186 1,095 71975 2,403 1.800
offertes par an (en millions)

Nombre de places kin of- =

fertes/an/hab. 5430 2.612 1.894
Nombre de voyagsurs par an {1 '
(en millions) 207,4 §9,1 276,5 172,8 36,7
Nombre de voyageurs/ ' R

habitant/an 216 187 9%
fffectifs de personnel 5,275 2,529 2,814

[ )

1)

Entre 1964 et 1967, le trafic a baissé d'un peu plus de 5%




Cette comparaison montre qu'd Munich la qualité de service (gue 1'on
peul grossidrement mesurer par le nombre de voitures-km ou places-km par
habitant par an) et le trafic (ramené A la population) sont supérieurs i ce qu'ils
sont dans les deux villes francaises,

Pourtant, en 1967, le taux de motorisation & Munich est au moing aussi
€levé que dans les villes frangaises : il y a 1 voiture pour moins de 5 habitants,

Les transports publics apparaissent donc comme relativement attractiis,

Les raisons de ceite attractivité sont sans doute multiples : de bonnes conditions

de transport, mais peut &tre aussi des formes d'urbanisation différentes (il est

possible que le rapport population résidente dans le centre soit moins élevé que
emploi

dans les villes frangaises, ce qui aurait pour congéquence qu'un nombre plus

faible de déplacements s'effectue i pied), Différents éléments du service

offert seront examinés dans les prochains paragraphes.

COMPTE D'EXTLOITATION

En 1967, les dépenscs s'élevaient & 162,5 Millions DM et les recettes
a123,5 Millions DM 1) ,

Le déficit est donc important ; 24 % des dépenses,
Mais ces derniéres comprennent 1'amortissement du matériel et des infrastruc-
tures, et on peut considérer que les dépenses dlexploitation au sens strict sont
&quilibrées par les recettes de trafic,

N

Le coft total i la voiture~km s'éléve 4 2,42 DM (soit environ 2 ¥ 90),

(1 ] .
W opaipym=1724a1F 25
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Fig:2 Plan’ de circutation dans e centre de MUNICH jusqu’a 1972



2. PCLITIQUE D'EXPLOITATION DE LA VCIRIE

Lz bon fonctionnement de la voirie est tout d'abord favorisé par 1'exis~
tence de larges artéres, y compris dans la zone cenirale, Ceci est caraciéristique
de la plupart des villes allemandes,

Un plan de sens unique (fig, 2) couvrant toute la zone centrale a &té :
établi jusqu'en 1972, §

La plupart des carvefours sont efficacement aménagés (canalisation
des divers courants, systéme complexe de feux), Un poste central de régulation
commande le fonctionnement de 400 d'entre eux, Des programmes de coordination
en onde verte, par groupss de carrefours sont mis en action & heure fixe ou en
fonction des niveaux de trafic,

Enfin 1a politique de statiommement dans le centre repose sur une régie-
mentation du type "zone bleue™ et une tarification par parcmétres : 2,200 parc-
métres sont déji en service, pour lesquels la durée de stationnement est limitée
i 1 heure et le tarif agsez faible,

Ainsi, la circulation des véhicules de transport public peut s'effectuer

en général dans de bonnes conditions, et la politique restrictive de stationnement
dissuade une utilisation trop importante de 1'automeoebile i 1theure de pointe,

3, LES SITES PROPRES POUR TRAMWAYS

Bur les 127 km de lighes de tramways, 35 % sont en site propre
(dont prés de la moitié sont gitués dans le centre),

Ce site propre consiste généralement en une emprise de 6§ m de large
‘située au milieu de la chaussée, surélevée d'environ 15 ¢m par rapport au niveau
de celle-ci, Deux voies de tramway peuvent y circuler,. Cette possibilité est
évidemment favorizsée par l'existence de larges artéres, qui permettent de ré-




W]

server au moins 2 voies de circulation de chaque c6té du site propre (voir sché-
mas ci~contre}.

La vitesse commerciale moyenne de 15 km/h dans le centre, atieint :
20 km/h sur les parties en gite propre, [

Aux carrefours, le tramway respecte les feux généraux sans priorité
particuliére, ou bien bénéficie de feux spéciaux (1), une phase du cycle leur étant
réservée, Il faut noter que sur les itinéraires ol le tramway n'est pas en site
propre les automobiles s'arrétent cependant rarement sur les rails pour attendre
aux carrcfours, bien qu'aucune réglementation ne lewr interdise.

Les arréts sont généralement situés i 1'amont des carrefours et au milieu de
la chaussée {fig. 3).

Cependant dans les carrefours les plus importants du centre
(Sendligertorplatz, Karlplatz) une grande partie de la surface centrale est ré-
servée i la circulation des tramways et aux arréts qui constituent de véritables
stations de correspondance, comportant plusieurs quais, Ainsi la station centrale
du Stachus (située sur la karlplatz) ost desservie par 10 lignesde tramway dif-
férentes dans les chaque sens et comporte 3 quais, A 1*heure de pointe, le
débit par sens est supérieur & 100 trams i 1'heure, La correspondance est trés

- commode : une passcrelle supérieure est réservée aux piétons, Un méme quai
est d'ailleurs desservi par 3 ou 4 lignes différentes (fig44,5,6 et 7).

Les autobus ne sont pas autorisés i circuler sur les voies réservées
aux tramways, Celles-ei peuvent cependant 8tre empruntées en cas dlurgence
par certains véhicules prioritaires (pompiers, ambuiances).

Dans les zones périphériques, les lignes peuvent avoir un tracé fout [
3 fait indépendant de la veirie, comme un véritable chemin de fer, et emprunter
des passages inférieurs, Clest notamment le cas du prolongement de Ia ligne
M? 8 qui date de 1964 et dessert de nouveaux quartiers,

la position horizontale signifie 1'arrét, la position verticale ou oblique -

|

|

l

(1) Ces feux ne sont pas tricolores, mais comportent une barre lumineuse :
autorisc le passage.




4. AUTRES ELEMENTS D'ATTRACTIVITE DES TRAMWAYS

Confort du matériel roulant

Le visiteur francais est frappé par deux caractéristiques de ce maté~
riel roulant moderne : une suspension confortable et unc marche trés silencieuse,
malgré le roulement acier sur acier, De ce point de vue, le confort parafl trés
supérieur i celui des autobus. Les aménagements décrits plus haut, permettent
de plus des accélérations et décélérations trés progressives, car le tram est
relativement isolé de la circulation générale,

Unc rame est en général composée dune motrice et d'une remorgue
ou d'unc voiture articulée, 8a capacité peut atteindre 3006 places,

Chaque arrét est annoncé i I'avance au micro ce qui est particulidrement

agréable au visiteur qui connait mal la ville. L'arrét est en principe désigné par
le nomi des deux rues i 1'intersection desquelles il se trouve, et peut ainsi 6tre
rapidement situé sur un plan de la ville,

Nous avons d'ailleurs noté unc distance entre arrédts relativement
élevée souvent supérieure i 400 m,

Fréquence

Les services fonctionnent de 551 4 24 h 30,

Sauf sur 2 lignes peu importantes, 1'intervalle est toujours inférieur
a 10 minutes dans 1a journée, et varie de 10 A 15 minutes en service de nuit,
Sur les lignes importantes, il est corapris entre 3 4 § minutes, de 3 h de 'aprés~
midi jusqu'd la fin de I'heure de pointe du soir. Le déhit d'une ligne peut attein-
dre 4,000 voyageurs/heure en période de pointe,

. La régularité du trafic est assurée par un poste central de régulation
qui intervient en cas d'accidents, de panncs ou d'encombrements inhabituels de la
‘circulation, Des véhicules de réserve sont disponibles,

LI




ALctuellement 409 véhicules sont équipés d'émetteurs-récepleurs et
entrent en contact 3 intervalles réguliers avec le poste central, Un réseau de
postes téléphoniques répartis dans la ville est également réservé aux véhicules
qui ne sont pas encore Equipés,

5. LA TARIFICATION

{.e tarif unique est en vigueur sur tout le réseau urbain :
3 titres de transport sont utilisés ;

- le hillet simple : 3, 80 DM

- la carte 3 parcours trés utilisée cui vaut 2 DM, soit 0,66 DM le
parcours

- les cartes d'abonnement & la journée (pour les visiteurs), i la
gemaine (5 ou 7 jours) ou au mois.

 T.es titres de voyage permettent d'effectuer tout déplacement sur le
réseau pendant une durée de 1 h 30, Lesg correspondances sont donc gratuites,
A condition qu'elles ne correspondent pas & un retour ou i un itinéraire circu-
laire,

L'oblitération manuelle oun automatique consiste alors & imprimer
sur le titre de transport 1theures jusqu'd laquelle il reste valable, et un code
indiquant la direction suivie, '

Sur la plupart des lignes de tram, la voiture motrice n'a pas de rece-
veur : elle est réservée aux usagers possesseurs de titres de transport et pour-
vue d'oblitérateurs automatiques de billets 1) | 1es titres peuvent étre achetés
auprés du receveur situé dans la voiture remorque, On peut aussi 8¢ procurer
des cartes 3 parcours aux distributeurs cutomatiques disposés aux principales
stations,

(1)

Rien que 1'entrée deg voyageurs s'effectue par la porte arriére, les responsables
du résean estiment que la fraude n'est pas trés importante,
Ce contrdle n'est effectué que par des inspecteurs volants,




Fig 3 ARRET DU TRAMWAY DEVANT L'UMNIVERSITE DE MUNICH _ La ligne ést

en sife propre sur ce lroncon
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Fig 4 SENOLIGER. TOR. PLATZ . Lu circulation e! les arreis des framwaoy sont

1solés de ie circulalion generale
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Fig.5 LE"STACHUS” LA STATION LA PLUS CHARGEE DU RESEAU (10 LIGNES DE
TRAMWAYS ) De nomhbreuses correspondances s'effecfuent sur le méme quai
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W "-'.-»-“.J» i f’l‘ g
A o

KARLSPLATZ . Ligne en sile propre
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Fig 7 KARLSPLATZ . Franchissemenf d'un correlour avec teux spéciaqux
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Fig 8 Franchissement du pont sur |I"ISAR pres du DEUTSCHES MUSEUM




