N I'attendait, on I'espérait, tout
le monde était impatient de voir
dla premigre rame Translohr, un
tramway sur pneus avec un rgll
297 unique de guidage. Son arrivee
4 Clermont-Ferrand, le 2 décembre (_:Ier-
nier, a donc été vécus comime un eve-
nement par I'entreprise Lohr, a V'origine
de ce nouveau matériel. Aprés seule-
ment une heure de déchargement, la
rame a été enraillée dans son rail de
guidage pour étre présentee a Serge
Godard, Maire de CIermont-Ferrancg et
Président du SMTC. Une consol.atrorj
pour les Clermontois qui s’atte_r]dalgnt a
la mise en service de la premlere_ilgne:
de tramway pour la fin 2005 mais qul
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que le premier véhicule Translohr a fi-
nalement quitté, sur une semi-re-

morque spécialement congue & cet |

effet, I'usine de Duppigheim, aux alen-
tours de 22h30Q pour emprunter le ré-
seau routier & une vitesse moyenne de
25 km/h. Un convoi long de 40 m aux
essieux orientables. Un temps, Lohr
envisagea d'expédier ces véhicules par
rail mais des problémes de gabarit au
sortir de la gare de Clermont n’ont pas
permis de concrétiser ce projet. Depuis
ce premier convoi, un deuxidme a pris
la route pour la capitale auvergnate en
attendant que se mette en place, & par-
tir de janvier prochain, une véritable ro-
tation entre le site de production et son

devront attendre
une anneée de plus
pour cause de re-
tards de DUP.
Quant aux scep-
tiques, voire les
opposants a ce
nouveau systéme
de véhicule guidé
par un seul rail, ils
vont pouvoir doré-
navant en compa-
rer les mérites et
les faiblesses avec
son homologue
développé et mis
en circulation par
Bombardier Trans-
port & Nancy et
Caen, avec les dé-
boires que tout le
muande connait.
C'est donc le 28

client, la SMTC, & raison de deux 2 trois
rames par mois.

Prés de 150 personnes travaillent ac-
tuellement sur le projet Translohr. Une
activité nouvelle pour I'entreprise alsa-
cienne qui, aprés avoir bati sa réputa-
tion sur la fabrication de remorques
porte-voitures, au début des années 80,
s'était orientée en 1975 vers des véhi-
cules légers et des porte-chars pour la
Défense puis vers le transport combiné
rail-route en 1992 avec son systéme
Modalohr,

C'est en 1994 qu'ont réellement été lan-
ceées les premiéres études pour ce véhi-
cule de transport public d'un type nou-
veau, prolongement naturel des véhi-
cules sur pneus
produits par I'en-
treprise. Les quali-
tés de roulement

ontage des tram-rains se poursuit
=ne0,10i

et de silence ajou-
tées & un petit ga-
barit de 2,20 m de
large ont semblé
étre des atouts
suffisants a Robert
Lohr pour investir
lourdement dans
son développe-
ment. [l faudra at-
tendre 2001 pour
que se concrétise
la premiére com-
mande en prove-
nance de Cler-
mont-Ferrand, la
capitale du fabri-
cant de pneus Mi-
cheiin, lequel ne
pouvait se résoudre

fui d_es ﬁans!oh:g 3

novermnbre dernier
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a voir circuler dans sa ville

un tramway traditionnel
ferroviaire. Le Translohr est
.donc équipé d'un pneu
standard XZA Energy
385/65 R 22,5 monté sur
des jantes creuses Hutchin-
son auquel est adjoint un
dispositif d’anti-affaisse-
“ment,

Depuis lors, Padous, 'Aqui-
la et Venise ont également
opté pour le Translohr por-
tant ainsi les commandes totales 3 64
vehicules. Ce qui correspond a une
année de production. Lohr aimerait
bien porter cette capacité de produc-
tion a 40 voire 60 véhicules par an mais
estime pour |'heure que la fabrication
de 30 véhicules par an serait le mini-
mum acceptable. Ce qui signifie qu’il
faut signer de nouveaux contrats pour
assurer une production au-deld de
2006, Ce qui semble en voie d'éire réa-
lisé si I'on en Juge par un contrat finali-
sé |'été dernier avec Tianjin {Chine}
pour la livraison de 8 rames STE3 et
Faccord passé avec le japonais Mitsui
pour la promotion du Translohr dans le
sud-est asiatique. Une piste d'essai a
d’ailleurs été construite prés d'Osaka
sur laquelle circule déja un véhicule
Translohr. Dans le méme temps et dans
les mémes ateliers ol sont assemblés
les Translohr, on peut voir également
en cours de montage, les tram-trains
destinés 3 la ligne Bondy-Bobigny dont
les élémeants sont recus en kit d'Alle-
magne expédiés par Siemens T5.

Plus de 11 véhi
ont déja été finafisés

— e
Rayon de giration identique
pour tous les modtles

{STE3 - STE4 - STEs)

Les premiers essais
Avant de partir pour Clermont-Ferrand,
la premigre rame Translohr a subi des
essais dynamigues sur plus de
15000 km sur la piste d'essais de
1,8 km construite & cet effet prés du

‘site de construction. Ces essais ont per-

g

mis d'affiner I'utilisation de
certains matériaux. Tous les
types de revétements y
sont reproduits y compris
"un mini-Clermont” pour
tester e comportement du
véhicule. La rame n°2 subit
en plus des 500 km impo-
sés A tous les véhicules & K-
vrer, une séries d'essais qui
023 m ont pour but de tester de
A maniére compléte chacune
des fonctions du véhicule:
portes, freinage, guidage, traction, eic.
La premigre rame, aprés quelques cir-
culations de démonstration, sera sou-
mise dés janvier prochain & des tests
d'intégration entre le dépdt et la station
Croix de Neyrat, au nord de la ligne.
Puis les véhicules, au fur et 2 mesure
de leur livraison, seront mis en circula-
tion sur la ligne avant les trois mois de
rarche & blanc prévus a 'été 2006 peu
avant [a mise en service des 10 pre-
miers kilométres de la premiére ligne,
au dernier trimestre 2006, en attendant
la fin des travaux sur les 4 autres km,
prévue pour I'été 2007.
Ces essais permetiront bien entendu

. de valider les qualités d’adhérence du

véhicule sur des rampes de 9%,
comme c'est le cas sur la descente de
la Margeride. Rappelons que les res-
ponsables de Lohr ont fixé la limite de
confort de circulation du Transiohr &
des rampes de 13% mais autorisent
cette mé&me circulation sur des rampes
de 20%. Quant aux critiques sur e galet
de guidage, le choix du rail coulé dans
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LES CONTRATS TRANSLOHR

Clermont-Ferrand 14 km et 20 rames série STE4 115 M.€
Padoue 10 km et 14 rames série STE3 TJoOM.£
L' Aguila 6,5 km et 7 rames série STE3 35 M.£

130 M.€

Westre-Venise

20 km et 20 rames série STE4

du Corkelast fourni par Edilon ou la
question du rainurage du fait de la ¢ir-
culation des véhicules sur une chaus-
sée de type routier {et ce, méme si la
couche d’asphalte esi posée sur une
dalie monecbloc en béton), les essais
puis la mise en service du Translohr a
Clermont-Ferrand vont apperter des ré-

ponses qui scelleront en partie le des-

tin de ce mode de transpart. Olivier Bri- |

haye, chef de projet pour Clerment-Fer-
rand, souligne que «la pression ne
s'exercera pas du galet sur fe rail car if
n’est pas prévu de s'affranchir de
celui-ci. D'ot la possibilité de poser un
bandage composite sur le galet et de
diminuer encore la trans-
mission de bruits ou de vi-

contact

:8'Une lign
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LA PISTE D'ESSAIS TRANSLOHR
@ 1800 m de long sous ligne aérienne de

@ 4 courbeés de rayons divers (de 10,5821 m)
e ‘droite de 500 m dont 200 m

brations.» Pour lui, «c’est fe
pneu qui par son élasticité
supporte fa charge, le gui-

les efforts de guidage.»
Cuant & la question de l'or-
niérage, les techniciens de
Lohr misent sur une usure
de la couche de roulement
conforme & celle de toute
chaussée routiére. Cier-
mont-Ferrand sera sur cette
guestion un banc d'essais
intéressant, de méme que
sur la guestion du co(t des
changements des pneus.
Quant au rail qui est coulé
dans une résine Corkelast
praduite par Edilon, du fait
qu'il ne supporte aucun ef-
fort de freinage ni d'accélé-
ration, sa tenue dans le
temps sera bien supérieure
3 celle d'un rail classique.

Les responsables du Syndi-
cat mixte des transports en
commun de l'aggloméra-
tion clermantoise, une fois
feur choix fait en faveur du
< Translohr, et plus précisé-
@ ment de sa version STE 4

dage par le rail rattrapant

{aprés avoir hésité sur la version
STE 3), ils abordent la derniére phase
avant la mise en service avec une autre
problématique. Celle de limiter le re-

tard pris dans la construction de Finfra--

- structure, Les enjeux sont de taille. 5 le

temps moyen de déplacement dans
cette agglomération de 137000 habi-

. tants est de 17 min et le nombre de dé-

placements a augmenté de 16% en dix
ans, ne sont pas les transports en com-
mun qui-ont bénéficié de cefie crois-
sance puisque leur part de marché est
passée de 12 4 10% entre 1992 et 2003,
La voiture individuelle est devenue
reine dans l'agglomération clermontoi-

se avec une part de marché de 87%...

D'ot Vidée de cette premiére ligne de
trarnway qui desservira 29% de la po-
pulation de Vagglomération et 41% de
ses emplois, et aussi de réorganiser Jes

espaces urbains autour du tracé. Pas

moins de 40 ha seront ainsi compléte-
ment réaménagés. Ce qui porte le colit
total du projet 8 230 M.€ alors méme
que le colit d'acquisition des rames
Translchr ne représente que 44 M€ et
que le contrat passé avec le groupe-
ment "Ensemblier Systéme de Trans-
port"! n'atteint gue 115 M.€. C'est dire
si les élus locaux misent beaucoup sur
ce nouveau mode de transport public
pour réduire de 20% la circulation en
centre-ville. D'autant que la population
place le probléme de la poliution urbai-
ne au premier rang de leurs préoccupa-
tions.

Rien d'étonnant donc & ce que la muni-
cipalité envisage déja une deuxiédme
ligne de tramway, est-ouest, déja ins-
crite au PDU de l'agglomération, qui
emprunterait le tracé de I'axe actuelle-
ment desservi par des bus.

" Mais I'heure est & cette premieére ligne

dont on espére gu’elle répondra aux at-

tentes et notamment aux estimations

de trafic qui tablent sur 55000 voya- -

geurs par jour dés la mise en service. ® -

SYSTRA: ASSISTANT
DU MAITRE D'OUVRAGE

En 2001, le SMTC choisit Systra
pour assurer la mission d'assis-
tant de maitre d'ouvrage. Cette
mission porte, entre autres, sur la
rédaction et I'analyse de |'appel
d’offres sur performances concer-
nant le systéme {matériel roulant,
guidage, énergie, équipements
industriels, plate-forme, etc.). Sys-
tra est chargé du suivi et du
contréle des marchés intégrant le
suivi de fabrication en usine du
matériel roulant, le suivi des tra-
vaux d'infrastructure ainsi que
I'accompagnement de la proce-
dure de certification,




