ité.

t
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LA CAPACITE DE LA LIGNE
ACCRUE GRACE A L’ELECTRONIQUE

La mise en service fin 1988 du systéme d’aide a la conduite Sacem va permettre
une augmentation de 20 % du trafic

ADU RER

Nodl pour les usagers de la ligne

La RATP prépare un cadeau de
A du RER (1): 4 compier de la

i {in de I'année 1988, ia capacité de fa

ligne va étre augmentée de 20 ® pour
permettre de mieux passer le cap de la
«super-pointe»: cest-i-dire de 7 h {5
a 8 h 13 dans le sens est-ouest. et de
I7h 15 3 18 h 13 dans le sens
ouest-est. et cela sur 1a partie la plus

: surchirgee du trongon central. gare

de Lyon — Chiselet — Auber.
Comment réeussir cette prouesse
sans eréer de ligne nouvelle? En met-
Lnt en service un systéme électro-
nique qui 2 exigé six années de travail
(de 1982 4 1983) pour étre congu. fa-
briqué e1 définitivement mis au point.
Ce systéme porte le nom de Sacem:
systeme d'aide & la conduite. 4 I'ex-

| ploitation et 4 fa maintenance.

Il est considéré par ses créateurs,

. est-d-dire les ingénieurs et les tech-

niciens de la RATP et 1a SNCF et des
7ois sociétés concernées. Alsthom.
chef de file (ex-Jeumont-Schneider).
CSEE et Matra Transports. comme
une é1ape marquante dans le dévelop-
pement de F'industrie ferroviaire fran-
caise,

. LE «CCEURw DU TRONGON CENTRAL. Le

, ~eeurs du trongon central de Ia ligne

3

A etair tout désigné pour servir de pre-
miére référence au Sacem. Bien avant
la mise en service le 29 maj 1988 du
houveau trongon Nanterre-Préfecture
— Cergy-Pontoise («Le Moniteur» du
20 mat 1988, p. 45). ia ligne A est vic-
time de fa répartition déséquilibrée en-
tre les bureaux et les logements qui ca-
ractérise si fortement la région Ile-de-
France en générall et la petite
couronne en particulier.

Résultay: [ ligne A a dépassé deputis
longtemps les limites de la saturation
pendant les deiix heures critiques des
€ing Jours ouvrés. Etif est difficile dans
ces conditions de parler de «qualité du
servicen. Les dirigeants de la RATP le
reconnaissent fout 4 fait: dans le plan
d'entreprise 1988- 1990 («Le Moni-
teurs du 17 juin 1988, p. 34). la moder-
msaen de fa ligne A est considérée
¢omme «une priorité absolues.

'f La :'fwn' A du RER traveese I sénion utris
Senne d'est e auess, Ele refic Suint-Germin-
eLuve 1 4 £ Boiser-Sumi-Leper : A Jioet
C'erg_l‘-Suim—('Irr.zjmlph;‘ id 2o Toryr —

qu’mr-ln- Valléc s 44, Lo trongon ventral cotiv
Nanterro. Préfectiere & 4l -t Fomienay,

La surcharge du trongon central de
fu ligne A peut étre mesurée par des
donnees sLListiques Movennes, gui ne
tiennent évidemment pas compte de b
répartition purfois trés inégale des
vovageurs dans les ditférentes voitures
de la rame. En movenne, lu capacitd
théorique de lu ligne A est actelle-
ment de 44 000 vovageurs par heure et
parsens.

Cette donnge est la résuitante des ca-
racteristiques actuelles des instailu-
tions fixes et du matcriel roulant en

service: un intervatle de 2 minutes

30 secondes entre chaque rame: un
temps de statonnement de 30 secon-
des par station: une norme de confurt
minimale de 4 vovageurs debout par

meétre curré. Soit au totad M4 trains par
heure ¢t par sens. Or. aprés une aug-
mentation de fu [réquentation de lu li-
gne de 33 % de 19820 1947, le flux de
vovageurs dépisse souvent S 000
hewre. Ce qui constitue, semble-i-il.
unrecord mondial.

LE PIRE EST DEVANT NOUS. LI, dans les
anness qui viennent. la situation va
empirer. Ainsi. daprés des donnees
previsionnelles dablies pour 1995 les
responsubles de lo RATP sattendent
ce que le flux des venageurs d -l station
Auber 501t compris eatre S3 000 thy-
pathése busse) 4 60 000 rhypothése
haute). Dot l'impéricuse nécessité
daugmenter dans les dékiis fes plus

g EFA

Des TUC... associés d Félectronique, pout limiter
les temps de stationnement des rames.

i Pour mener g bien lo demigre phase
cles essais avant kg mise en service dy
sysféme Sacem, le programime mis ou
¢ point par ko RATP comprend une série
d'étapes aui pouria plupart, sont pré-
| vues dans e courant du deuxieme
mestrede 1985 ;

& mi-mai — finjuin: iéception des ins-
faliations fixes et véafication fonction-
" nelie de conformité

© e misuin — fin codt: validation du fo-
gicielabords ef dulogiciel«sois

: (1" voie Est-Ouest et 2 voie Ouest-Est);

SACEM : LES ETAPES DE LA MISE EN SERVICE

- o juillet et aolt: circulation d'essais  paruninienvoltede 2min.

avec plusieurs frains en dehors du ser-
vice voyageurs;

¢ Qo circulation pendent fe service
voyagewnrs pour assurer ko forrnation
prafique des conducieurs;:

# sepfembre: mise en senvice Ay §ys- |
éme avec le senice voyogeurss avec |
Thoraire nomalement prévu ¢ celfe ;
dooque soit linfervalie fracitionnel de
2min 30s.

¢ dlafindeiautomne mise en service
d'un horaire compoitant, a theure de
pointe, des rarlas de frains séporées

brefs la capacité de la ligne de 20 %. en
lu portant de 44 000 vovugeurs par
heure 4 environ 33 000. Ce saut quan-

fitatif est precisément rendu possible

par Sacem. Ce qui n'exclut pas pour
autant un véritable «doublement» de
la ligne A («Le Moniteur» du 29 avril
1988. p. 49).

Pour ce doublement. ie choix des
pouvoirs publics se fera entre deux fa-
milles de projets: dune part Météor.
ou Métro Est-Quest rapide. défendu
par la RATP. et d'autre part. le pro-
longement jusqud Saint-Lazare de
certaines lignes de la SNCF arrivant
gare del"Est.

INTERVALLE REDUIT A 2 MINUTES. L™ ob-
Jectif de Sacem est de permetire 4 la

* RATP de réduire [I'intervalle entre

i deux rames de ) minutes 30 secondes a

¢ 2 minutes. soit un gain de 20.%. Le

nombre des trains pourra étre porté de
24 4 28 i lhewre. dans chaque sens,
puis a 30 trains a I'heure. Cz qui sup-
pose plus que jamais que le temps d"ar-
tét dans les stations ne dépasse pas
303secondes. .
Comment parvenir a ce résultat en
toute sécurité” En mettant au point un

. nouvedw sysiéme autorisant soit le pi-
" lotage automatique. soit la conduite
. manuelle avec signalisation en cabine
i loucab-signal).

Actuellement. selon le svstéme tra-

| : ditionnel. [a ligne A est divisée en

| wcantons», protégés par des signaux

latéraux (au sol). L'engagement d'une
rame dans un canton n'est autorisé par
I¢ signal placé & son origine qu'a la
condition que la rame precédente ait
quitié ce canton.

Une des originalités du Sacem est de
permetire de s affranchir des contrain-
tes de la signalisation latérafe. Le Sa-
cem rend en effet possible un conirdle
de la vitesse en temps réel. Un calcula-
teur monoprocesseur ¢t monologiciel
calcule en continu la distance de frei-
nage. Tout dépassement de la vitesse
autorisée ou loute perturbation inier-
venant sur la rame. sur le systéme ou
sut la vole. entraine automatiquement
un freinage d’urgence jusqu'd larrét.
Lin découpage de la voie en cantons. a
fa fois plus fin et plus souple. a eré
rendu possible. Déja connue dans {'in-
dustrie aéromautique ou nucléaire.
cette utilisation des microprocesseurs
constitue une «premiéren pour Vindus-
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e ferrennere, Al wial T coneep-
tion. o devcioppement ol fabric-
tion du Sawem 4 exiee depuis 1952 -
sestissenent Je 267 millions de ranes
finances . isan de "0 par s RATP
etde i parla SNCE.

Lo~ ctudes ot de deschppement ont
cotite 5 miilions de franes. tandis gue
L montant des marchés de preseric ¢l
de serie o anemi 22 millions de franes.

Lu guaiifeation des fogicicls, gui
sesd revotie patrticuiierement delicaie.
4 comdtit 1 RATP 4 construire sen

propre atelier. Cette démarche a éé
soutenue par le ministere de la Recher-
che dans le cadre du théme «iransports
guidésy du programme de recherche et
de développement des transports Ler-
resires. Avec Ja ligne A du RER. Je Sa-
cem gagne sa premiére référence.
Prochaines étapes: la ligne C du
RER. exploitée par la SNCF. et la li-
ane D du métro de Lyon. qui porie le
nom de Magaly: métro automatiqued
erand gabarit de I'agglomération lyon-
naise. M

TRANSPCRT

GTT~ apprite i reprendre Cltran

LES GRANDS DU TRANSPORT
DE VOYAGEURS SE RENFORCENT

of Trawncer er vient Jaequirir Progéear

Urt marché en etfervescence:
{e transport en autobus et autocars.

LL- marche frangais des transperts
arbauns 2 interurbains de vova-
aeurs par autobas el par aulocars 2st
en picine etlenvescenee. Les deux pre-
micres ~ocietes Je L profession on de-
hors e Paris sont en trtin Jde ren-
forcer Rurs positions sur i marché
muiondt en menant chacune o bien
une eperation de rachat 4 un concur-
rent.

OPA A BORDEAUX. Lut premidre de ves
griides maneuy res a eté Lancde par le
feader de Ta profession. Ta Generale de
transpart et dindusinie ¢GTh, Bliale
de b Comparanie de navigaion mixte.
GTaereltetiancd Jans fe courant du
me e utitet une QP A sur Citramai la
Boursede Bordeaun.

I operaion n'est pas encord wche-
ACEL L e UL 2 s hone voie,
L mnacenite du capitad de lsocéie, gui
el procedemiment detesue par la Fi-
natciere Desmaras, v done passer
aun st de GT L contrairenienl aux
wens de L Seeta, fille de la SNCE.

-+ ..u | qui conserve — mais pour combien de

temps T — une minorite de biocage.
Cette OPA va donc permettre d GT1

¢ de prendre le contréle de Citram. qui

. posséde une flotte d'environ cing cents

autocars dans le Sud-Ouest. La tlote
de GT1sera ainsi portée de 2 5004 plus
de 3000 vehicuies. Pur ailieurs. son

" chiffre daffaires (2.8 milliards de

francs en 1988) va dépasser le cap des
3 milliards de franes cette année.

C3D ACHETE PROGECAR. Le groupe
C3D etait également sur les rangs pour

~ reprendre Citram. Les dirigeants du

Qroupe ont renonce Sans regret au -
chat de la sociéte de Bordeaux. jugé
OREreux. pour suksir une autre oppor-
tunite d '« opération structurante ». se-
ion e mot de Jean-Marc Simon. prési-
dertdu groupe C3D.

Le groupe a racheté Progeécar. ven-
due par Progémar. du groepe CFIT.
Le prix pavé. considéré comsme raison-
nable. est compris entre 80 et 100 mil-
fionsde francs.

Avec une flotte d’environ | 300 au-
tocars répartis dans une trentaine de
réseaus. Progécar réalisera cette année
un chiffre d"affaires de 450 millions de
francs avec un effectif de 1 800 person-
nes. Ce volume d'activité est supérieur
icelui de Transcet, qui est filialisée de-
puis e [ juillet 1988 (« Le Moniteur »
du$juillet 1988. p. 37). Transcei réali-
sera cette année un chiffre d"affaires di-
rect de 300 millions de francs. auquel
s"ajoute le chiffre d affaires réalisé par
le réseaudes SEM et des autres sociétés
exploitantes dont la société est le parte-
naire (1.6 milliard de francs).

La nouvelle équipe dirigeante de
Progécar est constituee de Philippe Se-
aretain. président. et Jean-Pierre Cou-
plan, directeur général et également
PDG de Transcet SA. Leur premier
objectif est daméliorer la qualité du
minzgement de Progécar et de faire
adopter & brel délai un plan d'entre-
prise. M

PARC DE LOISIRS

COUP D’ENVOI

POUR EURODISNEYLAND

Le chantier entre dans sa phase opérationnelle

e tour de table financier du

projet de Disnevland st bouclé

et le premier marché opéra-
tionnel vient d'dire passé. Mais la
convention de mars 1987 ne pré-
voyail pas le démarrage des travaux
avant la constitution des deux so-
cietés pivol. chargées de Iinvestisse-
ment et de 'exploitation du pare.

Or. le calendrier prévu. bien qu'i
ne fasse pas etal officiellement d'une
ouveriure en 1992, éwit plus que
serré, Disney a donc demunde d° ac-
célérer les opérations en avangunt le
lancement des premiers travaux de
terrassement. o€ qui passail par un
amendement de la convention, Cest
chose [aite. Non seulement les acqui-
sitions fonciéres ont pu éLre négociées
a Uamiable relles sonl signées pous
500 ha et les promesses de vente le
sont pour 1 946 hak mais les traviux
de terrassemeni peuvent demarrer
avec quelque huit mois davance. «Le
calendrier. (rés contraignant. sefa

Et les travaux de profongement du
RER démarreront. eux. début 19%9.
Quant 4 la société Eurodisney. elle
travaille actvellement. avec Epa-
france. A I'&laboration du programme
dérailié de fa premiére phuse du projet
qui devra étre signé avunt le 3 décem-
bre prochain. it porte sur fe pare dut-
tractions lui-méme. les 3 200 chambres
d’hétel 4 créer. les 30000 m' de bu-
reaux. 22 000 m’ de commerces, 200 lo-
gements. un goif, un camping. ¢t 5 ha
de zone d'activitds, «Cest une verit-
ble ville 3 créern. explique Gitles Cur-
rez. Or. fa philosophie générale du pro-
jet n'est pas encore arréiee: faut-il le
concevoir d'abord comme un centre
touristique o comme un centre ville?

LES TRAVAUX EN ROUTE. Dis la rentrée
sera mise en phice fa sociéte en nom
collectil. chargée de linvestissement,
Cest elle qui louera les équipements &
la sociéte exploitanie (deuxiéme so-
ciélé pivol). une sociélé en commin-

T Trepwse, RED

Y]

Les fravaux de terrassement commencent avec huit mois d'avance.

ainsi plus facile @ tenir». explique
Gilles Carrez. adjoint au délégué in-
termintstériel. Cest Chantiers Mo-
dernes qui vient d'étre choisi par Eu-
rodisnevland pour réaliser 100 ha de
terrassement pour le parc d'attrac-
tions et ses dépendances (mais sans
les fondations}: un contrat de 80 mil-
lions de francs qui a démarré le
1= aout. avec [a garantic que toute re-
mise en cause serdit indemnisée par
Eurodisney.

UNEVILLE A CREER. Certains ravaux re-
levant des parties publigues ont déji
é1é engages. Cest le cas des travaux de
voirie conduits par le département
pour I"accés au site. en route depuis un
mois. D¥ici & a fin de Uannée. ceux de
I'échangeur sur I'autoroute A 4 (finan-
cés par TEtat) seront egajement lancés.

dite par actions. qui verra le jour ende-
cembre prochain.

Pour I'heure. Eurodisney constitue
une vaste bangue de donneéss russem-
blant toutes fes entreprises susceptibles
de répondre 4 des appels d'offres res-
treints. Les bureaux d'ingénienie (1)
travaillent depuis I'automne dernier.
Le choix des architectes en ce qui
concerne les hétels est en cours et de-
vrait étre connu e septembre: fa pus-
sation des marchés de gros ceuvre €5t
prévue pour début 1989 et les marchés
particuliers de batiment pour e cou-
rant de 1989 (suns parier des marches
de transport qui sont passés actuelle-
ment). Cet é1é. Eurodisney entre duns
sa phase opérationnelle. M

) OTH hoeraaiionat. Sidetee. Setesd. Res

diedt Antuntavien, Teentias. AP et foteruare
el Brices Clavssentarted Partiers.
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