CIDADES

A metrépole cobaia |

Curitiba se firma como um
laboratorio de urbanismo e exporta
solucdes para as outras cidades

magine-se uma grande cidade brasileira

onde as pessoas acordam de manhi e
embarcam em Smbus velozes € modernos,
ndo perdem tempo em congestionamentos €
chegam no hordrio ao local ‘de trabalho.
Imagine-se que nesse lugar nio faltam
parques para as criangas, brincarem € 0s
deficientes contam com rampas ¢ Snibus
especiais para transportd-los. Imagine-se
que essa cidade tem uma 4rea verde quatro
vezes superior ac minimo recomendado
pela Organizagio Mundial da Saiide. Nio
se estd falando de nenhuma ficgfio. Essa é
Curitiba, a capital do Parani, com uma
populagiio de. 1,6 milhfio de habitantes, e
seu prefeito se chama Jaime Lemer. -

Sob o comando de Lerner, Curitiba nio. - |

péra de produzir e implantar novidades que
melhoram cada vez mais a qualidade da
vida de seus moradores, A mais recente
favorece o setor de transportes coletivos —

drea em que-a capital do Parand se transfor-",

mon numa referéncia nacional. Quase mdo
o que é feito ali, nesse terreno, € imitado
por outras cidades. Em uma linha urbana,
com 16,5 quildmetros de extensdo, que
corta a cidade no sentido_centro—norte, os
- pontos de dnibus receberam tineis futuris-
tas, feitos de metal e acrilico transparente,
‘que comportam até setenta pessoas. Neles

" - estaciona o “ligeirinho”, um Gnibus expres-

- .50, Os tineis futuristas permitem que os
. passageiros embarquem depois de pagar a
" passagem nd entrada da estagio.

Esses simples detalhes fizeram com que

Lerner: fervilhante baii de idéias

o tempo médio de embarque de cada passa-
geiro ficasse quatro vezes menor do que
nos dnibus comuns. Além disso, o ligeiri-
nho pdra em apenas nove estagdes, contra
as quarenta de uma linha convencional com
a mesma extensio. Houve uma drdstica
economia de tempo. O ligeirinho percorre
em meia hora — metade do tempo reguila-
mentar — o espago que separa o Centro
Civico, onde se concentrarn a administracio

0 énibus “ligeirinho™ para na...

estadual e a municipal, e o Boqueirdo, o
bairro mais populoso da capital. “Q ligeiri-
nho € 4gil porque incorpora as vantagens do
sistema do meud”, avalia Lemer.

Aos 50 anos de idade e na sua terceira
passagem pela prefeitura, Lemner voltou a
carimbar sua marca no perfil da capital do
Parand. O seun forte € investir no transporte
coletivo, embora seja um fervilhante bai de
idéias em todas as dreas. Ha dezessete anos,
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esta«;ao-tubo embarque de passagelros quairo vezes mais rapido do que na conducao comum

quando passou pela primeira vez pela

prefeimura, ele introduziu o Onibus que

circula em corredores exclusivos, hoje
adotado em muitas capitais. Em Curitiba,
as pessoas deixam seus carros em casa
pdo por uma questio de economia, mas
porque € melhor andar de Onibus. O
executivo Celso Sausen, diretor de uma
agéncia de viagens da cidade, por exem-
plo, raramente pilota o seu Passat nos dias
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de semana. “Em Curitiba, ndo hi nenhu-
a vantagem em andar de carro”, diz-¢le.
Sansen faz um minime de cinco viagens
didrias de dnibus sem sair com a impres-
sdo de que passou por uma mdiquina de
moer came, tempo e paciéncia.

MAaRcA Pessoat — Mithares de curitiba-
nos de classe média fazem o mesmo.
Cerca de 70% dos habitantes de Curitiba

se utilizam regularmente do
_transporte coletive — enguan-
to numa cidade como Sao Pan-
1o essa proporgio cai para 57%
e no Rio de Janeiro para 45%.
Gragas aos motoristas que dei-
X4 SEus Carros em casa, con-
some-se em Curitiba 20% me-
nos combustivel do que em
outra cidade do mesmo porte,
como Porto Alegre. ¥sse fato
também ajuda a manter a po-
liigdo do ar em niveis mais
baixos do que em muitas capi-
tais. Em muitos -outzps pontos
Curitiba ganha o campeonato
da qualidade de vida. Compa-
rada com metrépoles como
Sio Paulo e Rio de Janeiro, a
capital do Parand apresenia
maior porcentagem de criangas
matriculadas em escolas, me-
nores indices de violéncia ur-
bana ¢ menor taxa de mortali-
" dade infantil (veja. _guadra
abaixo).
S6 faltava os habitantes de
" uma cidade assim gostarem de
“seus administradores. E eles
- gostam. No comeco do més o
instituto de pesquisas de opinifio
DataFolha revelou que 63% dos
curitibanos estio satisfeitos com
Lemer. Curitiba sempre teve
bons administradores, mas ne-
‘nhum, como ele, modificou e se
identificou tanto com a.cidade.
Axquiteto formado pela Univer-
sidade Federal do Parand, Lemer comegou
a trabalhar no planejamento da capital do
Parand, em 1964, como funciopdrio do
Instituto-de Pesquisas e Planejd Urba-
1o de Curitiba, IPUC. Em 197 {701 nomea-
do prefeito pelo entio governador Haroldo
Leon Perez e ocupou o cargo até 1974. .
Voltou & prefeitura, ainda nomeado, em
1979. O atual mandato foi o primeiro a ser
conquistado pelo voto, em 1989,
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‘As idéias de Curitiba que foram copiadas

PROGRAMA DE CoLETA — Desde a pri-
meira gestio Lerner comegou a transfor-
mar a cidade num agitado laboratério
urbanistico. Uma de suas primeiras
obras foi considerada demasiadamente

ousada na época. Em 1971, ele fechou o .

trecho mais central da Rua XV de No-

vembro, no coragio da cidade, e ali.
construiu uma via exclusiva para pedes-

tres. Era o primeiro calgadao do Brasil,
Imaginando que teriam prejuizo, com a
interdicio do trifego de automéveis no
local, os comerciantes lideraram um mo-
vimento contra a obra. Mais tarde, tran-

~ qiiilizados pelo aumento da fréguesia,

voltaram a s¢ mobilizar — mas para
reivindicar que o calgadio fosse estendi-

do a outras ruas do centro. Sucesso em
Curitiba, o calgaddo foi amplamente co-

piado pelo Brasit afora.

Outro sucesso de Lerner € o programa
de coleta diferenciada de lixo ¢ de reci-
clagem de material ndo perecivel, inicia-
do hd um ano e meio. Batizado de “lixo

que ndo € lixo”, ele ji fez diminwir-em:

120 toneladas por dia o volume de detri-
tos lancados diariamente no aterro da
cidade. Pelo sistema de coleta, os curiti-
banos separam em casa o lixo recicldvel

e as que devem ser lmltadas por outras cldades

— latas, vidros, papel —, para reaprovei-
tamento postenor dos restos de alimen-

tos. E a primeira cidade do Brasil a fer -

um programa desse tipo. Outro projeto
em implantacdo € a Linha do Oficio. Seis
velhos 6nibus urbanos, que chegaram ao
final da sua vida dtil, foram transforma-
dos em salas de aula profissionalizante,
como_ datilografia, e passaram a rodar a
cidade distribuindo cursos gratuitos.

ALMOGO EM CASA — A usina de boas

idéias de Lerner coméga a funcionar 3s
seis e meia da manhd. A essa hora, o
“prefeito de Curitiba se levantd, veste um

agasalho e ¢stA pronto para sua caminha- -

da didria pela ciclovia — outra de suas
criages. “E nessa hora que penso nas
coisas importantes para a cidade”, diz ele,
Ainda vestindo o agasalho esportivo, Ler-
ner muitas vezes vai 4 Secretaria do Meio
Ambiente, onde, cercado por drvores cen-
tendrias, materializa projetos importantes
para a cidade — o llgemnho nasceu ali.
$6 a tarde € que ele vai dar expedlente na
prefeitura, atender vereadores e -assinar
papéis — atividades que detesta. Apesar
do ritmo - apertado, Lemer consegue al-
mogar em casa com a mulher, Fanuy, ea

-assimiladas pela populagdo, as boas idsias:

~da ‘cidade, inimigd politico de Lemiér

filha ¢ ir ao cinema pelo menos duas
Vezes por semana. )
Um dos motivos para que Curitiba possa’
manter esses simbolos do bem-estar € que,
mais do que intercssantes, suas inovagdes -
a0 tteis & populacfo. Esse & o caso, por
exemplo, dos telecarros —— minitelefones
piiblicos que permitem a um motorista dar
um telefonema sem precisar sair do vefcu- *
lo. O outro motivo ¢ que, depois de L

ndo sio desmanchadas pelas sucessivas:
administragdes. Nem o atual govemador -
do Parand, Roberto Requifio, ex-prefeito -

ousou reverter o eficiente sistema de trans-
porte coletivo curitibano nem Lemer desa-
tivou os mercaddes populares ambulantes, - -
implantados por Requido. O atual governa-
dor do Parand respeita o trabalho de Ler-
ner, mas o elogia com uma estocada. “Ele
foi o melhor prefeito produzido pela dita-
dura”, afirna Requido. Lemer, que foi
prefeito nomeado mas produziu a si mes-
mo, nﬁoprecisasepreocupar esse pedaco
da sua biografia j foi vastamente compen-
sado por uma administracio que mata de
inveja 0s moradores de tantas outras cida-
des brasileiras. : ... n

VEIJA, 15 DE MAIQ, 1149




