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In allen Bereichen der Volkswirtschaft der DDR ist mit dem
Energietriger Erdil sparsamer umzugehen als in den suriickliegen-
den Jahren. Dieser Umstand geht auch nicht am Straflenbahngleis-
bau vorbei. Er hat betrdchtliche Auswirkungen auf das Ausmaf} der
Bereitstellung der Kontingente fiir Diesel- und Vergaserkraftstoff.
Fiir die Gleisbauer in den Verkehrsbetrieben und in den Verkehrs-.
baubetrieben gibt es augenblicklich keine wichtigere Aufgabe, als
mit Technologien fiir Bauarbeiten am Straflenbahngleis su arbeiten,
bei denen weniger Diesel- und Vergaserkraftstoff als bisher ver-
braueht wird, und die vor allen Dingen den fir die Bauarbeilen er-
forderlichen Schiencnersatzverkehr mit Kraftomnibussen betréchi-
lich senken. Dabei kommt es weiter dareuf an, die Baustellen so
worzubereiten und einzurichten, dafi der Baustellenbereich und die
Baustelleneinrichtung so klein wie moglich gehalien werden, um
den &ffentlichen Fahrverkehr nur mit geringen Umleitungen oder
nach Méglichkeit mit gar keiner Umleitung zu belasten; denn durch
Umleitungen infolge von Verkehrsbaustellen werden durch die
mehr zu fahrenden Kilometer betrichtliche Mengen an Kraftstoffen
susitzlich verbrauchi.

1. Uberlegungen bei den LVB

Bis 1979 konnten in Leipziz dem Verkehrshaubetrieb fir Bauarbei-
ten am Gleisnetz grofziigiz Straflenbabnvollsperrungen gewiihrt
werden. Dadurch konnte der Baubetrieh seine Bauleistungen mit
einer hohen Effektivitit bei Einsatz seines modernen Maschinen-
parks ausfiihren. Es entstanden verhiltnismiiflig kurze Bauzeiten,
die jedoch nicht immer in einem giinstigen Verhiltnis zwm - Anf-
wand lagen, die der Verkehrsbetrieb durch die Bewiltigung des
Schienenersatzverkehrs mit Kraftomnibussen (KOM) hatte und die
z.T. betrachtliche Umleitungen des offentlichen StraBenverkehrs
nach sich zogen: So lag oftmals einc Diskrepanz zwischen dem Auf-
wand des Verke]ushelrlebs und den Verpflichtungen gegeniiber der
Uffentlichkeit’ auf der einen Seite sowie dem hochproduktiven
TRauen unter Strafienbahnvollsperrung Gber die gesamte Bauzeit auf
der anderen Seite vor, An der Lisung dieses Widerspruchs wurde in
Lexpztg seit geraumer Zeit gearbeitet. Viel mehr noch als bisher war
eine Einleéit zwischen der modermen Technik im Straflenbahngleis-
bau und den ‘Erfordernissen des Strafenbahnbetrichs und avch des
StraBenverkehrs zu schaffen. Dabel traten immer mehr die Fragen
der termingerechten " Bereitstellung der Baumaterialien wnd des
Kraftstoffs fitr den nicht voll zu vermeidenden Schienenersatzver-
kehr mit KOM und natiirlich auch des Krafistoffs fiir den ofent-
lichen ‘StraBenverkehr in den Vordergrund. Die stindig wachsenden
Forderungen an” die Qualitit des Strafenbahnbetriebs, der stetig
-wachsende Straflenverkehi und ‘schlieBlich das Gebot des sparsam-
sten Umgangs mit Kraftstoffen “zwingen immer mehr zu iiberlegen,
- welché Technologien im St.raﬁenbahnglelsbau bei Aufrechterhaltung
* des’ StraBenbahnbetriebs und bei nur- geringer Beeintriehtigung ‘des
“sffentlichen  StraBerverkehrs anzuwenden sind. Den fiir den Gleis-
‘bau’ zustandlcren Kollegen wird bei der Festlegung der Bautechnolo-
‘gie die groBe Verantwortung anferlegt, bei.allen Problemen die Fra-
gen dés Einhaltens der Bau- und Betriebsordnung fiir StraBenbah-
men’ (BO Stmb) und ande'rer Quahtdtsnchtlmlen zn_heachten.

‘Wihrend. das Bauen unter groBzigiger, Straﬁenbahnvollsperrung

“die - Su:hcnmg er -Qualititsparameter am besten gewdihrleistet, st .
eine . sorglltige, straffe Qualltatsuberprufung ‘und “sicherung - bei -
‘Bautechnologien mit SiraBenbahnbetrieb nétig, um trotzdem eine

“gute wind dauerha{te Quahtat zu erreichen. Dabel kommt man nicht
umhm, auf -den Einsatz lnslang angewendeter Baustoffe zu’ verzich-
~ten, -weil  sie unter: den’ neuen Bedmgungen nicht’ quah'ratsgerecht

- eingeselzl ‘werden kénnen.

<3 Prmmp ,,Fahren und Bauen

: “exakter - technologlscher Unterlagen und einen ‘— weii es “darauf
- Schheﬁhch steht fest daB hestimmte c1{orderl1che Glelsbaulelstun- . -

gen zum LErlangen ciner hohen Qualitit, zum Beispiel die Auvs-
wechshang der Tragschicht, weiter unter StraBlenhahnvollsperrung
ausgefiihrt werden miissen oder grofler Aufwand fiir den Bau eines
provisorischen Gleises notwendig ist, um den Strafienbabnverkehr
aufrecht zu erhalten,

Im VEB Kombinat Verkehrsbetricbe der Stadt Leipzig (LVB) liegen
folgende Erfahrungen und Erkenntnisse beim Anwenden cnergic-
sparender Bauweisen vor,

2. Gleiswechscltechnologic

Die Gleiswechseltechnologie ist keine neue Banweise. Sie halte
immer schon eine bestimmte Dascinsberechtiing. Man wendete
sie dort an, wo aus hetrichlichen Griinden eine StraBenbahnvell-
sperrung iber lange Zeit nicht gewihrt werden konnte. Sie wird ab
diesem Jahr zur vorherrschenden Bautechnologic werden. Thr Prin-
zip besteht darin, dad ein Gleis zo Bauarbeiten freigegeben wird.

withrend auf dem anderen Gleis der StraBenbahnbetrieb in beiden

Richtungen — durch Signalanlage geregelt — abgewickely wird. Na-
tiiclich kommt diese chhnologle nicht ohne Stlaﬁenb‘lhﬂ‘ipen‘un-
gen aus. Zum Einbau der Gleiswechsel, zum Austausch und zum
Ausbaun der Gleiswechsel sowie zum Verlegen von GroBiverbund-
platten bei der Bauweise mit Grofiverbundplatten oder auch zum
Baustoffantransport und Bauschuttabtransport mit schienengebun-
denen Fahrzeugen sind StraBenbahnsperrungen in der verkehrs-
schwachen Zeit {iher mchrere Stunden erforderlich. Die Gleisweeh-
sel lassen sich auch durdh Endweichen ersetzen, wenn ven seiten

des Verkehrshetriebs kein' Bedarf am Fahren auf heiden Gleisen
aullerhalb der Bautitigkeit besteht. Natiirlich werden die Bauarbei-
ten durch den vorbeiflieBenden Stralenbahnverkehr heeintriichtigt.
Zur Sicherung der Profilfreiheit fiir die StraBenbahn ist der Einsatz
der modernen Technik nicht in vollem Umifang -miglich. Schie-
nenersatzverkehr wird in groBem Ausmafl eingespart; er bleibt anf
die erwithuten Sperrungen beschrinkt. In der Regel kann der Stra-
Benverkehr anf der Fahrbahn, die an das vom StraBenbahnbetrieb
henutzte Gleis anschlieBt, in einer Richtung fliefen, wenn sine Ab-
sicherung zum StraBenbahngleis gewiihrleistet ist. Denkbar ist auch
der StraBenverkehr in beiden Richtungen fiiber eine F'a]nl)'lhn

wenn eine gesonderte Signalisierong miglich ist. .

GroBe Probleme bereilet der Einsatz der quet@chmk unter der,
stromfithrenden Fahrleitung, Der Fahrdraht iiher dem zu Bauarhei-
ten [reigégebenen Gleis sieht unter Spannung mund kann mit vertret-
barem Aufwand micht stromfroi- geschaltet werden: Der fiir das Ar- !
beiten im Gelahrenbereich der StraBenbahnIahrlelmng zutreflende
Standard und der {fiir ‘den’ Hebezengeinsatz giiltige Standard. ver-
langen MaBnahmen und Vorkehrungen, die bis heute mcht aus-
gereift sind und den Baufortsehritt nicht fordern.
Ein Kapazititsverlust ‘beim Anwenden “der. Glemwechseltechnolog:e '
ist nicht zu vermeiden. Bereils vor, Jahren ermittelten. wir gemein-
sanmi mit dem Baubetrieb, daB bei Anwenden’ deér Gleiswechseltecl--
nologie auf 1000 m Glels mit ‘einem : Kapazititsverlust ‘von: T270m
Gle15 ‘zu ‘rechnen ist. Deiinoch ‘hilt diese Technologie einer- volks-
“wirtschaftlictien - Betrachtung - durchaus  stand, ~weil "erhebliche fi-
nanirielle Mittel' durch Nlchtmanspruchnahmc von thleneners.n/-”“ -
verkchr gespart werden e

Diese bm ‘dent LVB angewendete Bauwelse in Abschmtten des Glels-
;netzes die keine UmIeltungsmoghchkelt der- StraBenhahnen ‘gestat--

ankommt — auf die: \/Imute al‘)gestlmmten Al)laufplan Dxe Ba
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woise fordert den Einsatz von Baustoffen im Gleisbereich, die sofort
belastet werden *kénnen, und sie zwingl zu ciner straffen CQualitiits-
kontrolle bei der Gleisauswechslung. Im Interesse eciner raschen
Wiederaufnahme des StraBenbahnbelrichs miissen Zugestiindnisse
an die Qualitit gemacht werden. Deshalb ist sehr veranbworiungs-
bewufll zu entscheiden, wann und wo dicses Prinzip angewendet
wird.

Das Wesen der Bautechnologie besielt darvin, dall anf cinem ent-
sprechend den technischen und technologisclien Bedinguugen des
Verkehrs- oder Verkehrsbaubetriehs 50 bis 60 m langen doppelglei-
sigen Streckenabschnitt in einer mehrstiindigen StraBenbahnsper-
rung in der verkehrsschwachen Zeit die Gleise ausgewechscll wer-
den. Selbstverstindlich sind dabei alle Bauarbeiten, die unter Sira-
Benbahubetricl ausgefiilirt werden kénnem, vor Beginn oder nach
Ende der Straffenbalnsperrung zu realisicren, Bavarbeiten an der
Tragschicht sind nicht méglich. Der DeckenschluB ist im Nachgang
vorzunelmen., Ein Freischalten der Fahrleitung withrend der Stra-
Benbahnsperrung ist erforderlich. Das Verlegen von Deckenschlufi-
platien unter StraBenbahnbetriel ist durch die stromfihrende Fahr-
leitung kompliziert.

Auf diese Weise kénnen in technologischen Abschnitten aueh aufl
griBeren Streckenabschnitten Gleisauswechslungen crfolgen.
bereitzustellende Schienenersatzverkehr dureh Kraltonmibusse ist

Der

verhiiltnismiBig goring. Auler hei sebr breiten Strallen st in der
flezel cine Vollsperrung Tir den StaBenverkehr erlorderlich, weil
die fir die Sperepause der StraBenbahn hendtigten Banmalerialien
unmittelbar am Einbauort gelagert werden mitssen, Nachteilig ist,
daly der crlorderliche Muschinenkomplex {iber cine lingere Zeit auf
der Baustelle verbieiben maB und nur withrend der SuraBenbahn-
vollsperrung rationell cingesetzl ist. Hs kann sich heute niemand
mechr leisten, die Teelmik von der Bauslelle mehrfach abzuziehen
und wieder apzuteansportieren. So fille sic fie andere Bauleistan-
gen aus. Fin Kapazititsverlust beim Anwenden dieses Prinzips tritt
nieht ein,

Nie beiden erliuterten Bauterhnologien werden bei den LVE erfolg-
reich sngewendet; sie werden fiir die Zukunft die heiden giingigen
Bauwtechnotogion sein. Dabet wird in Leipzig der Gleiswechsellech-
nologic der Vorrng gegeben, Die Anwendung beider Technologien
bringt gite livgebnisse. vorausgeselzt, sie sind exakt technologisch
und  kenstrukliv - vorbereitel, dic  Mitarbeit der am  Verkehrs-
haungeschehen beteiliglen staatlichen Dienststellen ist gesichert, und
die Berettschalt der Gleishauer mit ihrem Wissen, Erfalirungen und
Kiénnen wivd hinzugezogen, So leistet  der  StraBenbahngleisbau
cinen wirkungsvollen Beiteag, Energie in Form von Dieselkraftsioff
und Vergaserkraltstoff cinzusparen.
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_Baven und Fahren

Erfahrungen bei GleisbaumaBnahmen

DX 388.4:625.14,172:65.01(430.2)

‘Die Frage ,Bauen und Fahren™ wird nicht erst seit heute, aber sehr
“wohl versiérkt durch die derseitige Energiesituation auf dem Welt-
markt su Beginn eirer jeden Plandiskussion iiber Gleisbauvorhaben
“won: den Verantsortlichen des Verkehrsbetriébes. den Baufachieu-
‘ten und  allen’ Mitarbeitern. der zusténdigen fiber:berrieblichr‘_n
- -Dienststellen gestellt. )
. Der Bettrag " zeigt einige Bczsptel(’. wie im Jahr 1981 betm VEB
= Kombinat Verkehrsbetriebe der. Smdt Leqmg das .Fahren -mgmn.—
siert und realisiert wurde. '

" Ende 1980 wurden  gemeinsam von Verlretem der Bauabteilung

des. Baubetr;ebs VTK und der Vorkehnlechmk neue Losuuwswcwv .

=~ erarbeitet:
N Vo[lsperrunrr des Streckenabsc]mltts durch
' .,"— Verlegen eines Gleisprovisoriums =
== Emsatz von StraBenbahnpendelwagen
- StraBenbahnsperrungen an den Wocliéncnden o
Finsatz von :Omnibussen’ im Schlencncrsqiaverkehr B

nologie -
Freigabe bestlmmter Glelsahschmtte A S verkehrsarmen 7cuen

8 traﬁenbahnpendelwafren rrewahlt. )
An . einem vorhandenen Gleisdreieck;

: pendelten die StraBenba.hnzuge bis:
: des: Pendelwagens an- der ‘Baustelle.

ur: el

~Dureh

“ sion fahren mubie. o . S
“Die. zweite BaumaBnahine,  eine komlnmerle Glels- und Bru(‘ken-.-:"
~ bammalBnabme L
‘Stadt, Iag nicht am Ende ‘eines Streckenabschnitts, ‘sondern in

- .'.rchhtunrrswelse Sperrung eines - Glmses durch Glmswechscltcch- L
- - gehen, Hier wurde dann di¢ Vollsperrung durch Verlegen . eines

Gleisprovisoriums — ‘es . ]mndelte sich’ dﬂl)(,’i um -ein Glelsdreleckx :

Ftir-die” exste: BaumaBnahme des” Jahres 1981, die- Gleiserneuel ung : hmler der B.mqlellc - bestatwt

o lin derduferen” Landsber"cr ‘StraBe im Norden ‘der Stadt — es. 11111-
~delt su:h dabei. um  einen gingleisigen Streckenabsehnitt am Ende :
einer- Linienfithrung . .— wurde “die Vollsperrun" bel L'msalz von'_--_-Dae Stralenbahnlinie 17, wurde. . vom Hauptbdhnhufvorpl'uz aus.
. AT iiber. _
: straBe von hinten an die Baustelle herangefiihrt, Son‘ut war die-Ver- .
“kehrserschlieBung. des- Wohngebiets: Schionefeld ‘miteinem- grofen:
7 anliegenden Neubaugebiet vom Hauptl)ahnhof aus mit einém -nax.
."B min - betragenden Mohmufwand von: l’lelsezekt fur dw Fahrgaste

rd ’1 100 m vom Bauanfancr.
% entfernt, wirde  der Linienverkehr der. Linie 6 gcbrochen Von hier -
an’ dle “Baustelle. Daein Umset-
cht moglich sar, wurde
bm der’ zustandigen” Dlenststelle ‘der Volkspolizet + dle Genehmwunﬂr'
Tinksseitiges - Fahren in_ elaer Puchtung eingeholt. “Geplant -
Var-dér ;Einsatz, von, dureh die:Staailiche ‘Bahnaufsicht, bestauulen

-Héck u__Heck gekuppeltcn Tatra~Fahrzeugen Dle Zu dieser Zeit-je-
: o F ;

“testelle - VolbedingstraBe nach dem Glelsclwleck Dlmpfelstraﬂe it

d'ls Ergehms clann zemte.
‘ - ringen _Schle_neners_'ltzvelkehr .(zwei KOM:

Die restlichen 120 m bis zur letzten Haltestelle mufiten die Fahr-
aiisie laufen. Giinstig war die Tatsache, daB Tir den griBten Teil der
Fahrgiiste das Ziel oder die Quelle noch vor der Endstelle lagen,
und nur ein geringer Teil der Fahrgiste nutzle die ab dieser Hal-

Aeslelle verkchrenden Kraftomnibusse (KOM) der Linien G und -

L. .
diese Art der Verkelushedienung kennte der Finsatz. von
zwei Bussen, die tdglich bei rd. 20 Einsatzstunden eine Leistung
von 188 km erbracht hiitten, auf einen Bus mit G Finsatzstunden re-
duziert werden. Dieser KOM war ndtig, um die Verkehrshedienung ©
beim etwaigen Ausfall des Pendolw.wcnq im Berufsverkehr oder = -
withrend dex Zeit zu "e\\dlu'lelslen. in der dle%er zur twllchen Revi-

in der Ilermann-Liebmiann-Strafle im  Oslen -der

einem  Mittelabschnitt, somit war, auf den ersten Blick ein umfang-: "
reicher Schiencnersatzverkehr ' (rd. 20 KOM tiglich) nicht 20 ums-

Zur \’er'lmlusbedmmmg

die . Rudoli-Breitscheid-StraBe—Berliner- Strﬂﬁe—Volhedmc— o

gesmherl .
Zur Qtahlllslcmna d[eses Stre :
(wilirendder’ Baumaﬁnahme als Linie 31 verkeln'end) ‘ab-der Hal:

géleitet. Die Verkehrsheziehung ' vom -Siiden nach dem: Qsten” wurde
dureh - die’ Umleitung - der., Linie:22 tiber. Kohigartensn-aﬁe—Haupt-
bahnhofvorplatz—Berliner StraBe——Mockfmer ‘StraBe-und -einem g
1 crllch) zw:schen Kohl-

= ljie:-'-fis'enBuh"r!'tééliri'ik,'-:w : (1982)




gartensiraBe  und  Gorkisteafe/Dimplelstralle  aulvechterbalten
(Bild 2). >

Tm Ergebnis dieser Lisungsvariante konnlen 87 0001 Diesclloraft-
stolf cingespart werden. Durch das Gleisprovisoriam mit allen Mon-
tage- uml  Demontagearbeiten  einschl.  Fabrleitungsban mufiten
allerdings hahere Kosten der BaumaBnabme in Kawl genommen
\\’(,‘i'(][‘:l.

Wenn bei den ersten zwel Baumalnalhimen durch eine den Unestiin-
den entsprechend doch recht gute Lisung lir dic Verkehrshedie-
niung gﬂ[‘u“(]c]] \\Af'l'(i(\ll 1((,”1[1‘(‘. lln(E S‘]]llil ('i"(‘, \F(TI[SI)(‘.I‘I'“H.‘_‘: ]']1“].‘:];('[1
wurde, so sah es bel der dritten Baumalinalime nicht so giinsiig
aus.

bic GleishanmaBnahme Georg-Schwarz-Stralle Im Westen der Stadi
Drachie eine Unterbrechung des SteaBlenhahnverkehrs Richiung
Boshlitz-12hrenbery fiir die Linie 17 mit sich, Ein [mlabren der Bau-
stelle ither Umleitungsstrecken oder ein Bauen unter Gleiswechsel-
tzehmologie (uichl geeignetes Streckenprofil) war nieht maglich.

Zwm Streckenabschnitt hinter der Baustelle

Die Baustelle endete rd. 400 m vor der Schieife Philipp-Reis-Sieadie,
Daran schlielit sich eine Strecke mit 7min Fahrzeit bis nach
Boblitz-Elrenberg an. Um die Strecke mit PendelstraBenbahnen zu
bediencn, mulite die Bautechnologie gestatien, dall die aufl dem ge-
nannten Abschnitt eingesetzten Wagenziige in bestimmten Zeit-
abstinden (Revisionsturnus} die Baustelle befaliren konnten.

Fiir den téglichen Einsatz wurden zwei Wagenziige, im Berufsver-
kebr drei und in den Nachtstunden ein Wagenzug bendtigt. Um ein
tigliches Befahiren der Baustelle zu vermeiden, wurden sechs Trich-
wagen und fiinl Beiwagen im gesperrien Abschnitt bereitgestellt
und ein enlsprechender Wageneinsatzplan erarbeilet.

. Zur Bautechnologie

Die Baustelle wurde in zwei Bauabschnitte und diese jewells in
zwel Bauteile zerlegt.

Der Aufbruch des f. Bauabschnitts und das Verlegen der GrolBver-
bundplatten anf dem ersten Bauteil des 1. Bauabschnilts erfolglen
von Montng 6.00 Ulr bis Freitag 22.00 Uhr. Von diesem Zeitpunkt
an war his zonm folgenden Montag 6.00 Uhr das Befahren wnd
somit das Zufithren der Wagenziige zur Revision miglich, Diese
Technologic wurde iiber drei Wochen mit jeweils verschiedener Be-
falirbarkeit der Gleise angewendel. Fiie das Giefien des Seitenbelons
wurde die vierte Woche bendtigt,
zweilen Tag die Wagenziige gewechselt werden konnten.

Zum Verkelrsalblauf

Die Linie 17 wurde ab der Haltestelle Leutzsch/Rathauws nach- dem
SiraBienbahnhof Leatzsch umgeleitet. Die Fahrgiiste erveichien dann
nach einem FuBweg von max. 350 m die Pendelziige (entsprechend
- den Bauabschnitlen wirde die Haltestelle der Pendelziige regaliert).
Um diese Wegstrecke so kurz wie méglich zu. halten. muBie man his
an die Baustelle heranfahren. Nachdem die Fahrgiiste eingestiegen
waren, wurde dev Wagenzug ritekwiirts durch die Schleife Philipp-
Reis-Strafle. wieder bis an die Baustelle herangefaliren (Bild 3).

| L.V Zur Sicherung der Rickwirtsfahrbewegung wurde der gesamie
__Gleisbercich durch Verkehrskegel und Verkehrszeichen (Bild 9. wei-
| " Ber Pleil auf blanem Grund). gesichert. Die Ausfahrt aus-angrenzen-
ooden QuerstraBen war jeweils nur noch rechts gestaltet.
“Pureh diese Technologie konnte iiber 28 Tage der Einsalz von fiinf
_Bussen it ¢iner’ durchsdm]tlhchen l.elstuno' von taﬂhch b 700 l\m
SN nfret.parl werden.

/ur Gl(*aswwhsclrechnolagw .

Die vierte GroBbaumaBnahme war. dic Genemlul)elholung Bleﬁ'mr
~Strafle. Hier wurde - die’ Gleiswechseltechnologie angewendet.” Diese’

“Art des’ Banens ‘bringt fir die Verkehrskunden (he geringsten Er- -

"schwel‘mb%c Besonders Baustellen untes’ Winterbedingungen oder
‘Strecken -mit “holen Verkehrsbedu1'f11|sscrl sollte man nar‘h dieser,
‘Technologie bauen. ~ :

Die’ wohl. wachugste Baumaﬁnahmc unler dem Aspekt ,,Bduen und
Fahren®  war, die Iustandsetzung der Gileise. des. Haupthahnhofvor-

“Baumalnahme war “gleichzeitiz die Dr.-Kurt Fisclier-Strafle - wegen

““Linien, die iber dic_Gleise 5'und § verkehren, séhr ‘weitrdumig an-
Jeget Ein Verlegen des Termins war jedoch nicht moglich, da diese.

_Gle‘mnsiandsetzunrr Tell einer- koo:dlmcrten Encrmebaumaﬁnahme :

se'nbu_hntér;i'l'nrik_ 30 (1982) 5+

wobel in dicser Woche jeden .

“plaizes. 73 Prozent: der Leipziger Strafenbahnlinien verkehren tiber.:
“die Gleise 1 his. 6. des Haupibahnholvorplaizss, Zum Termin dieser =~

" Hochbauarbeiten . gesperrt.. Deshalb muBte man ‘die Umleitung  dér "

Triebwagen, Typ 29, als Pendebwagen withrend der BaumaBnahme
{Foto: Raphaelis)

Bild 1.

Aul der Grundlage von Tarbig unterlegien Lage- und Bauplinen
wurde cine detaillierte Bau- und Verkehrstechnologie erstellt. Die
gesamlen  Vorbereitungsarbeilen sowie die DeckenschluBarbeiten
wurden unter laufendem Verkehr ausgelithrt. Lediglich fir das Aus-
wechseln der Gleisbigen #u den Gleisen5 und 6 wurde eine Sper-
rung dieser Gleise {tber ein verlingertes Wochenende (Freitag
8.00 Uhr bis Montag 4.00 Uhr} und lir die UnterguBarbeiten Sper-
vungen zwischen den Berufsverkehrszeiten und in den Nachtstun-
den bendligt,
Die Losungsvarianten sofllen zeigen, wic im VEB Kombinat Ver-
kehrsbetriebe der Stadt Leipzig der Baustellenverkehr rationell ge-
staltet wurde und wie trolz Einsparen von Leistungen im Schie-
nenersatzverkehr die Verkehrserschliefung griBerer Wohngebiete
wiihrend des Banstellenverkelrs vationell méglich ist.
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Schineleld

Vallbedingsir.
17731

Gorkistr.

’ Bl[(l 2, \clkehrsersmhheﬁung \mhrcnd der Bnumaﬁnahmen H Llebm:mn Str.

Bild.3. . Verkehrsablauf -wilieend der BanmaBnahmen G.-8charzStr. .

1. BA erster Bauwabschaitt; 2, BA zweiter. Bauabschnitt

. Ein;':.'feg e
e} 284

15/17
&= .'Fahrzeffen :
g Linie 17 ffﬁf-?cc;g;“ne-'_
: < ’ #I
o~ Bawobschnilt g 17 min
——— -normale Linien - 3 ——= 22.inin
“Fithrung 7 Linie 22 Strof Rewdnd
] = : Fhekla.
——— Umleilungsstrecken — 22 ms
. . G
) o —==30 min .
SIrt? Beudnitz SV "8 min

o [eufzm‘?/B!' -
max Fuﬁwey 350 m umyef Liff):




