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Konstruktion Gleisunterbau 1 Humus
2 Spurhaiter
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3 Elastische Befestigung mit
Neoprenunterlage 6 mm
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7 Kies ab Wand
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& Beton BN 250
6 Heissmischfundationsschicht

4 Schienenauflagerung

Bauherr:

Stadt Ziirich

Oberaufsicht:

Tiefbauamt der Stadt Ziirich

Projekt und Bauleitung:

Elektrowatt Ingenieurunternehmung AG, Zirich

Mit der Verlangerung der Tramlinie 4 wer-
den die neuen Wohnquartiere im Westen von Ziirich
durch ein &ffentliches Verkehrsmittel direkt an die

Innenstadt angeschlossen. Entsprechend der ver--

kehrstechnischen Bedeutung dieser Verbindung
wird die Strassenbahn auf eigenem Bahnkdrper ge-

fihrt. Dank dieser Trennung entfllt die Behinde-

rung des &ffentlichen Verkehrs durch den privaten
Verkehr. Damit ist ein regelmassiger und fahrgast-

freundlicher Betrieb gewahrleistet. Die Betriebs-

kosten lassen sich auf ein Minimum reduzieren. Bej

unvermeidiichen Niveaukreuzungen mit der Strasse

sind tramabhangige Verkehrsregelungsanlagen in-

.stailiert.

’ Die Verfangerungsstrecke fiihrt teils ent-
lang und teils durch Wohngebiete. Der Larmdam-
mung und der guten optischen Eingliederung des
Tramkdrpers in die Umgebung ist daher grosse Auf-
merksamkeit geschenkt worden, wobei zum Teil
neue Wege bei der Konstruktion des. Gleisunter-
baues beschritten wurden: '
— Humusierung und Begriinung des Tramkdrpers.
— Pflasterung im Bereich der Haltestellen, Niveau-

kreuzungen und der mit Autobussen befahrenen
Abschnitte.

— Einbau neuartiger,
schmieranlagen zur
quietschens.

— Reduktion des Abstandes der Schienenauflage-
rungen auf 66 cm und Polsterung der Auflager
mit einer 8 mm dicken Gummiunterlage.

automatischer Schienen-
Vermeidung des Kurven-



Elektrowatt
ingenieurunternehmung AG
Postfach

8022 Ziirich

Trasse langs Meierwiesen-Strasse

Mit den genannten Massnahmen sind im

Bereich der Tramverléngerung die Ldrmimmissio=

nen wesentlich reduziert worden. Durch die Aus-
bildung des Tramkd&rpers mit einer Grasnarbe wird
fur die Anlieger die bestehende Rasenflache erwei-
tert und fir die Fahrgéaste der Eindruck einer Fahrt
ins Griine vermittelt. ‘
Die Bauarbeiten wurden in zwei Lose auf-

geteilt. Eines fohrt durch das Areal der stéddtischen --
Trinkwasserversorgung. Hier galt es, die das Grund- .

wasser schitzende. lehmige Deckschicht, welche
eine Machtigkeit bis zu 2 m hat, zu erhalten bzw.

bei Verletzung wieder herzustellen. Zur besseren
Lastverteilung ist der in der Lehmschicht liegende
Gleisunterbau durch eine Heissmischfundations-
schicht verstarkt worden. Das Planum wurde mit
einem Kunstfaserviies abgedeckt, welches dig Ei-
genschaften einer Filter- und Drainagewirkung aus-
abt. Zusatzlich sind entwasserungstechnische

Massnahmen ergriffen worden: Trennung von Me-

teor- und Schmutzwasser, Ausfiihrung der Kanali-

sationsleitungen in Schleuderbeton mit Glocken- -

muffen und Rollgummidichtung. Im zweiten Strek-
kenteil musste das Bauprogramm auf die umzule-
genden und neu zu bauenden Werkleitungen sowie’
die Aufrechterhaltung des Strassen- und Anlieger--

Trasse in Bandli-Strasse

Nach 1%jéhriger Bauzeit erfolgte im De-
zember 1976 die Inbetnebnahme der Linienverlédn-
gerung.

.Die Baukosten bellefen sich auf15 Millio-~

nen Franken.

ENTWURFSELEMENTE UND TECHNISCHE DATEN -
Va = 60 km/h'

Ausbaugeschwindigkeit
-min. Horlzontairadlus freie Strecke RH=35m

pe Endstation Ry=18,5m
Ubergangsbégen als Klothmden filr Ry = 250'm

-~ nin. Vertikalausrundung - Ry =1500 m
“1max. Langsneigung s = 8%,
Lénge mit Wendeschleife, S
doppelspurig =~ = 2,3km
Haltestellen Anzahl =~ -~ -+ .. B
| Llange . >45m
ARBEITSUMFANG

Allgemeines BauprOJekt

- Submissionsunterlagen | und Vergebung derArbelten

Detallbearbeltung _
Ortliche Bauleitung

. Abrechnung und Plane des ferhggestellten Bau— :

- we rkes

verkehrs beim Durchfahren eines dicht besiedelten . :

Wohngebietes Riicksicht nehmen.
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“Verankerung ‘

(Spharoguss Schlenenschemel) Pt
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Verkehrsbetnebe

Bahndlenst

"~ Datum

19 12. 1983

'Gezéichnet'”'?"-'
rme

- - Masstab |

110/1:20

“ Hulse—Nr.

e

Glelsembau

N 4472 g




