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[OUR DU TRAMWAY

Les six villes qui accueillent
une ligne de tramway en 2000

ru partout ou presque des rues de nos villes
les années 50 et 60, le tramway a fait sa
arition a Nantes en 1985 et & Grenoble deux
prés. Apres Paris en 1992, Strasbourg et
 leur emboiteront le pas en 1994. Et le

retour du tram ne fait que commencer. En 2000,
pas moins de quatre nouvelles villes découvriront
ce mode de transport qui n'a plus qu'un lointain
air de famille avec les véhicules bruyants et
bringuebalants des débuts du XX siecle. '
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SOLUTIONS

~abricant de solutions de connexions haute fiabilité, le
yroupe Hypertac Interconnect offre une gamme compléte de
zonnecteurs spécialisés pour I'industrie ferroviaire :

- Coupleurs rectangulaires
- Connecteurs Sub D

- Connecteurs cylindrigues
- Connecteurs plats flottants....

“artenaire des grands constructeurs et des grands projets ferroviaires dans le monde entier (TGV, Eurostar, métro londonien,
ccomotives ETR en Italie, réseau ferroviaire chinois.. ), le groupe Hypertac Intercannact est & 'origine d’'un concept unique de
>gnnexion, le « contact hyperboloide », qui offre un contact de haute fiabilité sur tous ses connecteurs, standard ou spécifiques.

LES NOUVEAUTES 2000

COUPLEURS RECTANGULAIRES BOiTIER INTERCAISSES
- Modules peur contacts a clips amovibles . e Boitier metalllque P 56 o
58 contacts & clips ou B0 en insertion « Composé de 7 plats flottants © -
de force « 70 points de contacts par plat flottant,”
Serre-cable ajustable soit 490 au total
Tension de 3700V entre les contacts « Peut étre équipé de 4 presse-étoupes™
Possibilité de contacts signaux = Applications : interconnexion de voitures

et puissance ‘selon’ mbdéles
 Applications : armoires basse tension » Grande fatilité de montage

1YPERTAC Interconnect
|, rue Isidore Maille — 76410 Saint Aubin Les Elbeuf
.

rél. : (33) 02 32 96 91 76 — Fax : (33) 0232 96 91 70

itpiwww. hypertac.com lnterconnect




ces six, wlles, soit un:
erment de prés de 10 m
Francs.

2 - saufé LIHE Marsalle
Etienne -, e tramway Falt_
ce; début dexxe siecle un-
n.force dans: les rues de
3 grandes agglomératuons

Pourqum cet éton-
our' du tram, jugé il ya
|ue|ques années anachro-
r de nombreux Frangais ?
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' -aglomemtmns avaient:. besoin
transport collectif performant, clest-g-
dire dun métro», précise-t-il.
D'ailleurs, le tramway de nouvelle
génération sera souvent par la
suite qualifié de «métro lger ».
Résiduels, les transports en com-
mun  sont alors considérés
comme un mal nécessaire réser-
vés aux « captifs ».

Au nom de la modernité, les villes

fi sait - de voyager en Aﬂemagne, [
Suisse ou aux Pays-Bas pour voir _['
retard de la France », rappelle Joél

Lebreton, - directeur - géhéral “du.
groupe Trarisdev;. qm slest. faie -
une spécialité - du’ tramway. Les:
choses commencent 4 évoler. En
1971, la création en lle-de-France :

du Versement transport apporte

une ressource spéaf"que aux;_"__'

2 une circulgire i fuit grandes villes

La Vig'du Rait & Celér Tramway > 21 Juin 2000 & V

"t.f'an_s_pgrts'__colle_étgl_s En .1_9_.73 I

&’Etat .aux: Transports, adres

(Bordeaus, Grenoble,” Nancy'
Nice, Rouen, Strasbourg, Toulon

et Toulouse) pour étudier la eréas .
;' tion de réseaux en site propre; et :
invite les.industriels 2 réfléchir 2~

la conceptlon d’un ¥ tramway fmn
cais standard »;::; _ :
Le « concours Ca aillé »se: heurt




JOUR DU TRAMWAY

créneau intermédiaire,
nétro fourd et le bus, par
bus remis en service a
v 1983, et suttout par le
itomatique de Matra, ce
lé d’une image « high tech »
iré en 1983 a Lille.

rche convaing si peu que
lement d’une ville exclue
culaire Cavaillé que vien-
nouveau du tram. Elu en
justesse, Alain Chenard,
au maire socialiste de
eut y croire. Il se retour-
a Caisse des dépdts qui,
ais de fa Scet (ancétre du
Transdev) va lui fournir
iciens capables de mener
)N projet.

BOURG POPULARISE
MWAY
est connue : le retard du

ui ne laisse voir du tram
élections municipales de
1e les embarras du chan-
fa virulente campagne
ontre le retour du « pénil
la défaite électorale
Chenard et un tramway
n janvier 1985 au public
en catimini, Pourtant, le
ent est lancé,
oble,
le projet de tramway de

décesseur et, aprés refe--

‘poursuit la construction
igne, pour finalement

rer en 1987, « Par rapport .

e projet est plus abouti et
les & plancher bas ont déja
' dvolué », rappelie Joél
1.

part pourtant, Gec-
1 a trainé les pieds.
4 travailler avec la SNCF
TP, i ne congoit le tram-
> standard. Une attitude
dra au constructeur de
e marché de Strasbourg
erine Trautmann, élue en
hoisira le tramway congu
lien Socimi et construit

Alain  Carignon .

La Vie du Rail : Pourquoi Nantes

est-elle la premiére ville & avoir osé
remettre en service un tramway ?

Alain Chénard : En 1977, la
bataille des élections munici-
pales s’est faite autour de la
question
nous pour demain ? 1l y avait
d’un coté la stratégie des péné-
trantes routiéres aboutissant au
Cours-Des-50-Otages. En face
de cela, je proposais un
contournement  routier de
Nantes et a l'intérieur de I'ag-
glomération le développement
des transports  coliectifs.
Ensuite, on s’est interrogé sur le
mode de transport. On a
d’abord envisagé un métro mais
le sous-sol ne s’y prétait pas. Au
dernier moment, on a commen-
¢é 3 érudier la solution du tram-
way. Mais bon... vingt ans aupa-

: quelle ville voulons-

ravant, on avait célébré au cham-

pagne la disparition du tramway.

LVDR : Qu’est-ce qui vouis

a convaincu que c’était la bonne
solution ? '

A. C. : Le tramway avait une
capacité suffisante et était éco-
nome en espace, En 1979, le
choix est fait. Un choix fonda-
mental comme rarement un
maire en fait dans sa vie.

On a donc fait ce pari un peu
fou car on avait raisonné juste,
4 partir de données fausses,
puisqu'on pensait 4 Pépoque
gue Nantes atteindrait le million
d'habitants en I'an 2000. Il est
intéressant de noter gue pour le
tram la novation est venue de
province et nen de Paris.,

e du Rail ¢ Cahler Tramway < 21 Juin 2000

Alain Chenard
« Un par/ un peu fou

H.A. Segalen

LVDR : Comment a été congu le
projet ?

A. C. : Al'initiative de I'Etat, un
consortium a été constitué pour
réaliser le matériel roulant. Mais
on était partis pour capoter.
Puis, & partir de 1981, PEtat a
affiché sa volonté politique d’en-
courager les transports en com-
mun. Charles Fiterman a vrai-
ment donné un coup d’accéléra-
teur ; Grenoble voulait aussi son
tram. De 13 est née Iidée du
“tranmway standard frangais qui
a en fait été développé a Nantes.
Il a méme fallu quon avance de
I'argent & I’Anvar. Alstom a com-
mencé & y croire.

LVDR : Le tram vous a coilté cher
sur le plan électoral,

A. C. : est sr qu'il vaut mieux
boucler son tramway avant les

élections. Or, en 1983 la premié--

re ligne n’était pas achevée et
quion a laissé la ville en chantier.
Mon adversaire, Michel Chauty,
2 joué sur la peur du « péri jatine »,
fa couleur de I'ancien tram. la
premiére ligne, que mon succes-
seur n'a pu arréter, parce qu’elle
était trop avancée, est fonction

de cette peur : le tramway tan-
gente le centre-ville, il se fait dis-
cret, rase les murs, Chauty disait
que le tramway ferait plus de
mal & Nantes que les bombarde-
ments, Vious imaginez ! Alors
que toutes les grandes villes veu-
lent aujourd’hui leur tram.

LVDR : Quand Pexemple de
Nantes a-t-il vraiment fait école ?
A. C. : Grenoble a récupéré le
bénéfice de [Iinnovation du
tramway. - Aprés Nantes et
Grenoble, le mouvement était
fancé, il estirréversible, méme si
dans toutes les villes on retrouve
fe clivage entre les opposants du
tramway, qui agitent le souvenir
des anciens véhicules, et ses par-
tisans au nom d’un modernisme
qui est aujourd’hui démeontré.
Omniprésent en 1900, le tram-
way fut chassé par la voiture
avant de revenir i la fin du siicle
comme un espéce d’Hausmann
écologiste qui transforme la ville
sans la meurtrir. Dans ce sens, le
tram est I'idée du sizcle.
Propos recueiflis
par Marc LOMAZZI
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devenu une composan-

cranz. Si le tramway

e Citadis vendu &
ier, Orléans, Lyon ou
nnes ‘est venu par la
arer 'erreur de jugement
’Alsthom,” le choix de
rg fera beaucoup pour
er Pimage du tram.

wporain de la Twingo, il
d’un seul coup le tram
modernité », explique
yere. o

SER LA VILLE

| AMENAGEMENT
le Strasbourg, les élus et
v publigue basculent.
g, au début des années
maires de Brest et de
aient d0 renoncer & feur
tram devient 2 la mode.
-France, on ne jure plus
lui pour assurer les liai-
banlieue si mal desser-
les transports en com-
ors le tram phénoméne
 ? Sans doute mais des
lus sérieuses expliquent
sance. Et tout d’abord,

son succés commercial : 2
Nantes comme 4 Grenoble ou
plus tard Strasbourg, la fréquen-
tation a toujours dépassé les pré-
visions. En région parisienne, le
Tram-Val-de-Seine atteint en
trois semaines le trafic escompté
en trois ans | _

Dautres raisons expliquent le
regain d’intérét pour le tram.
Trois fois moins cher f;u’un

OJET VISIONNAIRE DE MARGEL GA VAILLE

métro, il permet de créer plus de
lignes ; circulant en « site propre »
sur la chaussée, il lutte contre la
pollution puisqu’il réduit de fait
la circulation automobile ; enfin,
il est Poccasion de repenser
I'aménagement urbain, de refai-
re, dit-on, la ville sur Iz ville,

Aprés Nantes et Grenoble, deux
villes pionniéres, la banlieue de
Paris puis Rouen et Strasbourg,

faculaire pensée:: «J'aij juge lance le fameux concours . rames arficulées .
nce du tramviay - opportun d'étudier des - international dit . - bidirectionnelles de type.
: gf&ndeé villes so!utmns utilisant au « CONCours Cavailié » en  «Disseldorf» 1 aurait
6 estnée d'une .- maximum fa voirie vue de préparer un cahier  permis de lancer -
stite, expédiée le- - actuelie et recourant des charges détaillé, . immédiatement le

er 1975 par aun minimum pour définir le futur PrOCEssUs avec un

Zavaillé - afors dinfrastructures matériel tramway, ainsi produit & la fiabilité

re d'Etat aux

rfs - aux maires
gaux, Grenoble,
Jice, Rouen,

urg, Toulon et

e, pour leur

er de réfléchir A
sement de fignes
port collectifs en
ore et en surface.
tte méme lettre,
plus tard énvoyée
; nantais, Marcel
précise sa

nouvéﬂés, en parliculier
souterraines... Les
matériels utilisés seraient
camparabfes ades
tramways modernes ef
circuleraient chaque fois
que possible au sol..»

De tels propos, ramenés
dans le contexte du

« tout automobife » de
I'époque, surprirent alors
plus d'un observateur...
Dans la foulée, dés aodt
1975, le secrétariat d'Etat

que pour sélectionner fes
concurents, Les lauréats
du concours sont
proclamés en juin 1976 :
Matra associé ala

Brugeoise et Nivelles, et -

Alsthom associé a MTE.
Le projet SLR {systéme
léger sur rail), présenté
par Sodeteg et la CIMT,
n'est pas retenu. Il
prévoyait la construction
en France, sous licence
allemande Dilwag, de

largement démontrée, en

attendant que nos

© constructeurs ne

développent un

« tramway frangais
standard », Mais la
ticence Diwag était
agsoriie d'une clause de
non-exportabilité des
matériels produits en
France, qui edit
finalement raison du
projet...

Ph.H.

quatre autres agglomérations
vont en découvrir d'ici & la fin de’

fannée les vertus : Montpellier,
Orléans, Lyon et Nancy, cette

dernitre étant sans doute la pre- -

mitre ville au monde & faire cir-

culer un tramway sur pneus en

service commercial.

160 KM DANS LES 10 ANS
Sur le plan technique le tramway;
qui n’a cessé d’évoluer, connalt
en effet un progrés technologique
considérable avec 'apparition de
systemes dits « intermédiaires »
gu'il s'agisse de tramways sur
pneus ou de véhicules a guidage
optique. « La gamme souvre, per-
mettant aux matériels de s'adapter
mieux encore ayx villes, aux densité de
frafic », se félicite Alain Meyere.
Classique ou non, sur fer ou nen,
une chose est sfire : fe tramway
n’a pas fini de faire parler de lui.
Parmi les projets en cours figurent
outre P'extension des réseaux exis-
tant, les tramways de Bordeaux,
Valenciennes,  Caen, Nice,
Mulhouse ou Paris, En fait, 160
km de lignes ont été construits
depuis I'inauguration du tram de
Nantes en 1985, et autant le seront
dans les 10 ans & venir.

Marc LOMAZZ]
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passionnés de train

UN SIECLE EN TRAIN

Le xx siécle est passé. Au cours de ces cent ans, 'accroisse-
ment continu de la mobilité de I'étre humain restera sans
nul doute un des faits les plus marquants. Et cette mobilité,
elle a précisément commencé avec le chemin de fer. A ses

débuts accessible seulement aux plus fortunés, ce mode de
transport a, en 1900, largement entamé sa démocratisation.
Au point qu’il s’imégrera totalement dans la vie, accompa-
gnant la plupart des événements, les plus petits comme les
plus grands, les meilleurs .comme Ies pires. Restituer
Patmosphére des voyages et de l'univers ferroviaire sous
tous ses aspects, mettre en scéne tant les voyageurs que les
cheminots, relater par des images a la fois fortes et évoca-
trices les cent derniéres années d’évolution du rail francais,
c’est lobjectif que s’est fixé La Vie du Raﬂ en publiant.

Un siécle en train. Louvrage témoin de ce siecle ferroviaire.

Ouvrage au format 280 x 300 mm de 256 pages, imprimées en offset deux tons et
quadrichromie, velié pleine toile sous juquette. 322 illustrations, dont 90 en couleurs.
& Rel. 110101 - Prix public : 285 F - Prix franco : 320 E Disponible a la boutique de
La Vie du Rail, ou par correspondance ¢ La Vie du Rail,

service Commandes, BP 519, 60505 Chantilly Cedex, ou par fax au 01 49 70 01 77
(indiquez votre numéro de carte bancaire), ou par téléphone au 01 49 70 12 57.




DUR DU TRARMWAY |
strasbourg, place aux lignes

BetC

s deux ans de travaux y . S ENHEIM-GARE
‘ d s STRASBOURG ers Lauterbour?
lignes B et C du tram de Eanc, Le Ried
h d . N Gén ral De-Gaulle
ishourg devraient étre A |t aids

s le 2 septembre, et
service commercial deux _

tard. Elles croiseront la . SCHITHEHER
ligne, ouverte le 26 e
1994, & la station Hom-
r, & deux pas de la place -
en plein centre-ville,  |nauteriERRES -
de 12,6 km, ces deux MALLLON
lignes partent du quar-
Elsauy, au sud-ouest de
ration, et se confondent
place de la République.
yu'a partir de ta gu'elles
1t pour aller au nord vers
m, Bischeim  ainsi

Epm-Phafio
T VAN Rives-de-T'Aar
Crormnbiiurg 4‘ ‘

ROTONDE

Bostiy

eim (ligne B) et a Pest | i . :

R % L Lycée %
slanade (llgI’IE C) Une A NS OUEHER o Coutfignal E
oSt ivi Vouvertu Vers Entzheim [ o Emile Mathis

auralsu u i re et Molshelmz = Osn.xg‘w %,
> de ces lignes B, quiaeu | B Hohwart g
mai dernier avec la pre- ' Ligne A Baggersee %
ulation d’ pre-. L S e%‘pro!angements ) Hruho! 7
ulation d'une rame entre —— Lignes B et C ( alternatives %
Esplanade et Hoenheim. ot prolongements ) alonne o
omys o Ligne D Boae
of Aisnheim

ment, les 27 nouvelles { et profongement )
——— Voje ferrée

Leclerc
ont 10 en version rallon- :

* Population du PTU
12,6 km et 22 stations
» Ma:tre_d’auwage

strasbourgeozs (CTS)
o Martre d’oeuvre GETAS
«Colt 11, 63 m;lhard de francs.
< i nanc:es par f'Eta
: (310 mrﬂ:ons}, Ia Cominunauté
~urbaine (287 milions); - -
; "conseu' generaf {82 mfﬂ{ons},
. conseil régional (30 mrﬂmns}
et emprunt (921 mm‘mns)' ;
-0 7?afac escompte il

- 80000 voyageursﬂou
_'Exp!orfant. e18. -
s Matériel roulant : =

i 3 té Vers R "":“""’“"""’-"’-l: 5=
caisses » d’une capacité : l 7 ILLKIRCH Campus-
et Bile

o Muthouse : LIXENBUHL
yassagers) auront rejoint

27 rames Advranz.

leur dépét, portant le parc stras-
bourgeois & 33 unités. Desservant
108 000 habitants et 67 500

emplois, ces lignes, qui représen-
teront une offre supplémentaire
de 3,3 miliions de kilométres dés
la premiére année d'exploitation,
aliant de pair avec une restructu-
ration des lignes de bus, devraient
accueillir 80 000 personnes par
jour. Investissement total : 1,6 mil-
liard de francs. Courant 2001, un
nouveau chantier d’extznsion
devrait étre lancé, pour le prolon-
gement des lignes de tram de
PEsplanade vers Neudorf, et de
I'Elsau vers Ostwald. En atten-
dant le tram-train strabourgeois
prévu pour 2006. |

Vie du Rait ¢ Cahier Tramway < 21 Juin 2000

it

PR

s







A Orléans, La Source n’est plus oubliée

octobre prochain, La
trce et Oriéans ne feront
s qu'une. Entre la cité
e immortalisée par le
le Jeanne La Pucelle et le
-ontemporain du sud de
ui s’est émancipé dans
es 60, il existait un
que le tout nouveau
aidera & faire dispa-
'un c6té 'hopital, son
, ses cités. De lautre,
anchi le pont Georges V,
ntre, la place du
puis Fleury-fes-Aubrais,
de I'agglomération. la
ligne de tram s’étendra
kilométres et devrait
ter 45 000 voyageurs
. Autour d'elle, Ven-
u réseau de bus de la
d’économie mixte de
ration d’Orléans (SEM-

TAO) sera complétement réorga-
nisé. Quinze pdles d’échange

seront créés, sur les 24 stations’

prévues. Six parkings-relais sont
prévus de long de la ligne, ce qui
devrait inciter certains migrants
pendulaires & délaisser leur véhi-
cule, au profit de I'utilisation des
transports en commun. Jean-

LEURY.LES-ALY
ORLEANS u:i'5.0i a

Vars Patay

. ‘I-Jean" :
e-la-Ru@lle dUrIéan b b!I I
i que Vnrsch
Goulle. . #: 2‘%

CLLEEYY. VT ] D
Vol Royale-Chétolotf
ofrs Tourefes-Dauphine
ACrolx-$t-Marceau

Moulllére

Zénlth-Parc-
des-Expositions

CHIFE
Ligne 1
m Ligne 2 {(projet),
—— Lignes SNCF

Chﬂ}unu
Ivoralts-|
are flarnl

il Snld)rln Viorzon

Pierre Sueur, le président de la
communauté des communes et
maire d’Orléans, veut aussi soi-
gner particuligrement ["environ-
nement. Ainsi 1400 arbres, des
tilleuls, des platanes et des gink-
gos, seront plantés de part et
d’autre de la ligne. 5 kilometres
de ligne seront également enga-
zonnés. Le temps presse pour
que les Oréanais aient le temps
de s’habituer & leur tram, avant
les prochaines élections munici-
pales de 2001. La prochaine
mandature, du moins si "équipe
actuelle reste en place, devrait
marquer le lancement d’une
seconde ligne est-ouest longue
d'environ 16  kilometres, qui
reprendra "ancienne infrastruc-
ture ferroviaire de Gien, & 'est de
I'agglomération. B

A.LR.

ICHE SIGNALETIQUE
s Population du PTU :
250 000 habitants.
* Longueur de fa figne :
18 km, 24 stations. _'
* Fréquentation prévue : .
45 000 voyageursfjour. -
e« Maftrise d’eeuvre ¢
Systra (infrastructure) ;
Jean-Michel Wilmotte ;

Charlfes Moliner ; Atefier Tudeh' ;

Brigitte Barbier
faménagements urbains). -
o Matérief rovlant : 24 rames
Citadis d'Alstomn.
e Colit : 1,87 milliard de francs
# Financement : subventions
360 millions de francs ;
autofinancement : 620 millions
de francs ; emprunt :
980 millions.
Versement fransport : 1,75 %.

Vie du Rait @ Cahler Tramway < 21 Juin 2000

.

RPN




Lyon : deux lignes a Noél

deau  de Noél  des
yonnais : deux lignes de
ramway, dont la mise en
est prévue pour la derniére
> de décembre et au plus
2 janvier. De quoi ravir les
ts qui, en 1998, s'éraient
cés 3 83 % pour la création
s de tram, lors d’un son-
s0s réalisé pour le Syndicat
wsports de 'agglomération
se (Sytral). Avantages
s : diminuer l2 poliution de
) %), désengorger le centre-
> %), améliorer la complé-
té avec le métro (39 %).

1t, depuis le début des tra-

P'éeé 1998, plusieurs asso-
s ont  déposé moult
, rejetés par le Tribunal
stratif, Et, le jour des pre-

sais, le 23 mai, les badauds

nombreux & admirer fa
itadis. « La phase de travaux

2, les gens retrouvent le souri-

se réjouit Pierre Garnier,
projet tramway au Sytral.
mération, qui compte plus
niltion d’habitants, souffre
uernent de pollution atmo-
e, et son plan de déplace-
irbains, adopté il y a deux

demi, prévoit 11 lignes

TIQUE

fortes dont 4 de tramway et 7 de
trolleybus, dont les 18,7 kilo-

métres  inaugurés cette année

constituent |a premigre phase. Ces

lizisons de Perrache-la-Doua et
de Perrache-Bron-Saint-Priest ont
pour but- d’inverser la tendance

-actuelle, car prés de 3millions des

4,4 millions de déplacements quo-
tidiens s'effectuent en voiture, et
100 000 voyageurs par jour sont
attendus, « sans compter I'effet parta-
ge de la voirie entre fe tram et Jes voi-
tures, qui disstiade lautomobifiste. En
deix ans, le réseau a défa enregistré
une havsse de fréquentation de 4 % »,
note Pierre Garnier, Un aspect que
rappelle souvent le président du
Sytral, Christian Philip : « Lyon a

fation du PTU : 1,2 million
bitants du Grand-Lyon
ommunes).

1 : Perrache-La-Doua :
m ef 19 stations.

» 2 : Parrache-Bron-Saint-
f (porte des Alpes}:

n ef 20 stations.

Jentation aftendue :

i} voyageurs quotidiens
haque ligne.

ngements : en 2003,

ne 2 gagnera 5 km sur
-Prigst (Bel-Air).

ise d’ceuvre : groupement
aly - atelier d’architecture

Bruno Dumetier (insertion
urhaine} - cabinet Ferand et
Sigal (bétiments et centre
de maintenance),

* Matériel roulant : 39 rames de
Citadis 302 d’Alstom (5 caisses,
plancher bas intégral).

¢ Codt : 2.3 mifliards de francs

s Financement : Sylral
(1,680 milliard de francs),

Etat (400 millions), communauté
urbaine (215 millions),
communes (5 millions).

+ Exploitant : Sociétd lyormaise
des fransports en commun
(SLTC), groupe Via GTI,

besoin d’un réseau de surface attractif
complémentaire au métro. A défaut, on
hous reprocherait de ne rien faire pour
lutter contre Pasphvxie ». Les études
ont été lancées pour deux autres
lignes {est-ouest et nord-sud).
Quant au prolongement de la
ligne 1 au sud (Montrachet), il est
suspendu & l'aménagement de

Perrache-Confluent. Et Purbaniste
barcelonais qui en est chargé,
Boigas, a jugé le tramway trop
« ringard » (sic).
Léventualité du métro - plus lourd
techniquement et dix fois plus
cher - ne sera évidemment examni-
née qu’aprés mars 2001... |
Cécile Nangeroni

. -Universite Lyont
Claude Bernard
e EER st

e Lignte T premidre phase

o

Ligne 2 pr phase
]

Métro

Extension de la ligne 2 vers Si-Priest-Bei Air,
mise en service prévue en 2003

Autoroute et route express

B e

e Sa_lvador%
Allende

Alfred
de Vigny p

St-Priest-Centrevig g

Vers St-Prisst
Bol-Alr
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Le premier tramway

sur pneus verra le jour a

hronométre tourne vite, -
vite | Tant dans les rues
‘Nancy qu'a Pusine
lier de Crespin, une
ntre la montre est enga-
iis la mi-aolit 1999. Le
sur pneus doit entrer en
ion en décembre pro-
ctions municipales obli-
agglomération lorraine
i battu un record, celui
truire un transport en
en site propre long de
etres, en Pespace de 16
le décrochera un autre
elui de la premidre ville &
un matériel dit intermé-
ongl par Bombardier,
alement sous la dénomi-
2 TVR. La premiére rame
sentée aux Nancéiens le
ernier,
du pneu, plutét que le

LES 25 KM BE

TRAMWAY SUR PNEUS
s

t imposé dés les pre-
udes, réalisées au début
es 90, sur les conseils du
d’ingénierie  Sogélerg.
nt plaidant pour le pneu
elief accidenté qu’aura a
véhicule. La premiére
courrera ['agglomération
yuest, desservant 60 000
s, soit le quart de la
on de 'agglomération.
era A proximité de tous
s érablissements publics

L Drvaa\ . .
N?%,UVEEML Ny /I

él‘lE
J-0Ar andceugre.
4 ] I

. e,
Faisanderle ~EX 7?,3

i)
i

A |
i

{
r ]s:méb

i

Vole ferrée

3 \"/
£ ;T
DN Y f RN,

Ligne 1 do Vandmeuvre & Eséej/ ; misa en service - fin 2000
m——— l.igne 2 de Laxou & Nancy-Gare St-Gsorges ; mise en service : 2003
ex=mem Ligne 3 de Mexéville-Champ-le-Beeuf a Jarvilie ; mise en service © 2006 &

i

]

emigre fiaison constitue

1GHE SIGNALETIQUE

* Population du PTU .
{périmétre de transport urbain) :
265 000 habitants.

» Longueur de la ligne:
11 kilométres, 28 stations.

» Materiel roulant : 25 rames
Bombardier.

o fartrise d'cetivre © 1a ligne a été
divisée en plusieurs trongons.

ces d’un résedu qui sera
 trois fignes & I'horizon
i se rejoindront & proxi-
la gare SNCF, réaména-
I'optique de I"arrivée du
vue au méme moment.
a de 25 kilométres.
le du projet colitera 1,5
le francs. B

Albert LE ROUX

Les principaux cabinets
d'ingénierie sont Ingérop,

Sogélerg - Sogreah - Seba.

* Colt : 989 millions
de francs, dont 287 pour
fe matérief roufant.

e Financement ;
subventions : 174 millions
de francs.

Autofinancement :
200 millions de francs,
606 millions en emprunt.
Le versement transport passe
de1.05%a 1,4 %.
* Exploitant CGFTE
{filiale de CGEA-Connex).
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tramway de

truit par Alstom et mis en beauté par Garouste et Bonetti,
ve avec 3 mois d'avance el annonce la mise en service du
eau réseau de transports qui irriguera toute I'agglomération
Aantpellier. En proposant une offre de services ol tous

woyens de transport sont complémentaires et connectés

ontpellier prend son enval.

les uns aux autres (tramway / bus / auto / vélo), le réseau TaM
associe le bien-étre collectif A la liberté individuelle. Ses priorités
données aux énergies non polluantes, au: progrés social, &
la sécurité et au confort des passagers, apportent une réponse

globale aux enjeux de I'espace urbain du XXléme siécle.




JOUR DU TRAMWAY

)45 s'est posé,
uelques

tants francais, le
me du

1cement du

el tramway

nt, par des unités
odernes ou par
lleybus.

nt de la ligne 4 &
e : 15 rames, adaptation

y articulé Vevey de Berne,
andées d Alsthom-ACMV.

réalisations de la ville de.
Génes (1942), transforme dans
ses ateliers
motrices & bogies 1200 et les
assemble au moyen d’'un bogie
porteur commun, situé sous l'ar-

ticulatior. Une reprise du tolage .

extérieur et un pare-brise incliné
tentent de donner un air de jeu-
nesse & la 1301, qui n'aura jamais
que 4ge de ses artéres et pas de
descendance annoncée.

En 1950, [Electrique Lille-
Roubaix-Tourcoing (le Mongy)
et en service 28 motrices neuves
sur bogies Pennsylvania « Unson »,
roulant, au début, en unités mul-
tiples, avec portes automatiques
et équipement de traction par
contacteurs électropneumatiques.

"Trés performantes en vitesse, ces

motrices maintiendront un service
de qualité jusqu’a leur remplace-
ment par des rames articulées
Diwag, rachetées d’occasion a
divers réseaux de la Ruhr, et dis-
posant d’une plus grande capacité.

PREMIERS PAS VERS

LA MODERNISATION

En 1958, fes Ateliers de
Strasbourg commencent & livrer &
Saint-Etienne 30 motrices P.C.C.
unidirectionnelles & bogies B6, &
voie métrique, construites sous
licence par la Brugeoise & Nivelles,
avec -un équipement électrique
construit par les A.CEC. de
Charleroi, sur le modele des
motrices 7000 de Bruxelles, avec
une largeur ramenée 3 2,010 m.
Ces motrices sont dotées de ['ac-
célérateur Westinghouse formé
d'un tambour au centre duquel
pivote un arbre portant un bras
supportant deux galets, circulant
sur des plots en cuivre reliés aux

fie: du Rail ¢ Gahier Tramway < 21 Juin 2000

deux vénérables .

L'évolution du tr
n 1949, le réseau 'd.e-‘_
Marseille, s'inspirant des

résistances de démarrage. la
rotation du bras est entrainée par
un servomoteur asservi 2 la péda-
le de traction, Grace 3 Vextréme
finesse de la graduation, on
obtient des accélérations specta-
culaires. Une ventilation par air
pulsé contribue au confort.

En 1968 toujours, le réseau de
Saint-Etienne prend livraison de
5 belles rames.articulées P.C.C. de
21 m de long, dont I"accélération
et le freinage sont asservis & une
électronique transistorisée.

La méme année, aprés:-bien des
tergiversations, le réseau de
Marseille acquiert auprés de B.N.
et des A.CEC. 16 motrices
P.C.C. A voie normale, bidirec-
tionnelles en raison du terminus
en cul-de-sac 3 la gare de
Noailles. Elles seront modernisées
en 1983 et rejointes en 1984 par
trois unités neuves identiques. Les
motrices marseiflaises circulent
désormais en unités multiples.

Le concours Cavaillé, du nom du
secrétaire d’Etat aux Transports,
marque "étape suivante. Il abou-
tit & un projet de tramway fran-
cais standard (TFS), figurant une
rame articulée longue de 26 m et
large de 2,30 m, qui ne sera
jamais réalisée sous cette forme.
En effet, lorsque la Semitan de
Nantes entreprend, avec GEC-
Alsthom, les études de son futur
matériel roulant, la longueur des
rames passe a 28,50 m et aux
deix paires de portes doubles,
s'ajoutent deux portes simples, par
face, aux extrémités. Les 20 pre-
miéres rames sont mises en service
en 1985, suivies de 8 autres en
1988. En 1990, 6 rames supplé-
mentaires sont mises en circula-
tion. Alsthom transforme alors les
34 rames en intercalant une cais-
se intermédiaire & plancher sur-

baissé, portant la longueur de-

Iensemble 4 39,15 m. Enfin, en
1993-94, 12 rames & trois caisses
d'origine sont acquises. Ce maté-
riel, construit en aluminium, pré-
sente un poids a la place offerte
trés attractif, Les bogies et Péqui-
pement de traction, & hacheur,
sont dérivés du matériel métro
contemporain de la RATP,

Lorsque Grenoble décide, & son
tour, de construire son tramway,
il est d’abord envisagé de prendre
le matérie! nantais, mais les asso-
ciations locales de personnes han-
dicapées approchent le pouveir
politique local, pour lui signifier
qu’elles veulent étre associées aux

LAPy




afin de rendre les futurs
ys directement accessibles
rsonnes se déplagant en
 roulant.

souvient alors du projet
. présenté par Francorail-
u concours Cavaillé, d’un
y articulé avec plancher
sé, entre les bogies, 34 200
arrét, suspension pneuma-
égonflée. Ce projet telle-
évolutionnaire avait eu le
t d’arriver trop 8¢t et avait
¢ irréaliste par le jury du
rs. Le projet Francorail-
‘avait qu'un seul défaut,
utiliser, pour relier les deux
ntre elles, un bogie parteur

classique avec essieux, ce qui
nécessitalt de monter puis de des-
cendre trois marches, pour fran-
chir la zone de Particulation,

DE DIETRICH MODIFIE
UINTERCIRCULATON
L'usine du Creusot étudie alors un
bogie porteur 4 faux essieux cou-
dés aux extrémités desquels on
monte des roues indépendantes,
Alsthom, dont le projet conserve
les équipements de Nantes,
notamment les bogies moteurs
aux extrémités, congoit deux
caisses dont le chassis et le
pavillon comportent un col de
cygne pour faire la transition

entre le plancher haut (875 mm)
et le plancher bas {345 mm) au
niveau des entrées. Pour assurer
la continuité du plancher bas
entre les deux caisses motrices,
De Dietrich étudie une courte

intercirculation en deux parties
aux extrémités desquelles s’ap-
puient et sarticulent fes caisses
principales. Uintercirculation, fixée
et suspendue sur le bogie porteur,
s'articule elle-méme autour d’un
axe bas horizontal et transversal,
afin de permettre e franchisse-
ment des creux et des bosses,
Larchitecte Philippe Neerman
(IDPO) est associé aux études de
conception générale et assume,

parfois au grand dam du construc- . i
teur, lesthétique générale et Per-: -
gonomiie inftérieure, notamment .

dans les ‘cabines de conduite..

Le -méme 'matériel sera aussi. ::

acquis par Rolien {28), et la RATP " . :
(35). Les 15 dernitres unités de

Grenoble sont dotées d’un équi-
pement 'Alsthom .- ONYX, ‘avec
transmission asynchrone.

ADAPTER LE TRAMWAY"
ARTICULE VEVEY -
A Saint-Etienne, la ligne 4 s’allon-
ge de Beflevue 3 Solaure (1,3 km)
en 1983, et fe réseau souffre d’un
déficit en capacité. On réfléchit &
Pacquisition de miatériel articulé
supplémentaire. En 1987, on suit:
de prés les essais du matérief gre-
noblois, mais celui-ci est trop
large pour le gabarit stéphanois
et, surtout, fe bogie porteur,
adapté 4 la voie métrique, ne per-
mettait plus qu’un passage étroit,
sans siéges, dans |'intercircula-
tion. Enfin, le bogie moteur aurait
dit étre développé. La solution
finalement retenue sera une adap-
tation du tramway articulé Vevey
de Beme, en cours de construc-
tion, et dérivé de celui de Gendve.
15 rames sont commandées au
Groupement Alsthom-ACMV et
Vevey réalise les chaudrons,
Chaque rame articulée, unidirec-
tionnelle, se. compose de deux
caisses reposant chacune sur un
bogie monomoteur Diwag. la
caisse avant repose, de plus, sur
un bogie porteur Vevey a petites
roues de 410 mm de diamétre. La
hauteur du plancher est désor-
mais & 360 mm entre fes bogies
moteurs et & 720 mm au-dessus
de ceux-ci. Les moteurs de traction
et Péquipement électrique avec
hacheur GTO sont foumis par
GEC-Alsthom gui assure aussi

La Vie du Rail ¢ Carier Tramway > 21 Juin 2000 @ XXXINE




OUR DU TRAMWAY

Je Grenoble : intérieur d’une cabine de conduite, dont Pergonomie
et Pesthétique ont été confides & Philippe Neerman.

age et le ciblage ; 20
lentiques seront encore
1998.
voir 8té- régulierement
je suppression définitive,
7 Lille-Roubaix-Tourcoing
I"objet d’une reconstruc-
rale. la Communauté
init par choisir le modile
a a étudié pour Rome. ||
24 rames, longues de
1 et larges de 2,40 m.
rame est formée de
caisses articulées entre
. deux caisses d'extrémité
inent - la  cabine de
et un vaste comparti-
ritant tout 'appareillage
e. Sous la cabine est dis-
bogie monomoteur trés
. Les trois articulations
- sur un essieu surbaissé
le. Le plancher de la zone
ce et du compartiment
e est & 950 mm au-des-
ail, la zone pour les voya-
350 mm.
ourg, le choix se porte,
), sur une solution & plan-
intégral qui reste a étre
. La formule retenue pré-
ie alternance de courts
, montés sur un bogie,
ou non, entre lesquels
iculés des compartiments

voyageurs. La construction des

chaudrons est réalisée en alumi-

nium soudé, mais les parois exté:
rieures et intérieures sont intégra-
lement habillées avec des pan-
neaux en polyester. L'aspect géné-
ral est dil, & nouveau, au talent de
Philippe Neerman.

Pour la premigre fois en France on
adopte une chaine de traction
asynchrone, ainsi que |'air condi-
tionné. Le matériel est modulaire

et se décompose actuellement en

36 rames de 33,70 m & sept
modules et quatre boges ; et 17
rames de 43 m & neuf modules et
cing bogies.

ARPEGE, LE NOUVEAU
BOGIE PORTEUR

Les premiers Citadis d’Alsthom
vendus & Montpellier, Orléans et
Valenciennes sont munis de bogies
bimoteurs type « Magdebourg », du
nom de leur premiére application,
réalisée par I'Usine LHB de
Salzgiteer, entre-temps devenue
Alstom-LHB.

Le plancher au-dessus des deux
bogies moteurs est 4 600 mm au-
dessus du rail, le reste de linté-
rieur & 350 mm. Pour permettre la
continuité du plancher bas dans
Pintercirculation, Alsthom déve-
loppe un bogie porteur nouveau,

1 Viie du Rail  Cahier Tramway < 21 Juln 2000

C. Recoura

dit Arpége, sans- suspension pri-
maire. Le Sytral ayant décidé que
les futurs tramways lyonnais
seraient a plancher bas intégral,
Alstom z trouvé une solution inté-
ressante pour motoriser le bogié
Arpége, composé d’un cadre aiti-
culé, formé de deux longerons

" reliés & deux faux essieux, et arti-

culés entre eux au moyen de deux

gléments  élastoméres.  Deux

moteurs de traction asynchrones,'
montés en quinconce, perpendicu-

laires & I'axe de la voie, entrainent;

par I'intermédiaire d’un arbre de

transmission et d’un réducteur, les
deux roues indépendantes se fai-

sant face. Bordeaux a choisi

récemment un matériel similaire.

CINQ MODULES POUR
L’AT 6/5 NANTAIS

Pour 'exploitation de sa future
ligne 3, et afin de renforcer le parc
existant, Nantes choisit I'Incentro
avec une premiére

d’Adtranz,

- Exploitant - -~
Ecartement -
Tension: I[gne e o
Nombre de rames
Type -~
Longueur: -
Largeur .

Tare - e
Equipement de tract:on
Puissance

Places assises

Constructeur
Années de mise en service

E
[
=
[
o

o

(5]

Empattement bogies " - N

Capacité totale (6 voy/m2} '

tranche de 23 exemplaires. Dans
la version nantaise, le modéle AT~
6/5 mesure 36,40 m de long, et se

décompose en cing modules, soit
un court, deux moyens et deux
grands compartiments :

- un module central court repo- .
-sant sur un bogie porteur ;
- deux modules dextrémité abri-
tant les cabines de conduite, une - -
plateforme munie de quatre
. partes doubles, un compartiment
voyageurs, l¢ tout reposant sur un- .
bogie muni de quatre moteurs de’

traction de 45 kW ;

- deux grands compartiments sus- .
pendus et articulés aux tr0|5j

madules.

La caisse est en acier doux soudé -
et le design signé Avant-Premigre.’ -
La-aussi, le matériel est modulaire -

et peut sadapter A toutes les
capacités voulues.

Georges MULLER

Compagnie des

transports strashourgeols

B’2 2 B’
39 150 mm’
2 300 mm
b2
o hacheur_'3';
X275 KW
- 1900 mm-.
70
330
GEC Alstom |
301 - 320 (1984 -85)
321 -328 (1988) *
329-334 (1991- 92)
335-346 (1993 - 94)
* 4 P'origine 2 caisses

|
!
;
:
:
i
|
|
,
|
|




Exploitant C.G.ET.E. {groupe connex) |
Ecartement 1 000 mm:-|-
Tension ligne
Mombre de rames
Type
Longueur
Largeur
Tare
Puissance V.
Equipement de traction hacheur -
Empattement bogies 1 800 mm {BM), 1 000 mm (BP) |
S _ ) : Constructeur GEC Alsthom/Vevey -
oitant, - Semitan {Groupe Transde Années de construction 901-915 (1991-92)
tement - | 438 m 916-935 (1998).
jonligne - -~ '
bre de rames
ueur
Gur
sance X ¢
pement traction S asynchron

tructeur S Adtranz -
es de construction - 2000

CURCOING
itant ‘ Transpole
ement 1 000 mm
on ligne 750V
bre de rames 24

Bo 2 Bo
ueur : 206 mm
Sur 2 400 mm
46t
ement de traction hacheur
ance 2 x 205 kW
tructeur Breda
es de construction 7001 - 7024
{1993-94)

MOTEURS DIESEL ET GAZ, ATELIE zﬁtnognrlon,.__

PIECES DE RECHANGE, NEUVES ET RENOVEES

Un réseav & votre service.

39, rve Ampére - Z.1. - B.P. 190 - 69686 CHASSIEU Cedex
Tél. Bureau : 04 72 22 92 72 - Tél. Magesin : 04 72 22 92 70
Fax Bureau : 04 78 90 19 56 - Fax Magasin : 04 78 90 88 99

http:/ /www.cumminsdiesel fr
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itant S.LT.C. (Groupe VIA-GTl)

ement 1430 mm
on ligne 750V
re de rames 38
Bo'2'Bo’

feur 32 326 mm
Lir 2 400 mm
_ 381

ement de traction asynchrone
ance 4 x 120 kW
tructeur Alstom

25 de mise en service

audit SRR
expertises techniques

conception

s Emils Zola - 63625 Villebibanne cedex France
04 72'69'60 00 + Fax (33) 04 78 80 68 67

e de Bl % Cahier Tramway < 21 Juin 2000

Exploitant RTM.
Ecartement 1430 mm-
Tensicn ligne 600V c.c.:
Nombre de motrices PGC 19 {circulent par paires).:
Type Bo'Bo’
Longueur 14 200 mm
Largeur 2020 mm:
Tare 16,51
Places assises 16"
Capacité totale 90
Puissance 4 x 34kW -
Equipement de traction accélérateur rotatif-
Westinghouse |
Constructeurs La Brugeoise & Nivelles / ACEC
Années de construction TA 01-16 (1968-69)

TB 17 -19 (1984)

e b A E et S A p———




oitant TCAR
tement. . 1435 mm.
ion ligne - R 750 V
brederames o 28
jueur. T 29 400 mm-
eur - 2 300mm
L SR I 44 1
pement de traction hacheur
sance 2% 275 kW
attement bogies 1 900 mm
structeur GEC Asthom/De Dietrich

ses de mise en service 801 - 828 (1993 - 94)

pitant RATP
iement 1435 mm |
ion ligne 750V
bre de ramés 35
f ‘ B’2'B’
Jueur 29 400 mm
eur 2 300 mm
44t
pement de traction hacheur
sance : 2 x 275 kW
attement bogies 1 900 mm
es assises 54
acité totale (6 voy/m?) 186
structeur GEC Alsthom/De Dietrich

ses de construction 101-117 {1992)
118-119 (1995} et 201-216 (1996)

C. Recoura

SYSTEMES DE
TRANSPORT

Avenue de Conflans
2, Allée Edouard Branly
78260 ACHERES

Tél: 01392257 48
Fax : 013922 57 98

Premier constructeur européen pour la
conception, réalisation de systémes
appliqués au domaine du transport

© Bus Laboratoire pour le

relevé des temps de parcours
élémentaires,

€ Systémes de Localisation
absolue par GPS,

& Gestion de la Sécurité des
conducteurs et des voyageurs,

& Serveur de Radiolocalisation,

¢ Systémes d’Aide a
I’Exploitation (S.A.E) :
suivi et outils de Régulation
en Temps Réel,

¢ Systémes d’Aide a
I'Information des Voyageurs
(S.ALV),

¢ Gestion des Priorités bus
aux feux,

@ Systémes de Vidéo
Surveillance embarqués,

4 Systémes de Radiotéléphone
PMR, 3RE, TETRA ...




Semitag (Groupe Transdev)
1 435 mm

750V

53

B2'B’

29 460 mm |

ur . 2 300 mm
B 44 1
hacheur (38),
asynchrone (15)
2 x 275 kW

1 900 mm

ement de traction

itement bogies

s assises ‘ 54
ité totale {6 voy/m2} 186
GEC Alsthom/De Dietrich
2001 - 2020 (1986 - 87)
2021 - 2035 (1989 - 90)
2036 - 2038 (1991 - 92)
2039 - 2053 (1995 - 97)

ructeur
35 de construction

Exploitant

Ecartement

Tension ligne

Nombre de rames

Type

Longueur

Largeur

Tare

Equipement de traction
Puissance
Constructeur

Années de construction

» Pose de voie nouvelle,
o Construction et entretien
H de vale ferrée.
B * Renouveliement de voie,
hallast et appareils de voie.
o Soudure aluminothermigie
et électrigue.
= Pour les réseaux classigues,
grande vitesse ¢t urbains
en France el a 'élranger.

o Engins de traction:
Locomatives et locotracteurs.

e Engins de dégarnissage.

e Systémes d'évacuation
auto-déchargeurs de déblai: -
WAD/WAC, .

e Engins de pose et dépose
de voie ou appareils de voie.

dynamiques.

# Poutres pendulées,
bigrues de manutention.

» Portiques de pose
4 écartement variable,

* Engins de soudure mobiles.

# Bourreuses de ligng,
bourreuses d'appareils,

. régaleuses, stabilisateurs

8.M.T.U. (Groupe Transdev)
1430 mm.

750 V-

28

Bo’2 Bo’

29 630 mm.
2 650 mm

39t

asynchrone

4 x 140 KW |-

Alstom |
1999 - 2000

nin du Corps de Garde - Z.1. - B.P. N°8 - 77501 CHELLES cedex (FRANCE)

“éléphone : 01.64.72.72.00 Fax

01.64.26.30.23 e-mail

info@tso.fr -

C. Regoura




oitant
tement

ion ligne

bre de rames

Jueur
eur

pement de iraction
sance

structeur

3es de construction

Semtao
1435 mm
750V

22

Bo' 2 By’
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Nombre de rames
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Longueur
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Tare

Puissance

Equipement de traction

Empattement bogies
Constructeur

Années de construction
1031 - 1040 (1998 - 99) et 1051

6 rames 3 caisses |-

17 rames 4 caisse

Bo2BoBo et Bo2BoBoBo
33 100 mm et 43 000 mm

405tet51t
12 x 24,5 kW et 16 x 24,5 kW
asynchrone

1001 - 1026 {1994-95)
- 1087 (1998-00)
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OUR DU TRAMWAY

Les grandes étaj

avoir connut leur « dge dor »
rnant du siecle dernier, les

x de tramway nont cessé de
ter, jusqu'a disparditre, ou -
e, du paysage urbain dans
1ées 1950-1960.

\CTION HIPPOMOBILE

sur rails des omnibus & chevaux marque
- de P'ere des tramways. Amorcé aux
is (Baltimore en 1830}, le mouvement

| son essor qu'aprés la substitution, au

i sidcle, du rail & gorge “rentrant” au rail

saillie, source de nombreux accidents.
r de cette évolution technique, le
Alphonse Loubat obtient en 1853 de
établir & Paris, & titre d’essai, un premier
de fer américain”. Dés 1880, toutes les
villes de France exploitent des tramways
biles. Les derniers tramways parisiens
e disparaissent en 1913,

A\CTION MECANIQUE

ion animale se révélant trés onéreuse
nel excessif, entretien d’une cavalerie
nte), les années 1870 voient apparaitre
iers tramways & vapeur, avec (locomo-
rding, Hugues) ou sans foyer (machine
t Francg). Formés d’un engin moteur et
ou trois remorques, ces tramways sont
erement adaptés aux lignes suburbaines
~dont les arréts sont éloignés. Pour les
rbaines aux arréts rapprochés nait un
| type de véhicule qui porte le moteur et
s voyageurs : I'automotrice. A air com-
sutomotrice Mekarsky), & vapeur (auto-
s Rowan, Serpollet, Purrey), ou élec-
automotrices & accumulateurs), elles cir-
isque dans les années 1910.

ACTION ELECTRIQUE

brement des équipements traction de
motrices - qui conduit & la généralisation
périales - et leur autonomie limitée
ent les exploitants & s'intéresser & la

LVDR/Coll. RATP

des tramways en France

ffrant un meifleur
t, il faut attendre
s 1850 pour
fication du raif
bus a chevaux
lise. Modéle

. i

Ouvert en 1890, le tramway de P,
Saint-Germain fait appel a des
focomotives sans foyer, type Franeg; =
tirant deux remorques et un fourgon.
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"JAMAIS LE JOUR NE SERA TROP LONG

e
: . BOMBARDIER
Chez Bombardier Transport, nous travaillons pour vous 24 heures £
24, d'un bout & l'autre du monde, a I'écoute de vos attentes, préts a
t pour tenir nos promesses. Et, de nuit comme de jour, la différence BOMBARDIER

a toujours le jour et la nuit. TRANSPORT

1HCULES DIS
TRANSPORT-PASSAGERS SUR RANI

Svsr 3 DE TRANSPORT
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GUR DU TRAMWAY

électrique par captage du courant sur
- extérieure. Si I'on excepte I'expérience
ar Siemens 2 Paris en 1881 lors de

on d'électricité, le premier tramway.

e francais est mis en service en 1890
rmont-Ferrand et Royat. La. prise de

e fait par « navette », tige de cuivre glis- .
s un tube aérien, ancétre de la perche et =

et. Si le fil aérien est adopté dans la plu-
villes de moyenrie importance, les plus
villes proscrivent cette installation jugée

que voire dangereuse. Dol la mise au

deux autres dispositifs : 'un au ras du
lots {Lyon 1894), 'autre en souterrain
veau central ou latéral (Paris 1898).
ux-ci, outre un colt d’établissement
r, révelent vite leurs limites techniques,

le champ libre au fil aérien.
cation en énergie électrique des réseaux
ts) est assurée, soit par les exploitants
es, s0it par des usines extérieures.

LIN
¢ de la Grande Guerre, es réseaux de
s sont dans un triste état. Faute d’entre-
roies sont dislogquées et les matériels trés
Mais, alors que le trafic augmente (la
logement ne permet plus a chacun d’ha-
s de son lieu de travail), leur réfection est
par I'accroiissement du colt de la vie. A
t se greffer la concurrence de I"autobus,
bile {dans les grands centres urbains, le
, prisonnier des rails, est accusé d’étre la
es embouteillages) et plus rapide (en
itesse du tramway est limitée a 20 km/h,
Pautobus & 45 km/h). La situation est
ux compagnies concessionnaires qui
2 place & des Régies municipales ou
nentales, qui se contentent générale-
gérer la crise sans apporter d’améliora-
tables. Comme souvent, la capitale est la
: 3 montrer |a voie en supprimant toutes
s de tramways entre 1926 et 1937. Le
cénario se reproduit au lendemain de la
guerre. Un moment freinées, les ferme-
wccélerent A partir de 1955. Le plan de
on qui prévoyait la construction de 450
s modernes a partager entre les réseaux
nts, est différé, puis abandonné. Début
ules quatre lignes dans trois villes (Lille,
e et Saint-Etienne) subsistent.
Bruno CARRIERE

LA TRACTION
ELECTRIQUE

Hways de Rouen
araissent en 1953,

ND-VIDLLET!

caniveau souterrain
axial ef latéral { En

arriére-plan, une
otrice 500 de 1907.

A Marseille, la décision

d'electrifier 'ensem
du réseau intervient
en 1900  la suite
tu Suceds rencontré par:
fa ligne de Saint-Lolr
ouverte en 1892,

 tir une voie iédur_pe_e_.
dusysteme:
a plots Diatfe.

. LEDECLIN

Carrefour de Ia _ha;is'sée—d’Antfn :
. une colfisioh d'une motrice C
dela Ir'gné'-'l;e'Bourget - Opéra

ot o’un autolius. La cohabitation
s'annonce deja difficite,..

%
Al . : :
'."| LVDRIB.COLLINS
o 1 ?a

“Etabli Ie long de
grands boulevards
hq_uveﬁement crées,

8 ['ELAT (Electrigue

- Lilte-Roubaix-
Tourcofng) ou

|« Mongy » (1909) n'a
jamais failli 4 sa tache,

refusée a 'abandonner en
maintenant jusqu’au bout une ligne
en exploitation.
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