Nahverkehr in der Sowjetunion

Von Thomas E. Fischer, Berlin

Mehr als ein Drittel aller StraBenbahnbetriebe der Welt befinden sich
heute in 111 Stédien der Sowjetunion. dem fiachenmaBig groBten Land
der Welt, das ungefahr ein Sechste! der Erdoberfidche bedeckt. Die
Sowietunion istin 15 Republiken unterteill, von denen RufBland nur eine
ist, allerdings — da Sibirien dazugehdr — die weilaus gréBie.

Weiterhin gibt es 188 Obusnetze in der Sowjetunion (weit mehr als in
allen anderen Landern der Well susammen), und die UdSSR verfigt
auch Gber mehr U-Bahnen als jedes andere Land der Erde {12
Betriebe).

“Es sei noch hinzugetiigt, daB sich sowohl der groBie StraBenbahnbe-
trieb der Welt (Leningrad mit 65 Linien) als auch der groBte Obusbe-

- trieb der Welt {Moskau mit 75 Linien) und die — zwar nicht von der
Streckenliinge, aber vom Fahrgastaufkommen her - grofite U-Bahn der
Welt (Moskau) in der UdSSR befinden.

So ist es eigentlich erstaunlich, wie wenig man in unserer westlichen
Eachiiteratur Ober den Nahverkehr der Sowjetunion erfahr. Und doch
wieder nicht erstaunlich, denn Dber die dortigen Betriebe gibt €s leider
nur sehr sparliche informationsquellen — nicht nur wegen der GroBe
des Landes, sondern auch auigrund der eingeschrankten Reisemndg-
lichkeiten fir westliche Touristen (nur 24, also nicht einmal ein Drittel
aller sowjetischen StraBenbahnen verkehren in Stédten, die von Touri-
sten besucht werden kénnen) und aufgrund der Tatsache, daB es im
Land selbst fast keine Nahverkehrsireunde gibt, von denen man infor-
mationen erhalten kénnte.

Andererseits gibt es aber doch in den einzelnen Stadten ein Interesse

an der onlichen Verkehrsgeschichte. Viele Betriebe besitzen kleine

betricbseigene Museen mit alten Fotos und sonstigen Dokumnenten. in

einigen Stadten (z.B. Leningrad, Riga, Kiew, Lwow, Tallinn und Gorki)
. werden auch historische Fahrzeuge museal erhatten.

Die von mir im Mai 1987 durchgefiihrie Reise in die UdSSR war eine
der ersten speziellen Fachgruppenreisen for Nahverkehrs-Inter-
essenten in dieses Land, und die erste solche Reise Gberhaupt, die in
die baltischen Sowjetrepubliken fihrie. 32 Teilnehmer aus der Bundes-
republik und dem benachbarten Ausland lernten dabei die StraBenbah-
nen in Minsk, Daugavpils, Riga, Tallinn und Leningrad, die Obusse von
Brest, Minsk, Vilnius, Riga, Tallinn und Leningrad sowie die Metros in
Minsk und Leningrad kennen. Yon einigen Betrieben {Brest, Daugav-
pils) konnten wir nur auf der Durchreise einen fiichtigen Blick erha-
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schen und ein paar Fotos schiefen. Andere wurden ausfihrlicher
besichtigt, und in Riga und Tallinn fanden auch Gesprache mit Vertre-
tern der Verkehrsbetriebe und Depot-Besichtigungen stait.

Aufgrund der gesammelten Informationen méchte ich versuchen, hier
einen kurzgefafBten Uberblick iber den Nahverkehr in der UdSSR zu
geben, auch wenn immer noch vieles unbekannt blelben und die
Sowjetunion auch weiterhin fir manche {Ubetraschung gut sein wird.
Die Statistiken in diesem Artikel beruhen auf offiziellen Angaben, die
wir z.T. wahrend unserer Reise erhiehen.

Die Verkehrsmitte! in den sowjetischen Stadten

Wie Oberall auf der Welt besorgen Omnibusse heute den berwiegen-
den Teil des OPNV. Im Eingatz sind in dem riesigen Land
erstaunlicherweise nur ganz wenige Bustypen, die in gewaltigen
Stiickzahlen vorhanden sind: Hauptsachlich Zweiachser der Typen
LIAZ 6778 der einheimischen Likino-Werke bei Moskau sowie LAZ
695N aus dem Automobilwerk Lwow, beide mit flr unsere Begriffe
etwas altertimlichem Aussehen und Benzinmotoren. Ein moderner
Zweiachser vom Typ LAZ 4202 mit Dieselmotor ist nach zweijahriger
Erprobung seit 1983 in der Serienproduktion, aber noch nicht in groBer
Stiickzahl in Betrieb. Er verkehrt u.a. bereits in Leningrad. Das
Gegenstiick dazy, der LIAZ 5256, existiert bisher nur als Prototyp.
Weitverbreitet sind dagegen moderne ungarische ikarus-Dieselbusse
der Typen 260 {Zweiachser) und 280 {Gelenkbus, dreiachsig). Auf den
Omnibusbetrieb machte ich in diesem Artikel alierdings nicht ndher ein-
gehen.

" Interessanter ist, dai es in der Sowjetunion in viel starkerem MaBe als

in jedem anderen Land der Welt einen Trend zum elektrisch betriebe-
nen Nahverkehr gibt, sei es in Form von StraBenbahnen, Metros oder
ganz besonders Trolieybussen (Diese drel Verkenrstriiger werde ich in
gesonderien Kapiteln behanden). Die Grinde dieser Entwicklung sind
umwelt- und energiepolitischer Ad, und das, obwohi die UdSSR auf
inrem eigenen Territorium {iber betrachtliche Mengen von Erddl verfiigt.

Ein weiteres Nahverkehrsmitiel sind die Vorortstrecken der Eisenbahn,
die in allen gréBeren Stadien bestehen und mit unseren S-Bahnen ver-
gleichbar sind, abgesehen von ihren gewaltigen Linienlangen aufgrund
der viel groBeren Distanzen in diesem riesigen Land (Die langste

Strecke der Moskauer Voror-

bahn in Richiung Gorki ist 235
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Tabelle 1: Pferdebahnen in der Sowjetunion Tabelle 2: Dampfstraenbahnen und km lang). Diese .S-Bahnen® sind
i Benzolstralienbahnen in der Sowjetunion iiberwiegend mit 3000 V Gleich-
:_::,ﬁftziesb Stadt n Betrieb strom (Oberieitungsbetrieb) elek-
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Der Leningrader Standard-StraBenbahnwagen Typ LMSEM neben zwei zwei-
achsigen Benzinmotor-Bussen vor der imposanten Fassade des War-
schauer Bahnhots in Leningrad im Mai 1987. Der Triebwagen — noch in der
urspringlichen beigen Lackierung seiner Serie — ist hier in Doppeliraktion
1uf der Linfe 15 eingesetzt.

2

“ibtahrisstelle der Linientaxis (,Mikrobusse") im Zentrum von Tallinn, Mal
2387,

Der Vollstandigkeit halber seien noch die soq. Mikrobusse® erwihnt,
Kleinbusse vom Typ RAF 2203 der Rigaer Autowerke mit 11 Sitzplét-
zen, die in vielen Stadten auf festen Linien verkehren (sie haben auch
iLinfennummern) und den Srilichen Taxibetrieben angegliedert sind.

Aufschllsse Ober die Bedeutung der einzelnen Verkehrstriger im
Stadtverkehr der Sowjetunion geben die foigenden Zahlen aus offiziel-
~er sowjetischer Quelle, auch wenn sie sich noch auf das Jahr 1970
‘heziehen. Angegeben ist jeweils der prozentuale Anteil der einzelnen
Verkehrsmittel am gesamien Nahverkehr, wobei die Vergleichszahlen
aus dem Jahre 1950 in Klammern gesetzt sind: StraBenbahn 21,31%
{65,75%}, Trolleybus 16,39% (12,05%), Metro 6,14% (8,02%), elektri-
scher Nahverkehr.insgesamt 43,84% (85,82%), Bus 49,98% (12,21%),
Taxi 2,76% (0,52%), privater Pkw 2,34% (0,46%), Vorortbahn 0,98%
i0,85%), Schiffe 0,10% (0,14%). Neuere Zahlen - unter Auslassung der
anteiligen Werte von Pkw, Vorortbahnen und Schiffen lauten for 1982;

Autobus 29 700 Mio. Beftrderungstalle = 56,78%

Trotleybus 9 017 Mio. Befdrderungsfille = 17.24% )
Btraflenbahn 8 028 Mio. Beforderungsfalle = 15,35%

Metro . 4086 Mio. Beférderungsfalle = 7,81%

Taxi 1 478 Mio. Beférderungsfalle = 2,82%

Der drastische prozentuale Riickgang des elekirischen Nahverkehrs
ist nicht wie bei uns aut die Individual-Motorisierung zuriickzufiihren,
«die in der Sowjetunion auch heute noch eine minimale Rolle spielt,
sondern aul das starke Anwachsen des Autobusverkehrs nach dem
“iriege In kleineren Stédten, in denen sich elektrische Verkehrsmittel
snicht lohnen und die vorher Gberhaupt keinen OPNV hatten. Von den
Fahrgastzahlen her hatten alle Verkehrstriger zwischen 1950 .und

1970 Zuwachsraten zu vermelden, und zwar StraBenbahn 1,5%, Trol- '
leybus 6,5%. Metro 3,6%, eleklrischer Nahverkehr insgesamt 2,4%,

Bus 19,8%, Taxi.25,2%, Pkw 24,2%, Vorortbahn 5.5% und Schifisver-
kehr 3.6%.

Wie sich die Zahi der Verkehrsbetriebe in der UJSSR insgesamt ent-

wickelte, zeigl die nachfolgende Statistik:
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'Die Strafienbahn Dauga--pils (Dinaburg) setzt den Typ RWZ6 mit Stangen-

Zah! der Betriebe im Jahre 1940 1960 1965 1970 1975 19R8-
StraBenbahn 78 108 116 110 110 111
Trolleybus 8 83 77 111 135 189
Aulobus 325 7 1618 2002 2136 7
Metro 1 3 4 5 5 11
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RWZ6-Tricbwagen (oben in Doppeltraktion) in der Endschlelfe Grine Wiese
in Minsk. Der zweite Triebwagen trigt Seitenwerbung, Mai 1987.

Organisation des Verkehrswesens

Etwas schwer versténdlich ist fir uns die Organisation der sowjetischen
Nahverkehrsbetriebe, da diese grundsitzlich anders ist als in westli-

chen Landern. Sie soll daher hier kurz erliutert werden:

Strafienbahnen und Trolleybusse unterstehen meist dem jeweiligen
Stadtsowijet (der Stadtverwallung). Es gibt aber auch einige Betricbe,
die lediglich dem Arbeiterverkehr groBer Industriekombinate dienen und
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stromabnehmer ein. Hic: erreichl ein Zug in Doppeltraktion den Bahnhof,
Mai 1987.
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nicht der Stadt, sondern dem jeweiligen Werk zugehéren. Sofern in
einer Stadt sowohl StraBenbahnen als auch Obusse verkehren — was in
gréBeren Stédten die Regel ist -, siehen beide Betriebszweige norma-
lerweise unter einer einheitlichen Verwallung. Die Betriebe aller Stadte
werden aber in grundsaiziichen Fragen wie z.B. der Fahrzeugbeschaf-
fung zentral vom Moskauer Ministerium fiir Stidtische Angelegenheiten
gelenkt. Dadurch ist es z.B. zu erkldren, daB gelegentlich ganze Serien
von StraBenbahnwagen zum Zwecke einer ralionelleren Betriebsfih-
rung von einer Stadt in die andere umgesetzt werden.

Die Omnibusse sind in der Regel vom StraBenbahn- und Obusbetrieb
getrennt und unterstehen — zusammen mit den Taxis und somit auch
den Mikrobussen — dem Ministerium fir StraBenverkehr. Die Vororibah-
nean, aber auch simtliche Metros, werden wiederum vom Eisenbahn-
Ministerium verwaltet. Selbstverstdndlich werden die einzelnen unter
unterschiedlicher Verwaltung stehenden Verkehrstrédger aber auf lokaler
Ebene koordiniert, was z.B. die LinienfGhrung betrifft. Hier haben die
Staditsowjets, aber auch diverse Partei- und Gewerkschafts-Organisa-
tionen ein Mitspracherecht.

senden Beiwagen des Typs RP69, Beiwagen-Betrieb ist in der Sowjetunion
ebenso eine Sellenheit wie die in"Riga heute noch verwendeten Stangen-
stromabnehmer. Aufgenommen im Mai 1967,

in der Innenstadt von Leningrad steht hier {links im Bild) ein LMGSM-
Triebwagen in neuer belge-roter Farbgebung neben einem Triebwagen des
in vielen sowjetischen Stédten verbreiteten Typs KTM5. Aul den ersten
Blick sehen sich beide Fahrzeuge recht dbnlich. Mai 1987,
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Rund 2000 Triebwagen dieses Typs stehen beim gréfiten StraBenbahnbe-

" trieb der Welt, in Leningrad, Im Einsaiz. Neuerdings kommt der LMGEM
“auch in Drei-Wagen-Ziigen zum Einsatz. Mal 1987,

Dem RWZ6 sehr dhnlich ist der Rigaer Typ RM&B, hier mit einem dazu pas-

Tarifwesen

Wahrend es bei den Vorortbahnen einen Zonentarit gibt, kostet im all-
gemeinen ging Fahrt mit Metro, StraBenbahn, Obus oder Bus einheit-
lich 5 Kopeken (1 Kopeke = ca. 3 PL}. In manchen Stadten sind die
Fahrpreise fir verschiedene Verkehrsmittel unterschiedlich, und es gibt
verschiedene Fahrscheine. So zahlt man in Riga fir eine Fahrt mit der
StraBenbahn 3, mit dem Obus 4 und mit dem Autobus 5 Kopeken.
Noch vor wenigen Jahren war diese Staffelung in der ganzen Sow-
jetunion (iblich.

Fahrscheine missen zumeist im Vorverkauf an Kiosken erworben und
im Fahrzeug in einfachen mechanischen Entwertern gelocht werden,
Anhand der Loch-Kombination kann ein Kontrolleur erkennen, ob der
Fahrschein in dem betreflenden Fahrzeug entwertet wurde. Ein Umstei-
gen ist natiirlich bei diesem einfachen und preiswerlen System nicht
mdglich. Nach jedem Umsteigen muB ein neuer Fahrschein entwertet
werden.

in einigen Stadien wird der Fahrpreis noch im Wagen in eine Zahlbox
eingeworfen und ein Fahrschein gezogen. Schaffner gibt es nicht mehr.
Ein Fahrscheinverkauf beim Fahrer ist ebenso unbekannt wie Tages-
kanten, Allerdings gibt es rabattierte Monatskarten, die etwa 3 Rubel (=
ca. 9 DM) kosten, soviel wie bei uns eine Tageskarte. in Leningrad ver-
kauft der Fahrer Fahrscheinhefte fiir 10 Fahrten.

Die Fahrscheine sind in den meisten sowjelischen Stédten vereinheit-
licht. Es ist nicht einmal der Name der Stadt aufgedruckt. Aflerdings gibt
es Ausnahmen wie Tallinn und Leningrad, die ihre besonderen und
Jperstnlichen” Fahrscheine ausgeben,

' Eing Metro-Fahrt kostet einheitlich in allen Stidten 5 Kopeken. Der
Fahrpreis muB beim Betreten eines Bahnhofs in einer Minze in die
Sperre eingeworfen werden, die man danach passieren kann. Einen
Fahrschein gibt es nicht. Beliebiges Umsteigen ist kostenlos moglich,
solange man nicht die Sperre des Aussteigebahnhofs durchschritten
hat.

Vorgiingertyp des LMGBM st der LME8 mit seinen charakteristischen Ober-
fichtfenstern und dem hochstehenden Liniennummernkastien. Von diesem
Fahrzeugtyp sind noch etwa 200 Wagen in Leningrad im Einsatz, Aufge-
nommen im Mai 1987, s

Der bekannte Tatra T3 wurde urspringlich in-einer zweltirigen Sonderaus-
fahrung In die Sowjetunion geliefert. Einer dieser Wagen ist bier im Juli
1986 in Moskau im Einsatz.
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Nur in Riga verkehrt der Tatra T3 — oben in der dreitiirigen Normalausfith-
rung - mit Stangenstromabnehmer. Unten ein Triebwagen mit Seitenreklame
- in den baltischen Sowjetrepubliken verwendet man unsere lateinischen
Buchstaben anstelle der kyrillischen Schrift. Aufgenommen im Mai 1987.

Nur noch als Arbeilswagen ist der Typ MTW82 in Riga vorhanden. Er f3ltt
. durch seine Doppelfenster auf. Aufgenommen im Depot im Mai 1987.

Die StraBenbahnbetriebe der Sowjetunion

- Vor der Oktoberrevolution 1917 war das riesige russische Zarenweich tech-
nisch nicht sehr entwickelt und dberwiegend ein Agrarstaat. Zwar tfuhr die
erste Plerdebahn schon 1864 in Leningrad, die erste DampistraBenbahn
1868 in Odessa und die ersle elektrische StraBenbahn 1892 in Kiew, doch
blieb es zunachst bei relativ wenigen Betrieben, zumeist im privaten Besilz
ausléndischer Firmen. Bezeichnend ist, da8 die Hauptstadt Leningrad erst
1907 eine elekirische StraBenbahn erhielt, als dieses Verkehrsmittel in
Deutschland bereits selbst in Kleinstidien weit verbreitet war, So gab es
1898 im gesamten russischen Reich nur 41 km elektrische StraBenbahnen
verglichen mit 1403 km im ungleich kieineren Deutschland. Immerhin
fuhren aber 1915 in der heutigen Sowjetunion bereits 90 StraBenbahnen,
davon 41 elekirisch, 43 ats Plerdebahnen {15 davon in Stadten, die auch
bereits elektrische StraBenbahnen hatten} und & mit Dampfbetrieb.

Nach der Revolution ging die Entwickiung der StraBenbahn um so
schneller voran, und wihrend anderwérs schon wieder StraBenbahnen
stillgelegt wurden, wurden in der UdSSR immer wieder neue eréfinet.
38 Betriebe — mehr als ein Dritle! aller sowjetischen Strafenbahnen —
entstanden erst nach dem zweiten Wettkrieg. Allerdings kamen ab Mitte
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Einer der neuen Leningrader Gelenkwagen des Typs LWSB6 im
Probeeinsatz auf der S 13. Diese Fahrzeuge sollen in Kiirze in die
Serienproduktion gehen. Aufgenommen im August 1968.

Gelenkiriebwagen aus der Waggontfabrik Gotha (DDR) im Einsalz bei der
schmalspurigen StraBenbahn Taltinn im Mai 1987.

Der neueste Fahrzeuglyp bel den sowjetischen Schmalspur-StraBen-
bahnbetrieben ist der Tatra-Kurzgelenktricbwagen KT4. Hier der Fahrschul-
wagen (links) neben elnem Fahrzeug des Personenverkehrs im Depot in
Taltinn im Mai 1937.

der 60er Jahre kaum noch neue hinzu. Seit dieser Zeit sejzt man mehr auf
den Obus. Drei der vier in den 70er und 80er Jahren noch erdffneten Stra-
Benbahnen sind auch keine Stadibetriebe, sondern dienen dem Werksver-
kehr. Ab Mitte der 60er Jahre kam es auch zu Stillagungen einiger kieine-
rer StraBenbahnnelze, wahrend vorher nur ganz --ereinzelt Einstellungen

~(2.B. wegen schwerer Kriegszersirungen) vorgenommen worden waren.

Mit der Aufgabe weilerer Betriebe ist jedoch derzeit nicht mehr zu rechnen.,




Beiwagen sind bei sowjetischen StraBenbahnbetrieben selten. Riga setzt
.allerdings noch auf mehreren Linien Gespanne mit diesem in der ortsansis-
sigen Waggonfabrik gebauien Typ RP62 ein. Hier im Mai 1987 in der Innen-
stadt.

Auf der anderen Seite werden aber alle groBeren StraBenbahnnetze
syslematisch durch Neubaustrecken in neue Wohngebiete erweitert,
~und in einigen Stidien werden SchnellstraBenbahnen (vergteichbar
unseren Stadibahnen) mit kreuzungsfreier Fihrung auf eigenem Bahn-
kérper und 2.7, im Tunnel gebaut. Unterpllaster-StraBenbahnen ver-
kehren bereits in Wolgograd und Kriwoi Rog, und auch den neuesten
sowjetischen StraBenbahnbetrieb in Ust_ilimsk kann man eher als
Stadtbahn bezeichnen. Von einem Riickgang der StraBenbahn in der
UdSSR kann also nicht die Rede sein. Zwar ist ein gewisser Satti-
gungsgrad erreicht, dach werden noch mindestens 30 Stidte als .stra-
Benbahnwirdig® angesehen und in mehreren (z.B. Togliatti) gibt es
konkrete Planungen neuer StraBenbahnbeiricbe.

In vielen GroBstadien verkehren sowohl StraBenbahnen als auch
Obusse, und je nach dem erwarteten Fahrgastautkommen werden Neu-
‘bauviertel durch das eine oder das andere Verkehrsmitiel erschiossen.

. Arbeitswagen findet man bei den sowjetischen Strafenbahnen In grofier
" Vielfalt: Oben ein Sprengwagen im Einsalz in Riga, unten ein Selbstgeba-
stelter winziger Rangierwagen im Depot in Tallinn, beide Mai 1987.

Weit dber hundert ehemalige Zweiachser des Personenverkehrs sind aul
dem Leningrader Netz eis Arbeitswagen und Giiterziige im Einsatz. Hier in
einem Leningrader Depot im Mai 1987,

Aber auch moderne Arbeitswagen gibt es in Leningrad, wie 2.B. den Fahriei-
tungs-Reparaturwagen B-4, auigenommen im Mai 1987.

Die Metros konkurrieren nicht mit der StraBenbahn. Mit sehr langen
Bahnhofsabstinden dienen sie mehr dem innerstadtischen [Femver-
kehr*: StraBenbahnen, Cbusse und/oder Autobusse verkehren parallel
zu jeder Metro-Linie. Und da es den privaten Pkw als Verkehrsmittel in
der USSR fast nicht gibt, haben alle &Hfentlichen Verkehrsmitiel genug
zu tun. Alle Linien fahren in der Regel so hiufig, daB Fahrpidne unnitig
sind. Zumeist nur an den Linienendslellen findet man informationen
Giber die ersten und letzten Wagen und das ungefahre intervall.

Durch die starke Beanspruchung von Fahrzeugen und Oberbau befin-

-det sich letzterer hiutig in recht schlechtem Zustand, erstere haben
keine sehr hohe Lebenserwartung. Das rauhe Klima und die langen
schnieereichen Winter in fast allen Teilen dieses nordlichen Landes tra-
gen natiirlich ihren Teil dazu bei.

So kommt es, dafl s beil den sowjetischen StraBenbahnen keine groBe

~Vieltalt an Wagentypen mehr gibl. Weitere Grinde fir die starke Ver-

ginheitlichung der Betriebe sind ihre spéte Entwicklung und die zentrale
Leitung von Moskau aus. im Einsatz sind fast nur noch moderne Vier-
achs-Triebwagen einiger weniger Typen aus sowjetischer und 1sche-
choslowakischer Produktion. Die letzten Vorkriegs-Fahrzeuge ver-
schwanden in Moskau und Leningrad Ende der 70er Jahre, und auch
die Nachkriegs-Wagen der 40er und S50er Jahre sowie die &lteren
Import-Fahrzeuge aus der DDR und der CSSR sind nur noch in weni-
gen Stidien ganz vereinzelt anzutreffen.

Die hauptsachlichen Fahrzeugtypen sind heute:

" - RW26 der Waggonfabrik Riga (die auch die elekirischen S-Bahn-Zige

fiir die sowjetischen Staatsbahnen produziert). Von allen heute einge-
setzten Standardiypen hat der ab 1961 gebaute RWZE das afimo-
dischste Aussehen, wozu die serienmiBige Ausstattung mit Lyrabg-
geln beitragt. Zwei Faittiiren sind vorn und hinten angeordnet.

- KTM5 der Waggoniabrik Ust-Kataw mit recht modernem Aussehen
und drei Schiebetiren. Scherenstromabnehmer,
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Zweiachsige Gotha-Wagen aus der DDR dienen in Tallinn heute nur noch
als Arbeitswagen. Hier der Turmwagen T-24 im Mai 1987 im Depot.

Typi_sch fir Leningrad sind die zahireichen zwelachsigen GuterzGge. Hier
zwei StraBenbahn-Giterzige bei der Ausfahrt aus dem Hauptgiterbahnhof
in der Nahe des Warschauer Bahnhofs im August 1988.

- LM68 und LM&BM der Leningrader Waggonfabrik Jegorow, die aber
Uberwiegend nur den Fahrzeughedarf der Leningrader StraBenbahn
deckt. Im Aussehen &hneln sie ein wenig dem KTM5. Sie haben drei
Falitiren und Scherenstromabnehmer.

Dazu kemmen in groBer Stiickzahl noch aus der Tschechoslowakel
importierte Triebwagen der bekannlen Type Tatra T3. Sie wurden
urspriinglich mit Rcksicht auf das kalte Klima in giner zweitlirigen Son-
derausfihrung in die UdSSR geliefert (Tiren vorn und hinten). Die
neveren Serien haben aber wie Oblich drei Turen und erméglichen
einen schnelleren Fahrgastwechsel, Die Tatra-Wagen haben im allge-
meinen Scherenstromabnehmer (die neueren Lieterserien Halbsche-
~ ren). Eine Besonderheit sind in Riga die modernen zwei- und dreitiri-
gen T3-Triebwagen mit Stangenstromabnehmern. In den nichsten
Jahren werden sicherlich auch die neuen Tatra-Typen T6 (vierachsig)
-und KT8 (achtachsiger Gelenk-Tw} in die Sowjetunion geliefert werden,

Die Waggonfabrik Mytistschi bei Moskau, die von 1947 bis 1956 in gro-
- Ber Stickzahl die Typen MTWB82, MTWB82A und MTWB82B produziert
_hat, hat den StraBenbahnbau eingestellt und versorgt heute ausschlied-

lich die Metros mit Fahrzeugen. StraBenbahnwagen aus ihrer Produk-
tion sind heute bereits fast ausgestorben. Gleiches gilt fir die &lteren
Tatra-Typen T2 und K2, die allenfalls noch in geringen Stiickzahlen bei
- ein paar Betrieben im Einsatz sind.

~ "Bei den meisten Betricben ist die Lackierung der StraBenbahnen

creme/rot oder gelb/rot, so wie die Fahrzeuge ab Werk geliefert werden,
Altere Wagen sind z.Zt. noch beige lackiert mit farbigen Zierstreifen.
Diese Farbe trafen wir in Riga bei den RMB8/RP69-Wagen, in Tallinn

bei den Gotha-Wagen und in Leningrad bei einem betréchtlichen Teil

.. des Fahrzeugparks quer durch alle Typen an. Bei Neulackierungen in

den Betrieben wird oft der genaue Farbton nicht getrofien und die Farbe

nur in etwa nachempfungen, so daB es diverse kleine Abweichungen

" gibt wie in Tallinn einen Gotha-Gelenkwagen in hellem QOlivgriin, Vielfal-
tig lackiert in rot. gelt und griin ist der Wagenpark in Leningrad.

Stadtverkehr 1/89

Y

Im Gegensatz zu anderen sozialistischen Landern ist bei manchen
sowjetischen Betrieben auch Werbung auf Strafenbahnwagen und

Trolleybussen nich! verpont, zumeist alterdings nur auf der tirlosen :

Seite. Zu sehen st das z.B. in Minsk, Riga und Taschkent, wihrend
beispielsweise Leningrad, Moskau und Tallinn au! Reklameilachen an
ihren Wagen verzichten.

Eine Ausnahme in dem einheitlichen Bild machen die wenigen Schmal-
spur-Strafienbahnen: Es gibt sieben Meterspur-Betriebe {iberwiegend
in der Ukraine), Tallinn mit Kapspur (1067 mm}) und Rostow am Don mit
europdischer Normalspur (1435 mm), die aber in der UdSSR auch eine
Schmalspur ist, da hier bei der Eisenbahn wie auch bei den StrraBen-
bahnen 1524 mm die Standard-Spurweite ist. Alle ab 1926 erdfineten
sowjetischen StraRenbahnbetriebe sind breitspurig.

Die Schmalspur-Betriebe haben bis auf Rostow {wo auch der Tatra T3
eingesetzt wird) einen abweichenden Fahrzeugpark. Nach dem Kriege
ersetzten zunidchst LOWA- und Gotha-Zweiachser aus der DDR, die
auch bei vielen Breitspur-Betrieben eingesetzt wurden, spéter auch
vierachsige Gotha-Gelenkwagen die Aftbau-Fahrzeuge. Doch gehort
diese Periode auch schon wieder der Vergangenheit an. Nur das kleine
ukrainische StraBenbahnnetz in Jewpatoria wird heute noch aus-
schlieBlich von Gotha-Zweiachsern befahren, doch wurden inzwischen
bereits die ersten Tatra KT4 geliefert. In Tallinn verschwanden die
letzten Gotha-Gelenkwagen 1988, in Lwow stehen sie kurz vor der
Absteliung. Von diesen Ausnahmen abgesehen sind die DDR-Fahr-
zeuge bereits wieder verschwunden, und moderne Tatra T4 (wie T3,
aber schmaler) und neuerdings KT4 (vierachsige Kurz-Gelerkirieb-
wagen) beherrschen das Bild.

Fast alle sowjetischen StraBenbahnen setzen unabhéngig von der
Spurweite ausschlieBlich Einrichtungswagen ein und besitzen Schieifen
an allen Endpunkten. Ein Zweirichtungs-Wagentyp ist aus Kiew bekannt
und fuhr dort bis 1987 auf SL 8 (Typen-Bezeichnung KTW57). Gotha-
Zweirichtungsziige (mit zweiachsigen Steuerwagen) verkehren im
Moment noch in Jewpatoria (vgl. »stadtverkehr« 7/88, 5. 55).

Machen Bauarbeiten stumpfe Endstellen erfordertich, so muB man
improvisieren: In Riga verkehrt zur Zeit aut einer Pendellinie 10A der
Zweirichtungs-Arbeits-Tw 450 im Personenverkehr.

Gelenkwagen sind fast unbekannl. Die Gotha-G4 und Tatra-K2 wurden
nur in geringen Stiickzahlen beschafft. Der neve Tatra-KT4 wird auch
keine groBe Verbreitung finden, da er nur fir die wenigen Schmalspur-
Belriebe in Frage kommt. Aus sowjetischer Produkdion gibt es nur in
Leningrad den sechsachsigen Typ LWS66, von dem Jegorow 1966-68
vier Protolypen gebaut hat, die dem Typ LM68 3hneln, und den weiter-
entwickelien Typ LWSBO0 (Bj. 1980, Form wie LM68M) mit sechs Wagen.
Beide Serien sind aber bereits teilweise wieder ausgemustert und die
verbliebenen Wagen nur noch selten im Einsatz. Allerdings solt ab 1988
ein neuer Gelenk-Sechsachser des Typs LWS86 in groBeren Serien
produziert werden und die Vierachser des Typs LM6BM abldsen. DaB
auch die Rigaer Waggonfabrik unmittelbar nach dem Zweiten Weitkrieg
Versuche mit Gelenkwagen untermommen hat, beweisen alte Fotos im
Museum des Rigaer Verkehrsbetriebes, bei dem mindestens ein sechs-
achsiger Gelenk-Triebwagen mit noch recht altertiimlichem Aussehen
unter der Wagennummer 200 (Baujahr 1945) im Probeeinsaiz war. In
Thilissi tauchten in den 60er Jahren Zehnachser aus Grilicher Produktion
auf, deren letzte aber bereits 1875 wieder ausgemustert wurden.

-Den Museumswagen 1801 kann man in Riga fir Sonderfahrien m.eten. Er

wurde erst kiirzlich rekonstruient, und die endgdltige Beschriftung war zur
Zeit der Relse im Mai 1987 noch nicht angebracht.
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Um die Befoérderungskapazitdt zv erhdhen, kdnnen die vorhandenen
Vierachser aller Typen auch in Doppeltraktion eingesetzt werden, wabei
normalerweise die Stromabnehmer beider Wagen angelegt sind. In
Leningrad wir¢ der Typ LMEBM und in Moskau seit kurzem der Typ T3
auch in Dreifachtraktion gefahren. Dabei ist der Stromabnehmer des
dritten Wagens nicht angelegt. Die Gespanne sind in der Regel immer
in der gleichen Zusammensetzung im Einsatz. Die gefiihrnien Wagen
dienen hiufig als Ersatzteilspender fir die flihrenden Triebwagen. Sie
besitzen zum Beispiel nur in den seliensten Fallen noch Scheinwerter
ungd kinnen daher gar nicht mehr als erste Wagen im Zugverband ein-
gesetzt werden.

Beiwagen sind wenig verbreitel, aber es gibt sie auch. So verkehren in
Riga Beiwagen passend zu den Triebwagen-Typen AM68 (der von der
Rigaer Waggonfabrik gebaut wurde und dem RWZ6 ahnelt} und
MTW82 und in Jewpatoria zweiachsige Gotha-Beiwagen. Tatra-Beiwa-
gen, wie man sie aus der DDR kennt, wurden in die Sowjetunion bisher
nicht geliefert.

Das Fahrzeug-Einerlei der sowjetischen StraBenbahnen wird allerdings
aufgelockert durch die bei vielen Betrieben sehr zahireich veriretenen
Arbeitswagen. Neben einigen Neubautahrzeugen sind hier hauptséch-
lich umgebaute Fahrzeuge des Personenverkehrs im Eingatz, und so
findet man doch fast alle frilheren Fahrzeugtypen —~ Vorkriegswagen
und Fahrzeuge der ersten Nachkriegsjahrzehnte — zumindest noch im
Arbeitswagen-Bestand. Eine Spezialitdt in Leningrad ist dariiberhinaus
noch ein umfangreicher innerstddtischer Giiterverkehr per StraBen-
bahn. Fast 100 Giterziige unterschiedlicher Bauart bringen Waren von
den Produktionsstatten zu den Kaufhdusern und Geschéften der Stadt.
In der Regel besteht ein Gllerzug aus einem altertimlichen Triebwa-
gen mit Lyrabiigel und zwei Beiwagen, von denen der letzte oft mit
einem Bremserhaus ausgestattet ist.

Trolleybusse

Im April 1887 bestanden 188 von insgesamt etwas ﬁber 300 Obusbetrie-

ben der Welt in der UdSSR. Jedes Jahr kommen neue hinzu. Wahrend es
in Deutschland schon Anfang unseres Jahrhundents Obusse gab, heute
aber fast alle wieder verschwunden sind, begann die Entwicklung in der
Sowjetunion erst 1933 mit der Erdfinung des Moskauer Obusbetriebes,
setzte sich aber bis heute konfinuierlich fort: Von diesem Zeitpunkt an
erhielten fast jedes Jahr — sogar wihrend der Kriegsiahre — zumeist
mehrere Stdte neue Obusnetze. Von diesen ist bis heute noch keines
wieder stillgelegt worden. Geplant ist, daB in jeder sowijetischen Stadt
mit mindestens 100 000 Einwohnern Trolleybusse verkehren sollen.

'Die Lebenserwartung der Obusse ist noch geringer als die der StraBen-
bahnen, so daB der Fahrzeugpark noch moderner und einheitlicher ist.
Der grioBie Teil der eingesetzien Fahrzeuge ist sowjetischer Bauart.
Seit 1970 wird der Einheitstyp SIU9 von den Uritsky-Werken in Engels
gebaut, dem groBten Obushersteller der Welt mit einer Jahresproduk-
tion von mehr als 2000 Fahrzeugen. Der Vorgdngertyp SIU5, gebaut
seil 1961, ist nur vereinzelt noch im Einsatz. Obwohi SIU9-Obusse
auch in andere sozialistische Lander wie Ungarn, Polen und Buigarien
und sogar in den Westen exportiert werden (sie laufen u.a. in Athen und
- in verschiedenen lateinamerikanischen Landern), deckt die Sowjetunion
einen betrachtlichen Teil ihres Eigenbedarts durch Importe aus der
Tschechoslowakei (Skoda 9Tr und seit 1981 der moderne Nachfolgetyp

Skoda 14Tr). Die Skoda 8Tr gibt es in einer &lteren zweitiirigen und -

einer neueren Ausfohrung mit zusétzlicher Mitteltdr; die neueren Skoda
14Tr und SIUS-Fahrzeuge sind dreitirig. Alle diese Wagen sind Zwei-

iIn Leningrad werden SUI-9-Obusse seit kurzem auch in Doppeltraktion ein-
‘gesetzt, aufgenommen im Mai 1887.
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Tschechische Skoda-Obusse des Typs 9Tr werden in vielen sowjetischen

Grofistadien in Doppeltraktion efngesetzt wie hier im Zentrum von Riga im
Mai 1987.

Auch der mederne Skoda 14Tr ist in der Sowjetunion bereits zahlreich im
Einsatz wie hier in der HauptstraBe der litavischen Stadi Vilnius {Wilna) im
Mai 1987.

“achser. Eine Stadt setzt zumeist entweder nur SitJ- oder ausschlieBlich

Skoda-Obusse ein; es gibt aber auch Mischbetriebe.

Die Farbgebung der Skeda-Obusse isl ab Werk cremefrot oder gelb/rot.
So werden sie zumeis! auch in der Sowjetunion eingesetzt, obwohl es
in Riga auch Skoda 9Tr in gelt/blau und gelb/griin gibt. Die SIU-
Obusse sind meist grauwelB und haben unten Zierstreifen in den unter-
schiedlichsten Farben {rot, griin, blau, gelb). Aber auch andere Farbva-
rianten wie z.B. die Grundfarbe gelb kommen vor. Bei vielen Obusbe-
trieben {auch groBen wie Leningrad und Minsk) werden auch diese
Fahrzeuge s0 eingesetzt, wie sie vom Werk geliefert werden, so daB es

die unterschiediichsten Farbvarianten gibl. Nur in Moskau haben die

S1U-Obusse seit ein paar Jahren eine Hausfarbe*; Sie sind alle einheit-
lich getb/rot lackiert und farblich den StraBenbahnen angepaBt.

Die gréBten Obusbetriebe der UJSSR bestehen heute in Moskau (75
Linien), Minsk (54 Linien), Leningrad (48 Linien), Charkow (43 Linien)
und Kiew (32 Linien). Die meisten Netze werden slandig erweitert. Zu
erwihnen ist auch noch, daB es in der Sowjetunion auBer Stadibetrie-
ben auch einige Uberland-Obuslinien gibt. Die bekannteste ist die zwi-
schen Simferopo! und Jalta auf der Krim mit rund 90 km Streckenténge.

“Nur in der Sowjetunion findet man {olgende Besonderheit: Obusse in

Doppeliraktion. Da Beiwagen' sowcht im Obus- wie auch im Omnibus-

‘betrieb ungebrauchlich sind, wurde zur Kapazititssieigerung diese

Betriebsform vor Jahren zuniichst in Kiew erprobt. Offensichtlich hat sie
sich' bewahrt, denn auf unserer Reise konnten wir Obus-Doppel-
traklionen auch in Riga, Tallinn und Leningrad beobachten. Wurden
zunichst nur Skoda-9Tr-Wagen verwendet, so fahren jetzt in Leningrad

_auch SIUS-Trolleybusse in Traktion. Grundsatzlich werden beide

Wagen elektrisch gekuppelt und angetrieben, die Stangen sind nur

-beim zweiten Wagen angelegt. Damit Fuigénger nicht versuchen, zwi-
schen den beiden Wagen hindurchzugehen, sind zwischen den Fahr-

zeugen Gitter gespannt. Gieiches kann man auch bei Strafenbahn-
Doppeltraktionen in der UJSSR haufig sehen.

Seltsamerweise sind Gelenkobusse in der Sowjetunion bisher relativ
unbekannt. Obwohl ungarische Diesel-Gelenkbusse weit verbreitet
sind, wurde dig entsprechende Obus-Version — die auBer in Ungarn
auch schon in der DDR und in Bulgarien verkehrt — bisher nicht impor-
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Arbeits- und Gitercbusse sind in der UdSSR keine Selenheit. Hier ein
besonders interessantes Fahrzeug mit offener Plattform in Riga, umgebaut
aus einem Skoda 9Tr.

tiert. Allerdings kamen Ende 1985 versuchsweise einige karus-
Gelenkobusse 280T sowie einige jugoslawische SANOS-Gelenkobusse
mit elektrischer Ausristung von Skoda {15Tr) nach Moskau. Mittlerweile
wird dort serienméfig ein never Gelenkobus sowjetischer Produktion
mil der Typenbezeichnung SIUB83-B (oder auch SIU10) beschafft, der
dem S1U9 sehr ahnlich sieht und z.2t. die letzten &lteren SIUS-Wagen
abldst. Sicherlich wird er in absehbarer Zeit auch in anderen Stadten
auftauchen. Weiterhin sind in Kiew seit 1986 zehn Gelenkobusse ruma-
nischer Bauart (Typ DAC 217E) im Einsatz.

Analog zum StraBenbahn-Giiterverkehr in Leningrad gibt es einen sehr
umfangreichen Giiterverkehr mit Obussen innerhalb der Stadt Moskau.
Altere Fahrzeuge, die Anfang der 80er Jahre noch das Bild beherrschien,
wurden inzwischen durch eine Giter-Version des SIU9 ersetzt: Front und
Fohrerstand gleichen villig den Personenfahrzeugen, anstelle des Fahr-
gastraumes besitzen die Giterobusse einen geschlossenen fensterlosen
LKW-Kasten. Fir Rangierfahrten irinerhalb von Werksantagen sind sie

mit einem Diesel-Hilisantrieb ausgeriistet. Auch Arbeits-Obusse, z.T. mit

offenen Piattiormen, sind in vielen Stadten vorhanden.

" Metro

Auch bei-den U-Bahnen war die UdSSR ein ,Spéatziinders, Erst am
15.5.1935 wurde der erste U-Bahn-Abschnitt in Moskau erdffnet, wobei
man sich technisch auf das Beriner System stitzie. Seitdem ent-
wickelte sich das Moskauer Metro-Netz zu einem der gréBten der Welt.
Vom Fahrgastaufkommen steht es sogar weitweit an erster Stelle (rund
2,5 Mrd. BefSrderungsfélle jahrlich). Die zweite Metro nahm erst am
7.11.1955 in Leningrad ihren Betrieb auf. Es folgten Kiew (9.11.1960),

" Thbilissi {30.1.1966), Baku (6.11.1967), Charkow {23.8.1975), Taschkent

(6.11.1977), Erewan (7.3.1981), Minsk (3.7.1984), Gorki (7.11.1985)
Nowosibirsk {29.12.1985) und Kuibyshew (25.12.1987). Somit stehen
inzwischen 12 Metros in der Sowjetunion im Betrieb, mehr als in jedemn
anderen Land der Erde. Die Planungen sehen vor, daB jede sowjeti-
sche Millionenstadt eine Metro erhalten soll. Weitere Metros sind in
Alma Ata und Dnepropetrowsk im Bau und fiir nochmals fiinf Stidte
(Odessa, Omsk, Riga, Rostow am Don und Swerdlowsk) in Planung.

Auf ihre Metros ist die Sowjetunion sehr stolz, eine Metro-Besichtigung
gehdrt z.B. zum Pllichtprogramm. das das staatliche Reiseb{iro Intourist

ARtesles in der Sowjetunion noch eingesetztes U-Béhn-Fahrzeug ist der

Triebzug Typ D, gebaut ab 1950. Hier sehen wir elnen solchen Zug in der .

Moskauver Metro-Station Studenischeskaja im Juli 1986.
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Auch die Eisenbahn leistet in vielen sowjetischen Stadten einen wichtigen
Beitrag zum Nahverkehr. Hier ein charakieristischer S-Bahn-Triebzug der
Baureihe ER 2 im Finnischen Bahnhof in Leningrad im August 1388,

for jeden Moskau-Besucher vorsieht. In Moskau besieht sogar sin
Metro-Museum. So gibt es auch verhélinismaBig viel Fachiiteratur.

Wahrend in Moskau, Leningrad und Kiew die Metro in bis zu 100 m
Tiefe verléuft und die Bahnsteige z.T. liber extrem lange und schnelle
Rollireppen erreicht werden, handelt es sich bei den spéter erdiineten
und kleineren Betrieben teilweise um Unterpflasterbahnen (z.B. Mingk).
Teilweise gibt es auch oberirdische AuBensirecken (z.B. Moskau und
Kiew; in Moskau (iberquert die Metro auch einige Moskwa-Briicken).
Andere Metros verlauten aut ihrer ganzen Lange unterirdisch (z.B.
Leningrad und Minsk). Fir alle Metros aber gill, daB die Bahnhofe
prunkvoll und teuer ausgestattet sind. Zumeist wird Marmor verwendet.
Sehen noch Moskauer Metrostationen aus der Nachkriegszeit von
innen wie Schibsser oder Kathedralen lingst vergangener Jahrhunderte
aus, so gestaltet man heute Neubaustrecken doch niichterner, aber
nicht weniger gediegen. Hervorragend geldst ist die Be- und Enttiiftung
auch der extrem tiet gelegenen Stationen, faszinierend die absolute
Sauberkeit auf allen Bahnhéfen.

Wie bereits erwdhnt, unterstehen alle Metros der sowjetischen Eisen-
bahnverwaltung. Sie beruhen alle auf dem gleichen technischen System
(Breftspur 1524 mm, 825 V Gleichstrom, Stromabnahme Gber seitliche
Stromschiene) und verwenden einheilliche Fahrzeuge, die von den Wag-
gonfabriken Mytistschi und Jegorow gebaut werden. Auch zwei ausizndi-
sche U-Bahnen (Budapest und Prag) wurden nach dem gleichen sowjeti-
schen System angelegt und verwenden die gleichen Wagen,

Nacheinander wurden die Fahrzeugtypen A, B, G, D und E entwickelt,
die ersten beiden noch vor dem Krieg. Die Lackierung ist bei allen
Typen und in allen Stidien blau (zumeist zweitarbig  hell-
blau/dunkelblau). Als &ltester ist heute noch Typ D, ab 1950 gebaut, in
Moskau im Einsatz. Standard-Fahrzeug bei allen sowjetischen Metros
ist der Nachfolgetyp E, ab 1960 gebaut, mit mehreren-Unterbavarien
und seit einigen Jahren mit giner moderner gestalteten Stirnfront. In den
letzten Jahren wird er mit Thyristor-Steuerung beschafft. Ein neuer Typ
1, erstmalig mit gréBeren Abweichungen (Leichtbauweise, sechseckiges
Profil, um Raum zu gewinnen, véllig neues AuBeres) isl bereits seit
Ende der 70er Jatire im Versuchsstadium, aber bisher noch nicht in der
Serienproduktion. Beiwagen gibt es nichi, alle Wagen werden von
jewells vier Fahrmotoren angetrieben,

Erwdhnt sei noch, daB bis 1966 in Moskau auch Berliner U-Bahn-
Wagen des Typs C (sowjetische Typenbezeichnung W) liefen, die nach
dem Zweiten Weltkrieg im Zuge der Reparationsleistungen dorthin
kamen und auf Breitspur umgespurt wurden.

In Moskau sind Sieben-Wagen-Ziige die Regel, maximal kénnen acht
Wagen im Zugverband gefahren werden. Bei kleineren Betrieben sind
die Ziige kirzer: In Mingk beispielsweise verkehren nur Vier-Wagen-
Zige, die Bahnsteiglingen reichen fir maximal fiinf Wagen. Die

-Héchstgeschwindigkeit der Metros betrégt zwar nur 70 kevh, die Reise-

geschwindigkeit aber aufgrund der langen Bahnhofsabsténde beachtli-

“che 40 km/. In der HVZ kinnen die Ziige alle 80 Sekunden verkehren,

doch auch in der verkehrsschwachen Zeit kommt mindestens alle 4,5
Minuten eine Metro.

" Quellen

R. Peschkes Archiv filr den dffentlichen Nahverkehr

Kuhimann: Stadischnelibahnen der Sowjetunion. Wien. 1981

Jane $ Urban Transpont Systems_ London, 1985

Kleine LAE-Reihe, Lander der Erda: Suwjetunion, Vérlag Die Wirtschatl. Bedlin, 1985
Basler: Von den sowjetischen Verkehrsbetrieben (StraBenbahnmagazin Nr, 1411974)
Crouch — The League in Tramwayland {Modern Tramway 12/79 1.}

sowie hauptsichlich sowjelische Statistiken und eigene Beobachtungen des Verlassers.

13

O T CE L g (h 3 v st




Tabelle 4: Die StraBenbahnbetriebe der Sowjetunion heute

Stadt Rep.
Alma Ata
Angarsk
Archangelsk
Asirachan
Atschinsk
Awdejewka
Baku
Bamaut
Biisk
Breshnew
Chabarowsk
Charkow

CY IIDD>PCIIHITX

Daugavpils
Dneprodsershink

cr

[ g

Dnepropetrovsk

Donezk
Drushkowka
Dsershinsk
Erewan
Gorki

Gorlowka
Grosny
Irkutsk
Iwanowo
Jaroslavi
Jenaldewo
Jewpatona

Kafinin
Katiningrad
Karaganda
Karpinsk
Kasan
Kemerowo
Kiew

Kolomna |
Komsomolsk
‘Konotop

Konstantinowka
Kramatorsk
Krasnodar
Krasnojarsk
Krasnoturjinsk
Kriwoi Rog

Kuibyschew
Kursk
Leningrad

Liepaja
Liepezk
Lwow

CIF III QCIIICE CITI CIIDPRID CCIIIIC DrInCC

‘Magnitogorsk

‘Makejewka ::

Minsk

Maoskwa (Moskau)

Nikolajew

- Nishnikamensk
Nishni Tagit ’

ITICTWCD

Erdéftnung

01.12.1937
27.12.1953
26.06.1916
11.06.1900
15.04.1967
23.08.1965
08.02.1924
15.11.1948
13.06.1950
08.10.1973

06.11.1956
03.07.1906

10.11,1946
07.11,1535

14.06.1897

15.08.1828
05.12.1945
07.11.1933
12.01.1933
08.06.1836

07.11.1832
07.11.1932
15.08.1947
06.11.1934
17.12.1900
04.11.1932
10.05.1914

15.08.1501
31.05.1835
25.08.1350
26.05.1946
18,11.1859
11.05.1840
02.06.1892

05.11.1848
04.11.1857
21.12.184%

31.08.191

11.05.1937

11.12.1800
01.0518958
15.01.1954
01.01.1935

12.02.1915
18.04.1898
16.09.1907

14.09.1899
07.11.1947
23.06.1894

"18.01.1935

23.11.1925
13.10.1529
26.03.1899
21121914

- 15.02.1967

28.02.1937

Spur Frg.-Typ (Anzahl)

1524 RWZE (7}

1524  RWIZ6 (97)

1524 AWZE(81), LM (14}

1524x  KTMS (122)

1524 KTM5 {74)

1524 KTMS (20) (1983)

1524 RWZ6 ()

1524 T3 (284)

1524 KTMS (116}

1524 KTMS (7)

1524 RWZE (99)

1524 AWZE (15), KTMS {93),
T3 {608), K2 (39)
(1.7.1984)

1524 RAWZ6 {7}

1524 T3 (157),

KTMKTPE (8)
(1.7.1984)

1524 KTMS (89), T3 (285},
KTM/KTP2 {34)
{1.7.1984)

1524 T3 (235} {1.7.1984)

1524 KTMS (36) (1.7.1984)

1524 RWIZ6 (7), KTMS (125)

1524 RWZE {7)

1524 RWZ6 (104},

KTM5 (144), T4 (209}

1524 KTMBE {92) (1.7.1984)

1524 KTMG (92), T3 (40)

1524 HWZ6 {98)

1524 KTM5 (aty

1524  KTM5(164)

1524 KTM5 {47) (1.7.1984)
1000 Gotha T2 (22), B2 (21)
{1.4.1987}

1524  Ta (251}

1000 T4(160)

1524 KTM1 (S} (1978}

1524 7 KTM5 (7}

1524 - RWZ6 (432)

1524 KTMS (130)

1524 - KTWS7 (50}, T2 (31),
T3 (B04) (1.7.1984)

1524  RWZB (71)

1524  RWZ6 (74)

1524  KTMS (33), KTM57 (5)
{1.7.1984)

1524 KIM5 (61} {1.7.1984)

1524  KTM5 {48) (1.7.1984)

1524 KTM5 (148), T3 (88)

1524 K¥M5 (138)

1524 KTM5 (13)

1524x  KIMS (158}
{1.7.1984}

1524 T2 (461)

1524 T3 {170}

1524x - KTMS5 (234),

LM {2004)

1000 T4{10), KT4 (15}

1524 - RWZ6 (150).

1000 T4 (82}, KT4 (112),
Gotha GT4 (15}
{1.5.1987)

(1524 KTM5 (388), LM {19)
71524 KTMS (107} (1.7.1984)
1624 RWZ6 (220)
x1524 T3 (1225}
1524x  KTMS (151) {1.7.1984)
1524  KIM5(?)
KTMS (277}

1524

aller Name

Warny

Nabarezhny
-Tschelny
Dnaburg
Kamenshoje
Jekaterinaslaw
Stalino, Jusowka
Rastjapino
Nishni Nowgorod

Wosnessensk

Ordshonikidse

Tvar

Kénigsberg

Bogoslawsky
Stscheglowka

Jekaterinodar

Samara

St Petersburg
Liebau

Lemberg

Bet_:iebserﬁﬂnung {nach 1945) war Krasnoarmeijsk noch gine selbstindige Stadt.
x hirter det Spurwelte: Umgespurt von 1000 mm {Leningrad 2.T. auch von 750 mim).
Stand der Fahrzeugpark-Angaben 1.1.1985, sofern nicht in Klammem ein anderer Termin genannt ist.

Stadt

Noginsk
Nowokusnozk

Nowopololsk
Nowosibirsk
jewsk

Nowotroizk
Nowolischerkassk
COdessa

Omsk
Ordshonikidse
Ore! {Orjol)
Orsk
Ossinniki
Pawlodar
Parm
Pjatigorsk
Prokopjewsk
Riga

Rjasan
Raostow-na-Dony
Salavat
Saporoshje
Saratow
Schachty

Shdanow

Shitomir

Slatoust
Smolensk
Stachanow
Stary Oskol
Sumgait
Swerdlowsk
Taganrog
Tallinn

Taschkent

Thilissi (Tiflis)

Temirtau
Tomsk
Tscheljabinsk
Tscherepowez
Tula

Ufa

Ulan Ude
Uljanowsk

Ussolje-Sibirskoje

Ust-llimsk
Ustinow
Ust-Kamenogorsk
Winniza

Witebsk

Wiadiwostok
Wolgograd™

Wolshskii
Woltschansk
Woronesh

Woroschilowgrad

Rep,
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Erbifnung

02.03.1924
30.11.1932

21.05.1974
26.11.1934

05.11.1956
22.01,1954
01.02.1910

08.11.1936
03.08.1904
03.11.1898
05,12,1948
03,03,1960
18.10.1965
07.11.1929
12.09,1903
12.05.1936
10071901
03.01.1963
20.12.1801
29.07.1959
17.07.1932
30.10.1908
07.11.1932

01.05.1833
22.8.1899

25.12.1934
07.10.1301

09.2.1927

31.12.1980
11.03.1958
07.11.1929
07.11,1932
28.10.1925%

23121912

12121904

05,09.1959
01.05,1949
05.01,1932
19.10.1956
07.11.1927
30.01.1937

46.,12.1958
05.01,1954
168.02.1967
1961
18.11.1935
06.11.1959
15.10.1913

18.06.1898

09.10.1912

- 30.05.1913

30121963
31.12.1951
16.05.1926
01.05.1934

Spur

1524
1524

1524
1524

1524
1524
1524x%

1524
1524
1524
1524
1524
1524
1524
1000
1524
1524
1524
1435
1524
1524
1524
1524

1524

1000

1524
1524
1524
1524
1524
1524
1524
1067

1524x%

1524

1524
1524
1524
1524
1524
1524

1524
1524
1524
1524
1524
1524
1000

1524x

1524
1524

1524
1524
1524
1524

Fzg.-Typ (Anzahl}  alter Name

RW26 {(17) Begorodsk

KTMS [B0), T3 {141} Stalino,
Kusnezk

KTMS5 (?)

RAWZE {466} Nowognikola-

KTMS (75)

KTM5 {53)

T3 {ca. 500),

MTW82 (3] (7.1987)

KTM5 {169)

T3{101)

73 (69)

KTM5 (174}

RWZ6 (23)

-

KTM5 (271)

T4 {91)

KTM5 (134)

T3 (?), AMBB/RPGES (7)

KTM5 {39)

T3 {322}

RWZ6 (100)

T3 (234)(1.7.1984)

KTMS (331)

KTMS (55)

Wiadikawkas

Molotow

Alexandrowsk

Alexandrowsk,
Gruschewskie
KTMS (198), T3 (24)
(1.7.1884)

T4 {18), KT4 (2),
Gotha T2/B2 (8)
(1.7.1984)

KTMS (96)

AWZ6 (112)

KTMS (28} (1.7.1984)
KTMS {7)

RWZ6 (24) (1982)
T3 (451}

KTMS {BS)

T4 (80}, KT4 (53),
Gotha G4 (16)
RWZE (111), KTM5
(80). Tatra T2 (3),
LMBB (1) (1584)
RWZ6 (73),

KTMS {42), (197€)
RWZE (7}

Marinpol

Kadijewka
Jekaterinburg

Reval

KTMS (92)

KTMS (364}
KTMS (25}

T3 (282)

RWZE6 {135),

KTM5 {246)

KTM5 (89)

T3 (274)

KTMS (77)

KTM5 (7)

T3 {237

kR

T4 (39), KT4 (31),

Gotha T2 {11},
B2 (6) (1.7.1984)
AWZ6 (108),
KTMS (51) (1584)
RWZ6 (110)

T3 (351)

Sibirsk

1shewsk

Stalingrad,
Zatizyn

T3 {71}

KTMS5 (9)

KTM5 (102), T3 {169)

KTM5 (135 {1.7.1584) Lugansk

*In einem Ortsteil von Wolgograd, Krasnoarmeijsk, besteht noch ein mit dem Wokyograder Netz nicht verbundenar StraBerbahnbetrieb, Spur 1524 mm, Fahrzeugpark Tatra 73, Zum Zeitpunit der

In den ehamals detglschen Stadten Kaliningrad {(K&nigsberg) und Tschermjachowsk (Insterbung} bestanden Obusbetriebe {(KBnisgebrg 15.10.1943 - 27.01.1045; Insterburg 28.11.1936 -
1944), die wegen Kriegszerstérungen stiligelegt wurden. Kaliningrad erhielt ab 1975 wieder einen Obusbatrieb.

ErSuterungen zur Obus-Tabslle:

- Da viele sowjetische Stédie im Laufe der Zeit ihre Namen

gedndert haben, sind wmérge_hend_e Stadienamen oder'in_ ainigen Fallen Namen, die im deuischen Sprachgebrauch dblich sind,

-hinter dem aiduellen Namen in Klammem angegeben.
- Erklfirung der Abkirzungsn: - s
. R = Sowjetrepublik. Die Republiken sind wie Tolgt abekdrat: ]
A = Aserbeidschan ' E 'w Estland Ki « Kirgisien M = Moldawien Ta = Tadschikistan
Ar x Armenien G = Georgien L = Lettland R = RAuBiand U = Ukraine
B = Belorufland K ‘= Kasachstan Li = Lite.sen T = Turkmenistan Us = Usbekistan
F2 = Anzah! der Fahrzeuge .
- Typ = Fahrzeugtyp: $ = Obusse sowjetischer (SIU), T-= Obusse 1schechoslowakischer (Skoda) Herkunit.
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Tabelle 5: Die Obusbetriebe der Sowjetunion

Stadt

Abakan

Aktiubinsk

Alma Ata (Werny)
Almalyk

Almetiewsk

Andishan

Antratsit

Antrapow {Rybinsk)
Archangelsk

Armavir

Anermowsk (Bachmut)
Aschchabad (Poltarazk)
Astrachan

Baku

Balakowao

Barnauwt

Batumi

Belaja Zerhow

. Belgorod
Belzy (Balta)

Beresniki {LIsolje-Solikamskaje}
Blagoweschtschensk
Bobruisk
Bratsk
Brest
Briansk
Buchara
Chabarowsk
Charkow
Chartschyssk
Charson
Chmglnizkii (Proskurow)
Dnepropetrowsk (Jekaterinostaw)
Dobropolje
Donezk (Stafing, Jusowka)
Dsershinsk {Rastjapino)
Dsershinsk {Donezk}
Dshambul {Aulije-Ata}
Dushanbe {Stalinabad)
Engels (Pokrowsk)
Erewan
Fergana {Nowy Margelan)
Frunse (Pischpek)
Gomel
Gori
Gorki {Nishni Nowgerod}
Gorlowka
Grodno
Grosny
Irkisk
wano-Frankowsk (Stanislawow)
Iwanowo (Wosnessensk)
Jaha
Jaroslawl
Joschkar-Ola (Zarewokokschiask,
Krasnokokschiazk)
Kalinin {Tver)
Kaliningrad (K&nigsberg)
Kaluga
Kamensk-Uralskii
Karaganda
Kasan
Katschianar
Kaunas (Kownp)
Kemerowo (Stscheglowka)
... Kertsch
“Kiew
Kirow {Wijatka)
Kirowabad {Jelisawetpol)

‘Kirowograd (Jelisaweigrad)
Kishinew
Kommunarsk (Altschewsid,
Woroschilowsk)
Kostroma
Kowrow
Kramatorsk :

" Krasnodar {Jekaterinodar
Krasnodon :
Krasnojarsk
Krementschug
Kriwoi Rog
‘Kuibyschew (Samara)
Kurgan
Kursk
Kutaisi

- Leninabag {Chodshend)

.Leninakan (Alexandropo!)
Leningrad {Petersburg)
Leninsk-Kuznetzky
Lipezk
Lissitschansk
Luzk
Lwow (Lemberg)
Macharadse

Machatschkala (Port Pelrowsk)
Maikop ’
Makejewka (Dmitrijewsk)

stadiverkehr 1789

A.
R
K

w

K
U
R
U

n

R
R
R
R
U

T
R
A
R
R
G
u
R
M
R
R
B
R
B
R
U

1]

]
u
U
u
u
u

u
u
R
u
K

-]

T
R
Ar
L

v

Ki

B
G
R
U
B8
R
R
3]
R
u
R
R
R
R
R
R
K
R
R
Li

[-]

R
u
u
R
A
u
M
u
R
R
U
4]
u
R
u
1]
R
R
R
G
T
Ar
R
R
R
u

U
u
G
R
‘R
U

Erbtf.

31.12.80
11.08.82
20.04.44
20.12.67
13.01.76
23.04.70
27.09.87
141276
14.10.74
16.06.73
29.04 .68
19.10.64
05.11.67
05.12.4%
18.11.67
19.13.73
06.11.78
23.06.80
03.12.67
21.06.72
04.03.61
22.08.79
30.08.78
01.02.75
20.04.81
03.12.60
040287
17.01.75
05.05.39
04.02.82
16.06.60
261270
07.11.47

23.02.68 .

03.01.40
15.04.76
26.04.85
23.02.60
02.05.55
23.04.64
16.08.49
32.02.71

13.01.51

20.05.62
01.05.72

. 27.06.47

06.11.74
05.11.74
31.12.75
06.11.70
31.12.83
06.11.62
30.04.61
07.11.49

ot.0271
05.05.67
05.11.75
30.03.56
01.11.56
30.05.67
27.11.48
H.10.72
31.1265
25.09.70
1986 (7)
05.11.35
08.11.43

- 01.05.55

04.11.67
12.10.49

26.09.54
100174
10.03.75
10.11.714
28.07.50
01.01.88
05.11.59
06.11.66

- 211257

07.11.42
24.11.65
18.08.72
11.09.49
03.11.70
07.31.62
21.10.38
11.01.84
01.02.72
07.03.72
08.04.72
274152
29.11.80
14,02.73
20.11.74
13.11.69
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Sta

Miass

Mingk

Mogitew

Moskwa (Moskau)

Murmansk

Nachitschewan

Nalischik

Marmangan

Nikolajew

Nowohuibyschew
Nowokusnezk

Noworossisk

Nowuosibirsk (Nowonikalajewsk}
Nowotschebohsarsk

Odessa

Omsk

Ordshonikidse (Waladikawkas}
Orel {Orjol)

Crenburg (Zschkalow)

Osch

Pensa

Perm (Molotow)
Pelropawliowsk
Petrosawodsk
Puoltawa

Poti

Riga

Ajasan

* Rostow-an-Donu

Rowno

Rubzowsk

Rustawi

Samarkand

Samtredia

Saporoshje (Alexandrowsk)
Saransk

Saratow

Schachty (Alexandrowsk,
Gruschewskie)
Sewastopol
Sewerodonezk

Shdanow (Marinpol)
Shitpmir

Simfaropol

Slawjansk

Stachanow {Kadijewka)
Stawropot

Sterlitamak

Suchumi

Sugdidi

Sumgait

Sumy

Swerdlowsk (Jekaterinburg)
Taganrog

Tallinn (Heval)

Tambow ;
Taschkent

Thilissi (THlis)

Temopol

Tiraspol

Tjumen

Togliatti (Shiguli, Stawropol}
Tomsk

Tscheboksary
Tscheljabinsk
Tscherkagsy

Tschemigow
Tschemowzy (Czemowitz)
Tschiatura

Tschirnkent

Tschita

Tula

Uia

Uglegorsk

Uljanowsk (Sibirsk)
Ustinow (Ishewsk)

Vilnius (Wiina}

Winniza

Witebsk

Wiadimir

Wiadiwostok

Wolgadonsk {Nowosolenowski)
Wolgegrad (Stalingrad, Zarizyn)
Wologda

Woronesh

-Woroschilowgrad (Lugansk)

Zchinwali (Statinari)
Zelinograd (Akmolingk)

ﬂberland-Obusbelrleb_e:

Aluschta ~ Jalta
Aluschia - Simferopol
Engels -~ Saratow
Fergana — Margilan
Komitaunarsk — Pargwlsk
Satschero — Tschiatura
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01.02.85
19.09.52
19.01.79
15.11.33
11.02.62
03.11.86
22.11.80
04,0473
28,1167
04.01.86
05.01.78
01.04.69
G7.11.57
02.11.79
07.11.4%
05.11.55
0r.02.77
28.10.68
28.04.53
011177
04.11.48
06.11.60
20,1571
05.09.61
14.09.62
09.05.81
06.11.47

13.11.49

18.06.36
271274
28.12.73
16.02.71
20.12.57
28,08.82
22.12.49
28,0166
06,11.52

30.09.75
07.11.50
.79
21.04.70
01.05.62
07.10.59
19.03.77
01.03.70
29.07.64
24.02.61
03.01.68
25.02.86
28.04.61
25.08.67
17.10.43
25.12.77
06.07.65
06.11.55
07.11.47
21,0437
24.32.75
01.11.67
12.06.70
21.01.66
05.11.67
07.11.64
22.11.42
09.11.65
04.31.64
01.02.39
07.11.67
11.01.68
301270
03.11.62
27.01.62
08.07.82
31.12.73
05.11.68
27.11.56
17.02.64
¢.00.78
07.11.52
28.01.65

04.10.77

31.12.60
0.12.76
05.11.60
25.01.62
25.06.82
18.01.83

1961
07.11.59
1965
1978
1960
01.06.69
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65
a57
125
1877
124

108

170
132
269
42
23

i23
42

129
257

20
158

225
76

235
106
24%
382
125
161
180
23

146
195

180
307
146

170

48
260

238
105

38
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