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SUR «UN RESEAU POUR LES CITOYENS» :

32 économie

TRANSPORT PUBLIC URBAIN :
DES INDICATEURS DANS LE ROUGE

Les données statistiques éditées par I'UTPpermettent de
mesurer le poids du secteur du transport urbain dans
I'économie nationale. En 1995, cesréseaux ont ransporté
4,05 milliards de persannes et parcouru 952 millions de
kilomatres. Avec 72 700 employés, elles gérent un parc de
22 000 autobus, tramways, Val et métros, et réalisent un
chiffre d'affaires de 13 milliards de francs.

réseaux
APPEL A PROJETS «TRANSPORT PUBLIC ET
INTEGRATION URBAINE»

INSERTION : LES RESEAUX EN PREMIERE
1IGNE

36

44 ailleurs

Les résultats de I'appel & projets «Transport public LE MONDE BOUGE

et intégration urbaine», lancé par la Délégation

interministérielle a la Ville, viennent d'étre rendus publics.

Quarante- cing projets ont &té retenus par le comité de 48 bloc-notes
selection. |ls associent tous désenclavement des quartiers

defavorisés et renforcement de la présence humaine par

lo développement des emplois de ville. 51 petites annonces
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NOVEMBRE 96

m Paris

4-5 novembre 1996
Infrastructures, territoires, villes
et architecture. Colloque
international.

Renseignements :

Groupe de recherche architecture
et infrastructure,

Ecole d'architecture de Versailles,
2, avenue de Paris - BP 674
78006 Versailles cedex

Tél. : 01 39.20.08.13

Fax: 01 39.24.07.87

Paris
7 novembre 1996
Journée technique «information
dans les transports publics»
organisée par I'ATEC.
Renseignements : ATEC,
38, avenue Emile-Zola
75015 Paris
Tél. : 01.45.75.56.11
Fax:01.45.79.52.86

= Montpellier

14-15 novembre 1996

30" congrés national des
sociétés d'économie mixte.
Renseignements : FNSEM,
7, rue La Boétie

75008 Paris

Tél.: 01 44.94.20.26

Fax:01 47.42.86.79

NOVEMBRE 96

14 novembre 1996

Journée du transport public
«Avec le transport public,
c'est plus facile»,
Renseignements : UTP,
Véronique Michaud,

5, rue d'Aumale

75009 Paris

Tél.: (1) 48.74.63.51

Fax: (1) 44.91.94.60

-

m Cergy-Pontoise
19-21 novembre 1996
3é&me édition du Carrefour
du partenariat industries-
collectivités locales pour
I'environnement (Cicle 96):

. sur le théme «Environnement =

et transports».
Renssignements :

Hotel du département,
Avenue du parc

2, Le campus

95032 Cergy-Pontoise cedex
Tél.: 01.34.25.32.42 '
Fax:01.34.25.32.20

@ Vancouver

16-20 novembre 1996

Congres technique et

éducatif de I'Actu {Association
canadienne du transport urbaln)
et Trans-Expo 96.
Renseignements : Actu,

55, rue York, bureau 901
Toronto, Ontario

Canada M5J 1R7

Tél. : (19 + 1) (416) 365-9800
Fax: (19 + 1} (416) 365-1295

= Compiégne

25-27 novembre 1996
Mutations économiques
et développement des villes,
17" rencontre nationale
des agences d'urbanisme.
Renseighements :

FNAL

1, rue de Narbonne

75007 Paris

Tél.: 01.45.49.32.50
Fax:01 45.49.94.48

Paris

28 novembre 1996

I.'effet de serre.

Collogque organisé par I'ENPC.
Renseignements :

Frangoise Bourgain,

Secrétariat du collogue, ENPC
28, rue des Saints-Peres

75343 Paris
Fax:01.44.58.28.30
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La reconquéte
du territoire

u moment ol les portes du Mondial de I’Automo- .
bile se ferment aprés avoir célébré dix jours du-
rant le culte de I’'automobile, Transport Public con-
sacre sa couverture a I'avenir de Pautobus. Quel
rapport entre ces deux événements a I'importan-
ce pour le moins inégale ? Le Mondial de I'Auto-
mobile, qui accueille tous les deux ans plus d’un
mllhon de visiteurs, est le symbole d’une industrie auto-
mobile qui, avec deux millions d’immatriculations par an,
a appris a s’adapter sans cesse aux besoins de sa clienté-
le. L'autobus, lui, concerne 170 villes et représente un mar-
ché de 1500 immatriculations par an. Son concept géné-
ral date du milieu des années 50 et n’avait, jusqu’a ces
derniéres années, que peu évolué. Le fossé tant en terme
de technologie que de confort n’a cessé de se creuser
entre une automobile congue de plus en plus par des hom-
mes de marketing et des autobus créés avant tout par des’
ingénieurs. Bien s(r, ces dix derniéres
années ont vu des progrés incontesta-
bles dans le domaine du bus : le plan-
cher bas qui permet une meilleure accessibilité, des design
novateurs, 'amélioration du confort intérieur, le dévelop-
pement de propulsions alternatives... Mais ces progrés sont
insuffisants pour permettre au bus de regagner ne serait
ce qu’une petite part du marché des déplacements en vil-
le. Il faut alier plus loin et penser I'autobus, non plus com-
me un simple véhicule mais comme un des éléments d’un
systeme de transport dont le succés dépendra des perfor-
mances en terme de rapidité et de ponctualité.

Bref, pour «regagner du terrain» sur I'automobile, I'auto-
bus doit avant tout «reconquérir son territoire».
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«Notre secteur, comme
d’autres, subit la crise.
Notre préoccupation
actuelle est de savoir si le
jour ou notre économie
sortira de cette crise, le
transport public accom
pagnera le retour de la
croissance.» La tradition-
nelle conférence de presse
de rentrée de I'UTP a éte
I'occasion pour Michel
Cornil, son président, de
firer le signal d’alarme.

En 1995, la baisse de
fréquentation des réseaux
de transports urbain aura
été en moyenne de 2,1 %.
Et méme si ce résuliat
global masque de profon-
des disparités entre les
réseaux - ceux qui ont mis

%"2 Michel Cornil, président
Z de!UTR.

6

R
|

en oeuvre un site propre
tirant misux leur épingle du
jeu -, cette nouvelle baisse
vient confirmer une tendan-
ce lourde entamée en 1988
{voir dans ¢e numéro).
Paour expliquer cette
baisss, on pourrait mettre
en avant des raisons
conjoncturelles, comme le
sentiment d’insécurité lié
aux attentats de I'été 95 ou
aux mouvements socialx
de decembre. Mais leur
incidence sur les résultats
de 'année est relativement
marginale. Pour Michel
Cornil les véritables raisons
de cette baisse sont
structurelles : «Le transport
public est le thermométra
de la ville. Ses difficuliés
actuelles ne sont que le
reflet de la crise de nos
cités. Une crise urbaine,
plus profonde qu’on ne fe
pense généralement.

Le transport public aurait
pu souffrir encore bien plus
si nos entreprises n'avaient
su anticiper en jouant la
carte de la qualité ef de la
prévention urbaine.» Mais
cela ne suffit pas. Et s
Miche!l Cornil se réjouit de
voir les urbanistes et les
sociologues établir enfin
une relation entre politique
urbaine et transport en
mettant en évidence le rble
que ce dernier joue dans le
fonctionnement de la ville,
il pense que les transpor-
teurs «doivent aller au-dela
du simple constat et
proposer des thérapies.
C’est le sens du travail que
nous réaliserons lors de la

Journée du Transport
public du 14 novembre, et
de notre congrés qui se
tiendra & Rouen du 27 au
29 novembre», Pour le
président de 'UTR,

le transporteur situé en
«bout de chaine» ne peut
plus se contenter de faire
des constats sans réagir.

Il peut et il doit, devenir une
«force de proposition».
«8ans sortir de notre
domaine de compétence,
nous pensons qu'il est de
notre devoir d’'alerter les
pouvoirs publics, et
notamment les élus locaux
qui sont nos interlocuteurs
privilégies. C'est d'ailleurs
pourquoi nous avons
renconiré cette année les
différentes associations de
maires. Mais nous voulons
aussi interpeller I'Etat pour
qu’il prenne position sur un
probleme, celui des
transports, qui concerne
toutes les villes et donc lui-
méme.» Au-dela des élus,
I'UTP estime «nécessaire»
de toucher I'opinion
publique : «/f est important,
dans un pays comme le
nétre, de sensibiliser
"opinion publique &
limportance de Penjeu
transport public pour
'avenir de nos villes.»

La Journée du transport
public du 14 novembre,
organisée par le Comité de
Promotion des transports
publics, sera, a cet égard,
un moment fort de commu-
nication vers le grand
public, Etat, élus locaux,
opinion publigue... reste un

TRANSPORTS URBAINS : L’UTP,- FORCE DE PROP

acteur ; les entreprises
exploitantes. Pour Michel
Cornil, elles doivent
retrouver un certain degré -
de liberté dans le domaine.
de l'initiative commerciale.
«lf faut trouver un équilibre -
entre service pubilic et
démarche commerciale,
mieux explorer des domai-
nes comme fa tarification,

- par exemple pour coller

plus étroftement aux
besoins de la clientéle.
C’est comme cela que
nous pourront participer &
la modernisation du service
public.» Mais |'action des
entreprises pourrait aller
encore plus loin en aidant &
faire tomber les barriéres
entre les territoires, com-
munes, départements ou
régions, qui sont autant de
freins mis & la mobilité des
Frangais. «Aujourd’hui,

les usagers ne compren-
nent pas la différence entre
transports régionaux,
départemnentaux et urbains.
Lors du congres de I'UTP,
P'ensemble des entreprises
de transport public de
voyageurs (UTF, RATR,
SNCF, FNTV) s’engageront
a ameliorer les interfaces
entre les différents réseaux
en signant une charte sur le
développement de linter-
modalité, Et nous interpel-
lerons les élus sur un des
leviers importants de ce
dossier : la coordination
tarifaire.» Pour clore sa
conference de presse,
Michel Cornil aborda trois
dossiers d’avenir pour fe
transport public. L'Europe
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OSITION»

«La dynamique européenne
est en route.le Comité
d'action européen, qui-
réunit les principaux pays
européens et au sein
duquel 'UTP joue un rble
particulierement actif, a
défini le contenu du
modéle européen d’un
senvice public d’intérét
général, en référance au
modéle frangais. Dans le
cadre du congres de
Rouen, PUTP engagera un
débat public sur le livre vert
de ta Commission euro-
péenne «vers une tarifica-
tion équitable et efficace
dans les transports.»
Coopération avec les
industriels : «Des progrés
considérables ont été faits
dans le domaine des
véhicules. Le Mondial de
Fautomaobile a mis en
évidence la capacité des
industriels de I'automobile
4 s'adapter atix besoins de
leur clientele. UUTP est
préte a engager avec les
industriels de son secteur
des coopérations sur la
recherche de nouveaux
modes ou systémes de
transport propre.»
Social : «Avec les partenai-
res sociaux, 'UTP négocie
les conditions d’une
évolution des métiers et de
forganisation du travail afin
de permettre a l'entreprise
de s'adapter aux nouvelles
donnes de la demande de
ransport public et aux
changements intervenus
dans son environnement
urbain,»

RV,
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FEU VERT POUR LE PROLONGEMENT

DU TRAM DE STRASBOURG

Le prolongement de la

ligne du tramway de
Strasbourg a lllkirch-
Graffenstaden a obtenu le
«fel vert» administratif et
les travaux préliminaires
débuteront en novembre.
Un arrété préfectoral du 11

- septembre a déclaré

d’utilité publique les
acquisitions et travaux
nécessaires & la réalisation

du tram suUr la commune
de ilikirch-Graffenstaden.
Le nouveau trongon
profongera de 2,8 km
I'actuelle ligne nord-sud,
longue d’environ 10 km.
Sa mise en service est
prévue pour I'été 1998,
Le projet d’une deuxieéme
ligne ouest-est d’une
dizaine de kilométres est
en phase de concertation.

LINFORMATION

VOYAGEURS DE SATOBUS

Le 23 juin dernier, Via
Transport a obtenu un
contrat pour I'exploitation
de naveites entre Satolas
et Lyon-Petrache.

Le contrat spécifie que les
sept véhicules doivent
s'équiper d'un systéme
d'information voyageurs
embarqué. Le 24 ao(it
5h 00, les FR1, & I'image
de Satobus, équipés d'un
systéme de repérage par
satellite (GPS), ont démarré
les services. Sur un
principe simple de localisa-
tion de points particuliers
de la ligne, le GPS declen-
che I'émission de messa-
ges sonores (par synthése
vocale) et visuels (journal
de bord iumineux).
Entierement automatisé,

it ne requiert qu'une seule
action journaliére du
conducteur, & la prise de
service, Les clients sont
regus par un message

d'accueil, renseignés sur
les arréts de la ligne,
prévenus a 'approche de
ces arréts. Toutes ces
informations sont données
en frangais et en anglais.
Le retournement de
girouettes électroniques est
réalisé automatiquement &
chaque terminus.




_ :Frcmce notamitient.

_:de Ecole Centrcﬂe de Ncmtes’-f

 (ex ENSM), il crexercé, pendomt

3 oms; & ko direction de 1d voirie |
- de Peais, fonctlon de respon-
scible des travenx de mgncrhscx-f '
- fion routiére (7éme et 15eme ccrron—' :

dlssements)

¥ Germd Najmcm, 47 cms 1n-_ :
génieur ECP, dlplome CPA, ate-

joint CGA (filicde de Cegelec) et
a été nommé directeur com-
mercial Fromee de son cctivité
tromsport public, cvec I'objectif
de renforcer ses positions sur le
marché fremgers.

SUR LE MEME PERIMETRE

Avec |a création du Sivac
{Syndicat intercommunal &
vocation multiple de
lagglomération de Charle-
ville-Mégziéres), le périmétre
de transport urbain a &té
étendu & 8 communes
adhérant & |a carte trans-
port. Depuis le 26 ao(t
demier, de nouvelles lignes
ont été créées et d’autres
prolongées pour desservir
les communes qui ne
bénéficiaient pas, aupara-
vant, du transport urbain.
Aujourd’hui, les TAC
{Transports de 'aggloméra-

tion de Charleville-Mézié-
res) desservent 72 000
habitants. Le réseau
s’étend maintenant sur 120
kilométres, soit une
augmentation prévue, en
volume annuel, de 106 000
kilometres. Deux véhicules
supplémentaires sont
affectés au service urbain.
L'information de la clientéle
a été mise & jour et 28
poteaux d’arrét ont &té
implantés sur les commu-
nes nouvellement desser-
vies. Les deux autorités
organisatrices, ls Conseil

MISER SUR LA QUALITE

Le Conseil économigue et
social d'lle-de-France
(CESR) a recommande,
dans un rapport rendu
public le 11 septembre, de
mettre Faccent sur la

qualité du service, sur
l'information et la sécurité
des transports collectifs
régionaux, pour tenter
d'enrayer la baisse de
frequentation des usagers.

ARDENNES : URBAIN ET INTERURBAIN

général pour les lignes
départementales, et le
Sivac pour les lighes
urbaines, ont eu la volonte
d'unir leurs moyens pour
développer le transport
public de voyageur dans ce
périmétre de transport
urbain, Désormais, une
tarification unique est
appliquée 3 la fois pour les
bus TAC et les cars de la
RDTA (Régie départemen-
tale des transports des
Ardennes) qui desservent,
a présent, le périmeétre
urbain du Sivac.

TRANSPORT COLLECTIFS REGIONAUX :

«lf faut développer tine
véritable culture commer-
ciale, afin de rendre plus
attractifs les transports en
commur», a déclaré le
président du CESR, Roger
Courbey. Le rapport du
CESR, qui s'appuie sur
une enquéte auprés
d’utilisateurs et d’associa-
tions de consemmateurs, a
mis en avant les points &
améliorer : information,
sécurité des personnes,
régularité, accueil, tarifica-
tion, propreté, lutte contre
la fraude, etc. Parmi des
propositions concréies,
{'enquéte prone 'accéléra-
tion et la généralisation des
dispositifs d’annonces
sonores dans les trains,

la mise en place d’une
tarification «claire, ciblée et
attractive», ou encore le
renforcement du perscnnel
afin de «réhumaniser» las
gares ef les stations.
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LHOMME DOIT

~ DEMEURER LIBRE

- D'ALLER ET VENIR SANS

ENTRAVE NI CONTRAINTE...

DECLAR,
DES
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LE GART ESTIME A 85 MILLIARDS LE COUT

DES PROJETS DE SITES PROPRES A LHORIZON 2005

«Les grandes villes de
France demandent aux
Pouvoirs publics de tenir
leurs engagements de
participation sur les projets
de transports collectifs en
sites propre», a indigue, le
10 septembre, le Gart lors
d’un petit-déjeliner débat
organisé en partenariat avec
I'Assossiation des maires

s
=

de grandes villes de France
(AMGVF). Pour Jean-Marc
Ayrault, président de
I’AMGVF, la participation de
’Etat, 4 hauteur de 3
milliards de francs par an
environ d’ici & I'an 2000, est
absolument indispensable
pour faire face au dévelop-
pement actuel sans préce-
dent des projets de sites

propres. «Nous demandons

simplemnent que les enga-
gements du Gouvernement
sofent tenus, et qu'une
ambition, aujourd’hui
largement partagée par les
Francais, soit accompagnée
par Etat», a déclaré Jean-
Marc Ayrault. Selon une
enquéte réalisée par le Gart
au premier semestre 1996,
prés de 80 projets de
transport en site propre
existent. B'ici 2 2010, on
pourra compter 34 agaglo-
mérations de province
dotées de sites propres,

¢e qui représente un
investissement total de 85
milliards de francs (56,9
milliards pour la province,
28,2 pour Fle-de-Francs,
sans compter des projets
comme Orhitale).

En province, le financement
de ces projets est trés
majoritairement assuré par

' [es collectivités locales, &
- travers |a fiscalité focale et

le versement transport
{84 % en moyenne).

. Les taux de subvention de -

I'Etat sont naturellement _
différents selon les structu-
res envisagées, mais en
1994, la part de 'Etat
représentait en moyenne

16 % de 'ensemble de
Finvestissement réalisé en
matériel roulant et aména-
gements d’'accompagne-
ment compris. Pour le Gart,
«Aprés les grandes villes,
cette vague des transports

-urbains touche donc

maintenant les villes
moyennes. Elle modifiera en
profondeur le visage de nos
villes & I'aube du XX
sigcle dans le sens d’une
amélioration de la qualité et
du cadre de vie.» A condi-
tion bien slr que 'Etat
apporte son soutien.

Fremgols de Changy est

commence sa ccrriére
o Centre d'essai en vol
de Brétigny-sur-Crge.

En 1970, i entre & la So-
ciété Tromsexel, qui cons-
tituera plus tard avec
Tramscor, la diviston Via
Transport de GIL 11 est

décédé le 3 aolit 1996 &
la suite dune comphicos
tion pulmencire brutale.
Ingénieur de 1Ecole su- -
périeure de Mécomicque -
et d'Electricité de Pomis, il

que ceux de Perpigh
Caen ou Besomgon

nommé rapidement
our généra de plis
résequx detremisport

ce réseau, en 1974, ¢
M. Biflot, directéur, ¢
Régemi, adjoint o my
il montre que l'on pi
doubler la fréquentatio
dun tel résecu. Avec
Cornil, & o fin des cmn
80, il montre crussi cue}
peut moderniser et ren
attractif un résequ
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...DE CE PRINCIPE

NOUS AVONS FAIT
LA PREMIERE DE NOS
PREOCCUPATIONS.

% PUBLICIS CONSENL. L 0207

Voiti un autohus avec lequel on entre de
plain-pied dans la vie. Tout concourt de fagon
excaptionnelle & la libre circulation des per-
sonnes, des poussettes et des valises & rou-
lettes : le plancher le plus bas qui soit, 'absence
de marche aux portes avant et médiane, une

possibiité d'agenouillement de 80 mm aux
arréts. Une extréme facitité de déplacement
intérieur, une grande variété dans limpfantation
des siéges contribuent & créer une atmosphére
des plus agreables, si appréciée des usagers.
Version standard (206 ou 253 ch) ou articulée
(253 ¢h), sa mécanique répond au triple souci
de ceux qui ont a gérer une flotte ; sécurité, fia-

bilité, accessibilité. A cela s’ajoute son excellente
capacité de franchissement et son important
rayon de braquage qui lui assurent une incompa-
rable maniabilité en vilie. Voila, il nous semble
n‘avoir oublié personne.
Tout ceci est d’ailleurs
d'une parfaite logigue. Car
notre moteur, c'est vous.

RENAULT V.l. NOTRE MOTEUR C'EST VOUS. RENAULT

RENAULT V.1, préconise Huiles Renault Diesel




PLUS DE TRANSPARENCE

Le ministére de I'Environ-
nement souhaite plus de
transparence et d'objectivi-
té dans les débats publics
qui précédent le lancement
des grands travaux d’in-

A CAEN

Le 9 septembre dernier, la
CTAC (Compagnie des
transports de I'aggloméra-
tion caennaise} a lancé la
premiére ligne inter-
campus, 22 Express.

Elle a pour vocation
d'améliorer la relation entre
les 2 campus de la ville et
d'assurer une desserte
intra-campus. Cetta
nouvelle desserte est le
fruit d'une reflexion de
longue haleine, impliquant
la ville de Caen, les prési-
dences du Syndicat mixte
et de I'universite.

frastructures et d’urbanis-.

me, et a présenté début
septembre une «charte»
sur les besoins de concer-
tation en ce domaine.
«lf n'y a pas de concerta-
tion possible sans volonté
de transparence de I'action
administrative, et c'est
certainement sur ce point
que les mentalités sont les
plus lentes a évoluer»,

a estimé lundi Corinne
Lepage, ministre de
I’Environnement, dans un
discours de présentation
du rapport «débat public et
infrastructures de trans-
port», «C'est notamment
en matiere d'infrastructures
que cetfe atfente est la
plus forte, car il $'agit le
plus souvent de projets qui
entrainent des bouleverse-
ments irrémédiabless,
a-t-elle souligné.

Selon elle, une étude

Ce projet est aidé financié-
rement par |'Union euro-
péenne. Le transport public
ne disposait pas des
autocrisations nécessaires
pour emprunter les voiries
appartenant au domaine de
I'université. Les concerta-
tions, dans le cadre des
projets et durant la phase
de consultation du TVR,
ont permis de faire évoluer
tes mentalités. Ce lance-
ment constitue une expéri-
mentation durant un an.
Malgre une subvention
européenne de 630 000

DEBATS SUR LES INFRASTRUCTURES :

- réalisée par la-celiule

prospective et stratégie du
ministére montre qu'il
«subsiste un certain _
nombre d’incompréhension
et de demande de dialogue
insatisfaite de la part de fa
population». La charte de
la concertation - en neuf
articles - qu'elle a présen-
tée, a pour objectif de
«promouvoir la participa-
tion des citoyens aux
projets qui les concernent,
par I'information la plus
compléte, 'écoute de leurs
attentes ou de leurs
craintes, I'échange et le
débat»,

li s'agit également «d’amé-

liorer le contenu des

projets et faciliter leur
réalisation, en y associant
dés l'origine aux cotés du
maitre d'ouvrage le plus
grand nombre possible
d'acteurs concernés»,

PREMIERE LIGNE INTER-CAMPUS

francs, 22 Express repré-
sente un déficit important
pour le SMTCAGC (Syndicat
mixte des transports en
commun de I'aggloméra-
tion caennaise) du fait,
hotamment, de la faible
tarification consentie aux
etudiants.

Lobjectif de la desserte, a
I'intérieur du campus, est
de positionner ie futur
tramway. C'est également
I'opporiunité pour le
Syndicat mixte d’augmen-
ter sa part de marché
étudiants.
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Selen un rapport de
I'’Académie des Sciences
sur la pollution atmosphéri-
gue due aux transports,
Pintérét des biocarburants
apparaft au mieux comme
limité. En revanche, les
scientifigues réunis par
I'Institut soulignent que ies
gaz de pétrole liquéfiés
(GPL) «constituent un
carburant d’exceffente
qualité, peu polluant, de
méme que le gaz naturel
pour véhictiles (GNV), avec
lequef on peut obtenir un
rendement énergétique
voisin de celui du moteur
diesel». Les additifs
OXygenés, qui ne compor-
tent pas de soufre, conri-
buent a diminuer la poliu-
tion acide et limitent
I'émission de benzéne
cancérigéne. Cependant,
«ils engendrent des

aldéhydes», classe de
composés chimiques dont
le risque des émissions est
«mal connus, précise ce
rapport de I'Académie,
commandé au printernps
par le député Francois-
Michel Gonnot. Ces
biocarburants sont d’origi-
ne pétroligre, comme le
méthyh-tertio-butyl-éther
(MTBE), ou agricole
{éthanol distillé a partir de
betterave ou de blé, ou
diester, obtenu & partir
d’oléagineux comme le
colza). Le MTBE produit le
formaldéhyde, classé
sprobablement cancérigé-
nes, LUETBE {éthyl-tertio-
butyl-éther} émet de
l'acétaldéhyde, «potentiel-
lement cancérigénes.
Outre cette «réserves
concernant les carburants
«verts», "Académie

LES BIOCARBURANTS POLLUENT

préconise plusieurs
mesures pour réduire cette
pollution : rajeunissement
du parc automobiie,
augmentation du nombre
de voitures équipées de
pots catalytiques, renforce-
ment du contréle de
I'entretien des véhicules,
usage des GPL et du gaz
naturel comprimé pour fes
poids lourds et fes auto-
bus, développement des
voitures électriques et
hybrides en milieu urbain,
etc. Les académiciens
estiment également
nécessaire de mener de
nouvelles études toxicolo-
gigues, épidémiologiques,
de biologie cellulaire et de
mesure systematique de la.
qualité de I'air afin de
mieux connaitre les effets
de cette pollution sur la
santé.

RENAULT V.1, ;: CONTRAT DE TRANSFERT

DE TECHNOLOGIE POUR DES CHASSIS D'AUTOCARS
AVEC LA CHINE

Renault V.1, a signé, le
vendredi 20 septembra a
Paris, un contrat de
transfert de technologie de
chassis d’autocar, avec le
constructeur chinois DAW
et la société privée singa-
pourienne TIBS, sous le
parrainage du Gouverneur
de la province du Liaoning
et du maire de Dandong.
DAW ({Dandong Automobile
Works) est ie premier
constructeur chinois de
cars et bus, dans le
segment des 10-12 métres.
Implanté & Dandong, au
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Nord-Est de la Chine, ce
constructeur produit 2000
& 2500 autocars et autobus
par an, dont 70 % d'inte-
rurbains et 30 % d'urbains.
Son objectif est de complé-
ter sa gamme par un
autocar de tourisme, de
luxe et destiné également
aux lignes interurbaines
longues distances, afin de
s'imposer dans un marché
en plein développement,
TIBS (Trans Island Bus
Singapore), est une
importante société de
transport de personnes, qui

poursuit une politique de
diversification de ses
activités en Chine. DAW et
TIBS vont s’associer dans
une joint venture & 50/50,
dénommeé «Huanghat
Automovile Industries»
(HA), qui reprendra I'en-
semble des activités du
constructeur chinois.

Aux termes de I'accord,
Renault V.. devient le
partenaire technigue de la
joint venture, Le transfert de
technologie porte sur le
chéssis FRH de Renault V..,
dérivé de la gamme

d’autocar de tourisme FR 1
et introduit en 1995. Outre
le transfert de la technalo-
gie du produit et des
process de fabrication,
Renault V.. assurera la
formation du personnel HAI
en France, une assistance
technigue en Chine pendant
unedurdede 2 ansetla
fourniture de prototypes.
DAW envisage une produc-
tion allant de 200 4 500
autocars par an, a I'horizon
2000, avec un objectif
d'intégration locale devant
atteindre rapidement 60 %.

13%




COLLECTIVITES LOCALES : HAUSSE DES RECETTES,

MAIS INVESTISSEMENTS MOROSES EN 1996

Selon la note de conjenctu-
re du Crédit local de
France, les collectivités
locales ont recours 4 une

fiscalité accrue en 1996 et -

leur épargne est aussi en
hausse, mais leurs investis-
sements resteront moroses
avant de repartir en 1997.
La fiscalité locale va

coningitre un net ressaut én

1996, en hausse de-
quelque 7,4 % a 284
milliards de francs (+ 20
milliards de francs par
rapport & 1995). Les
raisons sont multiples
pour les communes il s'agit
d’un phénoméne de
rattrapage aprés 'année
électorale 1995 marquée
par une quasi-stagnation
de la pression fiscale.
Pour les départements,

la hausse d'impdts était
nécessaire pour financer
des besoins sociaux qui
progressent au rythme de
6 %. Mais, plus générale-
ment, la progression fiscale
traduit l'inquiétude des élus
sur leur marge de manceu-
vre, compte tenu des
incertitudes, liées notam-
ment & la montée des
besoins d'aide sociale et a
I'évolution des concours
financiers de I'Etat.

Sur cette derniére ques-
tion, les élus doivent étre -
en partie rassurés aprés
I'engagement pris par le
ministre de I'Economie et
des Finances, Jean Arthuis,
sur 'application en 1997
du pacte de stabilité
{garantie de progression de
I'enveloppe des concours

de I'Etat). Par ailleurs,

les collectivites dans leur
quasi-généralité vont
profiter en 1996 d'une
baisse de leurs frais
financiers, due en particu-
lier & la baisse des taux
d'intérét qui leur a permis
de maitriser leur endette-
ment. Entre 1993 et 1996
teurs frais financiers ont
reculé de 6 milliards de
francs et cetfe baisse
devrait se prolonger
I'année prochaine, amélio-
rant leur épargne, Celle-ci
devrait avoisiner les 90

milliards de francs en 1996,

selon la note. Toutefois,
malgré la hausse des
recettes fiscales et la
baisse des charges
d'endettemnent, l'investis-
sement des collectivités

restera morose en 1996 et
les dépenses d’équipement
direct reculeront de 0,6 %.
Plusieurs éléments con-
joncturels ont contribué au
retard d'investissement :

le vote tardif des budgeis
communaux et les condi-
tions climatiques qui ont’
retardé ou empéché les
fravaux en début de 1996,
selon la note du CLF.
Toutefois, la reprise de
l'investissement n’est pas
remise en cause, mais
seuiement retardée, et
I'année 1997 verra une
croissance de l'investisse
ment de I'ordre de 3 %,
pour couvrir des beseins
importants {environnement,
transports publics, sécuri-
té), prévoient les conjonc-
turistes du CLE

METRO DE LILLE : COMMERCES ET

AGENTS D'ACCUEIL ET DINFORMATION

Depuis le mois d'octobre,
certaines stations du métro
de Lille accueille des
commerces : des points
presse dans les stations

Gare Lille-Flandres, Répu-
blique et Pont-de-Bois, des
croissanteries dans les
stations Républigue et
Porte-de-Douai, ainsi qu’un

distributeur automatique de
billets & Gare Lille-Flandres.
Ces espaces commerciaux
seront en service d’octobre
a decembre 96, et pendant
cette méme période, des
agents d'accueit Transpole
seront présentsde 14 h a
22 h & la station Porte-des-
Postes pour informer les
clients sur le réseau et sur
la vie du quartier. Si I'expe-
rience s'avére concluante,
elle sera étendue en 97 &
une dizaine de stations et
sera complétée par une
présence plus importante
d’agents d'accueil, ainsi
que par la mise en place
d’animations.
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METRO DE MANILLE

DES PEAGES CGA

CGA, filiale de Cegelec,
vient de signer avec les
autorités philippines un
contrat portant sur la
fourniture d'un nouveau
systéme de péage pour la

ligne 1 du métro de Manille.

D’un montant de prés de
60 millions de francs, le
contrat couvre, pour

«TELECOM RESEAUX> :

I'essentiel, la fourniture de
machines d’émission de
tickets, de portillons de
contrdle d'accés, et de
calculateurs assurant la
gestion centralisée des
opérations. Ce systéme de
peage qui sera mis en
service début 98, utilise
des tickets magnétiques

recyclables de format carte
de crédit. ll. permettra
I'integration tarifaire entre
les différentes lignes du
futur réseau de métro,

La technologie qui a été
choisie est déja implantée
dans la zone asiatique a
Hong Kong, Taipeh, Kuala
Lumpur, Séoul et Pusan.

UNE FILIALE

TELECOMMUNICATIONS DE LA RATP

La RATP vient de créer une
filiale de télécommunica-
tions, «Télécom Réseaux»,
chargée de mettre en
place, d’exploiter et de
commercialiser un réseau
de télécoms qui passera
dans les galeties de la
Régie en lle-de-France.

La RATP, qui dispose de
300 km d’'emprises ferro-
vigires, peut tirer rapide-
ment des kiloméatres de
fibres optiques pour
installer son réseau, gu’elle
louera ensuite a des
opérateurs des télécoms,
a de grands industriels ou
d des institutionnels.

La RATP louera des fibres
ou du débit.

«Nous sommes potentielle-
ment des pourvoyeurs de
services pour tous les
opérateurs,

¥y comptis France Télé-
com», a indiqué André
Ampelas. «Le nouveau
réseau sera créé de toute
piace et sera différent de
celui que la RATP utilise
pour ses besoins internes,

ala différence de ia SNCF»,

a-t-il souligné. La SNCF a,
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elle aussi, créé une filiale
télécom, qui louera les
surcapacités de son propre
réseal courant le long de
ses voies ferrées. Le
nouveau réseau de fibres
optigues atteindra 210 km
d'ici deux ans et devrait
suivre les lignes A (qui

traverse Paris d'Est en
Quest) et B (du Nord au
Sud) pour former un grand
T etleslignes2et6du
meétro gui se situent au
Nord et au Sud de Paris.
Les premiéres tranches
seront opérationnelles
avant |a fin de 1996.




A ROUEN:

£'Union des transports
publics organise du 27 au
29 novembre au Parc des
expositions de Rouen son
‘congrés annuel, Placé
sous le théme de la ville,
ce congrés sera, avec la
Journée du transport
public du 14 novembre,
I'événement transport
public de 'année.
Rappelons en effst que le
Gart et FUTP ont décidé
d'alterner leurs congrés
une année sur deux. Ces

trois jours seront I'occa-
sion pour les acteurs du
transport public et de la
ville de se réunir et
d'échangerleurs points de
vue sur les grands dossiers
de |a profession. Anne-
Marie Idrac, secrétaire
d’Etat aux Transports,
viendra conclure les
débats. Parmi les person-
nalités notons la présence
de Yvon Robert, maire de
Rouen, Laurent Fabius,
président du district de

I’agglomération rouennai-
se, Jean-Marc Ayrault,
maire de Nantes et prési-
dent de I'Association des
maires de grandes villes de
France... Trois séances
pléniéres seront organisées
autour des thémes sui-
vants : «L'intermodalité»,
«Les entreprises de
transport et la politique de
la ville», «Projet de ville -
projet de vie», et «Quel prix
pour le fransport public en
Europe ?». Par ailleurs,

CONGRES DE L'UTP, DU 27 AU 29 NOVEMBRE
«VILLES EN MOUVEMENT»

neuf ateliers seront organi-
sés. autour des thémes
suivants : «Transport public
et bassin de vie», «Com-
merce et transport public»,,
«Transport public et
formation», «Mobilité et .
vilte», «Qualité de service :
Mesurer pour progresser»,
«Pdles d’échanges ur-
bains», «Construire les
services sur foute la
gamme», <Femmes en
mouvement», «Les éner-
gies alternatives».

10h30-11h30 :
11h30-12h30 :
12h30-14h00

: déjediner

14h00-15h30 : atefiers 1, 2, 3, 4

15h30 : pause

ouverture du congrés

inaugurétion de I'Exposition

16h00-17h30 : ateliers 1 (suite), 5, 6, 7

18h30-20h00 : réception de la malrie suivie
d'une avant-soirée au Thédtre des Arts

9hO0-10K30 : atelier "Femmes en mouvernent”

atelier "Energies alternatives” :
11h00-12h30 : séance pléniére E -
"Les entreprises de-transport et | |ntermoda||te

12h30-14h00 : déjeane'r_ _

14h30-16h00 ; séance pléniére :
"Les entreprises de T.P. et la politique de la ville"
16h30-17h30 : séance pléniére

"Ciuel prix pour le transport :public en Eurcpe"

Cocktail dans I'Exposition - remise des ‘prix du
Festival de la Communication et du prix "Culture pub®

" 8h00-10h30 : séance plénidre ™

"Projet de ville, projet de vie! ~ : -
10h30-11h00 - refrise des'pi
11h00-12h00 : séance de

12000 : déjeliner

du Bus d: Or

IDF: UN «TICKET DE PROXIMITE»

POUR LES JEUNES CHOMEURS

Un «ticket de proximité» a
prix réduit pour les jeunes
chémeurs sera expérimen-
té début 1997 dans les
transports de localités
d'lle-de-France classées
«zones franches» ou
concernges par les «con-
trats de ville». Cette
initiative, qui entre dans le
cadre du pacte de relance
pour la ville, débutera dans
le quartier des Blagis

{Hauts-de-Seine), ol une
carte A tarif réduit sera
proposée sous conditions
de ressources aux jeunes
en difficulté. Cette carte
couvrira les réseaux
d’autobus de Sceaux,
Bagneux, Fontenay-aux-
Roses et Bourg-la-Reine.
Elle sera financée pour
moitié par le STP et I'Etat,
{"autre moitié étant prise en
charge par les collectivités

locales, notamment par le
département des Hauts-
de-Seine. Le montant de la
réduction du titre n’est pas
encore connue.
L'expérience devrait &tre
étendue, dés le début de
Fannée et courant 1997, a
d'autres localités de la
région parisienne. Les
dossiers seront sélection-
nés dans le cadre d’un
«appel & projets».
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ASCOM MONETEL :

LE SANS-CONTACT AU BRESIL

Monétel, le constructeur
ardéchois de systémes de
péage, vient de remporter
un marché d’'un mentant
d’un peu plus de 50
millions de francs pour
équiper les 1300 autobus
de la ville brésilienne de
Goiania . L.e systéme
adopté est mixte magnéti-
gue/sans contact. il sera
mis en place avam la fin
1997 et il remplacera
progressivement le syste-
me actuel constitué d'un
receveur/contréleur
embarqué dans chacque
véhicule, chargé soit de
contrdler les tickets papiers
achetés par les voyageurs
en dehors du bus, soit de
vendre dans les véhicules.
« Aufourd’hui, nous confie
Edmundo Pinheiro, prési-
dent du Syndicat des
entreprises de transports
collectifs urbains des
passagers de Goiania,
nous devons compter avec
2,5 safariés par véhicule,
chauffeur incius. L'un des

objectifs recherchés avec
P'adoption du systéme City-
Pass proposé par Ascom
Monétel est d’optimiser les
colts. Par ailleurs, le
remplacement du ticket
papier par les nouveatx
titres va nous permetire
d’une part, de donner Ia
possibilité & nos clients
d'effectuer des correspon-
dances avec une seul billet.
D’autre part, nous comp-
tons proposer des produits
nouveatix tels que les
abonnements, les titres
spéciaux pour certaines
catégories de passagers
{jeunes, handicapés,
personnes agees, ...L»
Parmi les 800 000 voyages
effectués chaque jour sur le
réseau, Edmundo Pinheiro
prévoit, & moyen terme,
une utilisation du «sans-
contact» par 25 % des
voyageurs, contre 75 %
pour le magnétique.
Goiania, capital de Etat de
Goia {quatre millions
d'habitants), I'un des 26

RELANCE LE PROJET

Le Syndicat mixte des
fransports en commun de
lagglomération caennaise
arelanceé le projet de TVR,
dont le Conseil municipal
de Caen avait proposé la
suspension aprés un avis
négatif des électeurs en
juin dernier. Les 29 délé-
gués du Syndicat mixte
{qui regroupe 17 commu-
nes et le département du
Calvados), qui ont chacun
un nombre de voix variable,
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se sont prononcés

le 12 septembre a 101 voix
contre la suspension et &
99 voix pour. Le 8 juillet, 51
des 55 conseiliers munici-
paux de Caen s'étaient
prononcés en faveur de sa
suspension pour une durée
de six mois et avaient mis
en place une commission
chargée de reprandre
complétement le projet de
TVR et d'étudier toute autre
forme de transport.

Etats de ia République
fédérale du Brésil, compte
1,5 million d'habitants.
Créée il y a seulement 60
ans, cette ville fut congue
au depart pour une popula-
tion de 60 000 habitants.
Le seul moyen de transport
collectif est 'autobus, avec
un réseau en étoile, avec
peu d’échanges entre
banlieues.

J.V

TVR DE CAEN : LE SYNDICAT MIXTE




Tromway lourd, 1éger, sur pneus;
métros automatiques, aériens, |
monorails ; cutomatisme intégral,
assistonce ¢ la conduite. ..

Et le bus dans tout ¢ca ?

A force de parler de moyens

de tramsports lourds, on en oublie
un peu que le bus est et restera
sans doute encore longtemps,
l'outil privileégié des déplacements
collectifs. Encore faut-il revaloriser
son image et surtout «inventer»
d'autres formes d'exploitation :
lignes express, sites propres...

[n]
=

- LA «FONCTION
LES BUS DU FU

ne simple ligne de bus’
ne provoquera pas un
véritable transfert
d’usage entre trans-
port individuel et
transport public» ; «La
voiture est synonyme
de confort, le bus ac-
tuel ne peut pas lutters ; «\Vous avez
deja essayé, vous, de voyager de-
bout tous les matins par plaisir pen-
dant parfois plus de 30 minutes ?».
Ce petit florilege de jugements re-
cueillis, non pas auprés de clients
du transport public mais d'élus et
de professionnels, montre 'ampleur
du probléme auquel sont de plus
en plus confrontés les réseaux de
transport urbain. Le bus gui cons-
titue le principal instrument du
transport urbain souffre d’une ima-
ge de plus en plus dégradée. Pris
en sandwich entre une automobile
qui ne cesse de progresser en ter-
me de technologie et de confort et
des systémes de transport collec-
tif ultra modernes comme le TGY,
le métro automatique ou les plus
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» CRE
TUR

récents tramways, F'autobus doit
impérativement se moderniser.
«Nous devons faire de gros efforts
en matiére de design, explique Alain
Dekokere, responsable du dépar-
tement marketing de la SLTC a
Lyon, sortir de Pimage du «paralfé-
Bpipéde sur roues, augmenter le
nombre de places assises afin de
proposer au plus grand nombre de
nos voyageurs un déplacement
confortable, développer les syste-
me d'information a Pintérieur des
bus, la climatisation, etc. Mais sur-
tout, nous devons passer par une
revalorisation globale du systeme
bus en soi, ¢’est-a-dire 'améliora-
tion de I'ensemble de ses perfor-
mances afin de fe rendre plus com-
petitif et moins «dévalorisé» par
rapport a la voiture : un maximum
de priorités aux feux, des sites pro-
pres visibles et agréables...». L'ob-
solescence du bus n'est pas seu-
lsment physique, d'autant que dans
ce domaine de gros progrés ont
déja été réalisés avec |'arrivée du
plancher bas et des designs plus

temsport public - octobre 1996

ERA

Quelles que soient ses qualités esthétiques, son confort intérieur ou son
accessibilité, les bus du futur ne pourront provoquer un véritable transfert
d'usage entre transport individuel et transport collectif que s'ils s'inscrivent
dans une véritable revalorisation du systéme : priorité aux feux, sites propres
visibles et agréables.




modernes, mais touche I'ensemble
du systéme de transport. C’est ce
constat qui a conduit les exploitants
des transports urbains de Lyon
(SLTC), Marseille (RTM) et Paris
(RATP) a constituer un groupe de
réfiexion sur le théme de 'autobus
futur baptisé PLM. «Nous somimes
partis de l'idée que seule une ré-
i flexion commune avec des réseatx
" représentant un poids '
significatif sur le mar-
che des transports ur-
bains nous permettrait

Exercice de style réalisé par Roger Tallon dans le cadre de la réflexion
du groupe PLM.

dé a une analyse marketing des be-
soins des clients : «Les caractéres
excessivement génériques des vé-
hicules proposss sur fe marché sont
un obstacle au développement
d’une politique de gamme de ser-
vice. Or, toutes les analyses mar-
keting concluent que la relance du
transport public suppose la mise en
oeuvre d’une offre diversifiée, adap-

tée aux attentes de la
clientéle et des équi-
pes municipales.» Le
groupe PLM a donc
- «esquissé» ce gue
pourraient étre les
grandes lignes d’'une

du futur. «Les réseaux
de damain seronit hig-
rarchisés pour étre

ficaces, explique
Alain Dekokere. Lo ré-
seau structurant d’ag-

le a Lyon de «vérita-
ble métro de surface»
- sera équipé de vé-
hicules de grande ca-
pacite a forte image,
a forte fréquence et a
vitesse commerciale
élevée. Le réseau
complémentaire {dessertes de
proximité) sera quant a lui, équipé
de bus standard ou de minibus «na-
vettes». On retrouve cette notionde
hiérarchisation dans les trois ré-
seaux de Paris, Lyon et Marseille
avec toutefois quelques variations
«Ainsi, souligne Philippe Ventgjol,
Lyon va plus loin que Paris dans sa
définition d’axes bus lourds et prio-

GAMME DE SERVICE

gamme de services

plus lisibles et plus ef-

glomération - on par-.

de définir ce que pour-
rait &tre le bus du futur,
explique Philippe Ven-

Paris {(RATP)

Lyon (SLTC)

Mar_s:e'iﬂe"(m

: ::{';'I_n_r‘:_i'déhoe' matériel .
‘{premiére approche)’

tejol du département | 4
bus de la BATP. Nous
en sommes encore au
stade de la réflexion,

- Lignes régicnales
en site propre

- Rabatterment exteme
~ Réseau d'agglomération
(Axes verts)

- Axes lourds

image forte, "“techno”
1824 m

mais nous considérons | 1b | - Ligries de ville: -+

qu’il s'agit d'un objec-
tif stratégique sur le-

: _~ Rabatternent extems - 1. -
-~ Réseall d'agglomération
(Axes verts)

quel nous devons
avancer vite.» Avant
d’aborder les spécifica-
tions technigues de ce

2 | - Lignes de quartier
- Services communaux | - Navettes communales

- Rabettement inteme

- Lignes interquartier
- Lignes "zone
d'urbanisation étendus”

Image "conviviale"
6/912 m

que pourrait &tre un bus
futur, les membres du

3 | - Lignes express

- Lignes express

- Ligne ex

groupe PLM ont procé-
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| It éme questlon les sk reseaux
(Grénoble, ‘Limoges;. Lyon MOI

seille,- Nancy:; St- Etlenne) qu.'t ex-
plo1ter_1_t des llgnes detrolleybusles. -
meintiendront-ls ou les supprime-,
ront-ils pour les remplacer par des
bus classicques ou des vehlcules :
- hybrides? Lunoges nese pose Plus
Vo question : elle o mcrugure de
_ _but septembre s cmquleme ligne g
de trolleybus. C'estun evenement L
puisque voici ‘quinze ans quune
ligne' de trolleybus n'avait été. e
1983 et 1989), Jecm-Yves Rouget sui
«avec beaucoup dintérét les tra-:

maumee en Fromee. Cette nou—
velle ligne est en fit une cmmen—\

ne ligne de trolleybus née en 1945

sur le fracé d'une lgne de tram-

way et remsformée en ligne de
bus en 1991, «Nous avons décidé:
de la réélectrifier en la prolon:
geant de 2,5 km (longueur tofale”
de la ligne 8,5 km) parce que I
fréquentation augmentcit forte-

ritaires. Sans doute parce que nous
avons déja avec le métro et le RER
un réseau structurant.» Malgré ces
différences, «une forte communau-
té d’approche» des trois réseaux a
permis de déterminer dans leurs
grandes lignes les types de véhi-
cules correspondant a ces besoins
{voir tableau ci-dessous).

LA FONCTION
CREE L'ORGANE

A partir de cette analyse des be-
soing, le groupe PLM a lance des
études de définition fonctionnelle
dans deux directions : I'image et
Parchitecture fonctionnelle des vé-
hicules. Dans ie domaine du desi-
gn, le groupe s’est attaché les ser-
vices d'un spécialiste en la matie-
re, Roger Tallon, concepteur entre
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limougeduds (TCL). s fes 'tro

' bruyents et surtoit moiris poﬂucmts
. Le cofit de cette électrification sél
‘ve & 10,5 millions de fremes finemcé
-por le Syndicat mtercommuncxl (
:_: tromsports de I agglomercrtlon I
et por 1Etat & hauteur de 23 %. Mém

- n'a éé nécessaire (o hgne es_t ex:
ploitée avec le parc actuel), etsile |

plus confortables que les bus, ‘mo

sl cucun mvestlssement &n mat

pare nest pas encore trop cricien -
(40 ER100 H Renault cequis entre:

voux de Rencult V. 1 sur le troﬂe:j/f;
bus du futur. Je crois beaucoup,--'_
c:joute -Hl, @ la traction électrique
pour redorer le blason du tronsporf f:-
public. C'est utlle et efficcrce. Ef puis; .
C'est porteur d'urbamité. Quant vous
voyez un fil de trolleybus, vous sa-_'-‘
vez que vous éles en ville», leoges' :

autres du TGV. Le but est d’élabo-
rer le cahier des charges design de
chacun des véhicules de la gam-
me en cohérence avec leur «profil
fonctionnel». Une réflexion du
méme type est également menée
sur «les différents composants de
I'offre clientéle» : arréts, abris,
points nodaux, systémes d'infor-
mation... Quant a la réflexion me-
née sur 'architecture fonctionnel-
le des autobus, elle permettra de
définir les grands principes d’amé-
nagement en fonction du type
d'utifisation : nombre et répartition
des portes, répartition des espa-
ces interieurs, ergoncmie des es-
paces vovageurs et du poste con-
ducteur... Le travail du groupe PLM
s'oriente maintenant vers I'élabo-
ration d'un cahier des charges de
cette gamme de bus du futur.
«Nous espérons aboutir a un ca-

Les cmq Ilgnes de trolle
de Limoges. .

Bl Reeds lyon <> Pre de Loyat |
H F Curiz <--> La Bastide -
8 Mottjovis <—> G. Fomp:‘ddi.z'
H Roussillon <-+» J. Gagnant
13 Mal Juin <=~ La Bastide 2.

[ MONTOVE 1@ -

hier des charges d’ici la fin de 'an-
née», expliqgue Guy Sueur de la
RTM. Enfin, ultime étape, le grou-
pe a pris des contacts avec des
industriels pour valider technigque-
ment et économiguement ce qui
n’est encore, rappelons-le, qu’un
projet. Mais un projet trés ambi-
tieux puisque, dans ce domaine,
tous les avis convergent : seul un
saut gualitatif important permettra
aux réseaux de bus de trouver une
nouvelle dynamique. «Nous de-
vons faciliter au maximum accés
a nos reseaux, explique Guy Sueur.
Aujourd’hui, se déplacer en bus
s'apparente encore trop souvent &
un parcours du combattant, L'uti-
lisation du réseau de bus est plus
angoissante que celle du métro
parce qu'il est moins «lisibles et
soumis au aléas de la circulation.»

Robert Viennet
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Le bus de demain devra étre plus accessible,
confortable, peu ou pas polluant, souple
doms son exploitation et sa maintencmce,
économique... Les constructeurs européens
explorent toutes les voies pour dtteindre

cet idéal.

i certains veulent croire gue
’avenir est exclusivement
aux systémes intermédiai-
res, en particulier dans les
villes moyennes, les cons-
tructeurs d’autobus sont
unanimes a se démarguer
de cetie «&cole» de pen-
sée. «Heureusement, le bus a de-
vant lui un bel avenir» affirme Da-
niel Naudin, directeur commercial
autobus/autocars de Renault V. 1.
«Mais pour que cel avenir soit
meilleur, il est nécessaire qu’un cer-
tain nombre d’évolutions soient fai-
tes par les constructeurs, afin de
répondre aux demandes de nos
clients. Si les cing dernieres années
n'ont pas vu une baisse d'immatri-
culations dans le secteur tradition-
nel du bus, nous remarquons
aujourd’hui une certaine stagnation.
Des études se font sur les systé-
mes nouveaux (ou intermédiaires),
mais ils représentent un colt im-
portant, qui freine leur développe-
ment. Pour y faire face, le bus dit
«traditionnel» doit évoluer. Selon
Renault, cette évolution doit se fai-
re en {rois étapes successives, qui
nous ameneront au bus de ['an
2000 : plus de respect de I'environ-
nement ; plus de modernite dans
le style et dans le design intérieur
et extérieur du véhicule ; le plan-
cher bas intégral.» Chez le cons-
tructeur allemand Mercedes-Benz,

T

le son de cloche n'est pas fonda-
mentalement différent. «Le bus aun
avenir, mais pas dans n’importe
quel contexte» explique Jean-Pier-
re Barraud, directeur de la division
autobus/autocars chez Mercedes-
Benz France. «Ainsi, il est incon-
tournable dans une petite ville, piu-
t6t avec une motorisation hybride
et certains trongons en site propre
dans les villes moyennes, et réso-
lument en site propre sur les axes
lourds dans les grandes villes. Par

Le City Site de Renault V.I.

Lil

ailleurs, le concept de midi-bus est
la meilfeure solution pour amener
les gens sur les axes lourds avec
des sites propres (bus, trams ou
meétros). Cependart, le bus tel gu’il
etait congu jusqu'a il y a quelques
années doit évoluer. Cette évolu-
tion, qui est déja largement entre-
prise par Mercedes-Benz, va dans
le sens d’une protection accrue de
Penvironnement, associée & des
notions de confort pour les passa-
gers et le chauffeur, auguel on doit
apporter un plus en termes de sé-
curité. La notion de confort pour
les voyageurs se traduit pour un
design interfeur et extérieur favori-
sarnt les vitres larges et basses, les
plates-formes d’accés plus larges
et le plancher surbaisse intégral.
Nous pensons que les voyageurs
ne doivent plus penser a «monter»
dans un bus, mais a y «entrers.
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Un peu plus mordant, Antoine Gar-
nier, directeur général de Heuliez,
remet les pendules & 'heure de ce
débat qui n’en est pas un. «Méme
si cela a un petit air de méthode
Cous, fe suis convaincu que le bus
a un bel avenir devart lui. If y a des
gens qui révent a des systemes in-
fermédiaires du genre tramway sur
pneu. Mais ces projets ont du mal
& marcher du point de vue techni-
que et aussi ont du mal a trouver
les financements nécessaires. De
mon cété, je qualifierais ce genre
de systéme de «tram qui n’a pas la
chance d’avoir des rails» : ils ont
tous les désavantages, sans en
avoir les attraits. Néanmoins, sif’on
arrive vraiment a faire des systémes
intermédiaires, cela ne signifie
aucunement la mort du bus. I est
vrai que ces systémes peuvent le
remplacer sur fes axes importants.
Mais pour desservir tous les quar-
tiers d’une vifle, la complémentari-
te entre les différents modes de
transport public est indispensable.
l'exemple fe plus partant est fa vil-
le de Nantes, un de nos trés bons
clients. D’aucuns ont cru que ar-
rivée du tram signait I'arrét des
commandes de bus. Cela s'est vé-
rifié pendant les deux ou trois pre-
mieres années, plus pour des pro-
blémes de financement que par
manague de besoins. Ensulte, la vil-
le nous a commandeé plus de véhi-
cules que famais elle ne Paurait fait
si le tram n’'était pas arrivé. Cela
s'explique simplement : le succés
du tram a crée une demande ac-
crue de rabattement de voyageurs
vers ces axes lourds, largement
ameéliorés en termes de service a
ia clientéle.» Enfin, confirmant le
besoin d'un maillage fin de toute la
ville afin de couvrir les besoins de
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POUR LA VILLE

L'Access'Bus GX 217 GNV d'Heuliez.

tous les publics, ainsi que de pas-
ser par des endroits ol les gran-
des structures sont bannies, le mi-
nibus revendique haut et fort sa pla-
ce dans Pavenir du transport dans
la ville. «Nous sommes absolument
persuadés que la stratégie du
transport de personnes dans les
villes moyennes doit se faire autour
du bus» nous confie Albert Lemai-
tre, responsable de I'activité bus
chez Gruau. «Notre conviction est
si forte que nous développons
aujourd’hui deux nouveaux produits
pour répondre & la demande des
villes en termes de mini et micro-
bus. Les arguments pour défendre
le minibus : rapidité, mobilité, pas-
se partout. La vocation du minibus
est d'aller rapidement et avec flui-
dité méme dans des parcours inac-

cessibles auix autcbus traditionnels,
avec une fréquence pius importan-
te que la fréquence standard. Le
bon exernple est la navette du cen-
tre-ville & Lyon : dés sa mise en
service, elle a eu une frégquence trés
rapide, qu’elle soit vide ou bondée.
Dans la pratique, cela s’'est traduit
pour un taux de remplissage trés
important ! les gens savent qu’elle
est foujours g, et ils comptent des-
sus pour se déplacer.»

CEST LADIEL
AU DIESEL 7

Si les rumeurs de plus en plus sou-
tenues sur une taxation plus forte
du gazole font déja fléchir les ven-
tes de véhicules diesel particuliers,
25 B

&




ce ne sont pas les quelques cen-
taines de bus a gaz, les guelques
dizaines de bus électriques ou hy-
brides en fonctionnement dans les
pays européens qui changent la
nature profonde du parc d’autobus
du continent : le diesel y est roi, et
son régne a encore quelgues an-
nées devant lui.

«Le diesel restera pour des fongues
années le mode prioritaire de mo-
torisation, car if posséde une énor-
me souplesse» opine Daniel Nau-
din. «La norme Euro 2 aujourd’hui,
et Euro 3 prochainement, repré-
sentent une évolution satisfaisan-
te par rapport au passé. Il faut pas
oublier qu'un moteur répondant a
Euro 2 est de 60 a 70 % moins
polluant gu’un moteur d’avant
1994, année ol la norme Eurc 1 a
eté appliquée».

La souplesse, dans tous les sens
du mot (entretien, approvisionne-
ment en carburant, conduite, ges-
tion du véhicule...), reste un des
grands atouts du diesel. La mise
en place progressive des normes
Euro 1, 2 et bientét 3, donne a ce
moteur un label «écologique» dif-
ficile a coller sur des engins datant
d’une dizaine d’années ou plus. A

Le CityClass Iveco a

ceci s’ajoute un facteur qui est loin
d’étre négligeable : le coiit des

nouvelles technologies. Le princi-

pe du diesel est largement amorti,

les investissements qui continuent:

a se faire en matiére de recherche
et développement sont répartis sur
des productions se chiffrant en plu-
sieurs milliers par an (autccars et
poids lourds compris) : I'amortis-
sement est rapide.

«La difficulté la plus importante que
nous rencontrons pour développer
les bus écologiques est le colt de
ces nouvelles technologies» con-
firme M. Schierano, responsable
des marchés européens de la divi-
sion autobus chez lveco. «Les vé-
hicules sont fabriqués en petites
séries, ce qui ne contribue pas a
baisser leur prix. Peu de clients
pofentiels sont disposes a investir
des grosses sommes dans ces
profets. 'écologie a un prix, et je
pense que nous, en tant que cons-
tructeurs, nous ne pouvons pas le
prendre totalement en charge,

quelqu’un doit nous aider, En som-

me, je pense que le diesel a enco-

re des longues années devant lui,

et que ce sera & I'hybride de pren-

dre la releve.»

lancher surbaissé.

LE GAZ FAIT MONTER
LA PRESSION

Si le diesel continue son bonhom-
me de chemin, les constructeurs ne
prennent pas moins au sérieux les
demandes du public et de ses re-
présentants visant une pollution
zéro dans les villes. Le gaz naturel
comprimé ou gaz naturel pour vé-
hicules représente le choix de fa
grande majorité des industriels pour
le bus des prochaines années, plus
respectueux de I'environnement.
«En termes.de protection de 'envi-
ronnement dans la motorisation
thermique, en plus des améliora-
tions des moteurs diesel respectant
la norme Euro 2 dés maintenant,

- puis fa norme Euro 3 en Pan 2000,

nous pensons que le chemin a sui-
vre est celui du gaz» ajoute Jean-
Pierre Barraud. «Nofre moteur a gaz
produit pratiquement la moitieé des
érissions admises par la norme
Eurc 2. Ceci est une bonne répon-
se au probléeme de pollution, sur-
tout dans les centres-villes, ol
lalerte rouge est déja donnée. No-
tre production de véhicules a GNV
est largement commencée, et nous
avons aujourd’hui plus de 200 vé-
hicules de ce type dans différents
réseatix européens. Maltheureuse-
ment, nous souffrons en France
d’'un cahier des charges qui n'est
pas trés bien défini : f'essaie depuis
plus d’'un an de faire homologuer
notre véhicule & gaz sans succes.
Par ailleurs, je regrette que la poli-
tique francaise des subventions
destinées a promouvoir la motori-
sation & gaz se soit dirigée plutdt
vers certains véhicules, que vers les
infrastructures de remplissage. Non
seulement ceci serait plus équita-
ble envers tous les constructeurs
présents sur le marche, mais cela
allégerait le codt de la chaine d’ex-
ploitation des véhicules a gaz.»

En ce qui concerne ’environne-
ment, Renault V.I. continue a étu-
dier toutes les pistes possibles : les
bio-carburants, 'apport d'eau dans
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Le Mercedes-Benz Q 405 N GNV.

le gazole, le GNV, les moteurs élec-
triques. Les deux principaux axes
de développement sont le GNV et
Pélectricité, car ils transforment
considérablement le produit, pen-
dant que les autres sont des addi-
tifs du diesel. «/l est vrai que fa ré-
glermentation francaise concernant
le gaz dans les transports publics
est seulement aujourd’hui en train
de se metire en place» sxplique
Daniel Naudin. «Mais Renault V1.
n’a jamais voulu fa freiner. D¥'aifleurs,
je ne vois pas comme nous le fe-
rions : nous n’en avons pas les
maoyens. Cependant, nous sommes
satisfaits qu'elle soif plus sevére
que dans d’atitres pays européens
en matiere de securité, notamment
l'exigence de résistance &4 30 G de
choc frontal, et non 15 G. Certains
disent que ceci est excessif ; je n'ai
pas a juger ces dispositions. Par
contre, il est certain que cette sé-
vérite améliore l'image du produit
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aupreés du public. Enfin, en matiére
de gaz, des études sont en cours
concernant le GNL {gaz naturel fi-
quéfié). Deux problémes freinent
son développement ! la tempéra-
ture du gaz liquide est de -160°;
¢’est un produit qui ne peut pas étre
logé sur le toit. Alors, ot donc faut-
il fe loger ? Renault expérimente le
GNV depuis trois ans dans trois ré-
seaux différents : Lille, Lyon et Mar-
seifle. Cela nous a aidé a acquérir
le savoir-faire nécessaire pour met-
tre au point notre premier modéle a
gaz en séerie - 'Agora (Gaz - qui sera
présente en novembre prochain a
Rouen. Il aura une autonornie allant
de 350 a 450 km, selon le par-
cours.»

Chez Heuliez, la réponse écologi-
que passe aussi par le GNV.
«Aufourd’hui, ajoute Antoine Gar-
nier, nous devons faire face a I'as-
phyxie des centres-villes par la voi-
ture particuliere, tres difficile a re-

glementer politiquement. Cet état
de fait pousse fe transport publica
evoluer. La premiére évolution con-

‘cerne environnement : il est trés:

difficile de faire acceptera un auto- |
mobifiste l'interdiction de rouler en
voiture en centre-vifle, pendant que
fes bus siflonnent les mémes rues
en crachant des fumées noires. L.es.
normes Euro 1 et Euro 2 représen-.

tent un grand progrés dans ce do-
.maine, Euro 3 sera 'aboutissement. -

Pour la réponse & moyen terme, fe
pense que le meilleur choix est le
GNV. C'est pourquoi nous présen-
terons notre premier modéle GNV-
a Rouen, en novembre prochain,
gui sera proposé a notre clientéle
deés 1997. La deuxieme évolution
sera les véhicules éleciriqgues, avec
a taux zéro polflution atmosphérique
et sonore. Dés lors, les élus pour-
ront se permettre d'interdire un cer-
tain périmetre a tout véhicule (par-
ticulier ou de transport public) qui
rne n'est pas a motorisation electri-
que. En ce qui nous concerne, nous
n’avons pas encore fait le choix
d'une technologie électrique : tou-
te éfectrique, hybride... et pourquoi
pas des trofleys plus modernes ?
Une chose est certaine, en l'état
actuel des technologies, il est im-
possible de tout avoir (batteries,
moteur électrique dans les roues,
moteur thermique pour la généra-
trice, capteur d’électricite sur un
réseau fixe...) : il ne resterait plus
de place pour les voyageurs.»

Si les difficultés technologigues ont
été surmontées grace a la recher-
che de ces quelques derniéres an-
nées, il est certain que le change-
ment de motorisation d’une partie
ou de la totalité du parc d’un ré-
seau implique plus que le colt de
{’achat du véhicule. En effet, les sta-
tions de remplissage représentent
aujourd’hui un écueil financier au
developpement du GNV . Le choix
proposé est soit le remplissage ra-
pide, avec une station capable de
remplir les réservoirs d’'un bus en
guelques minutes, mais avec un in-
vestissement en matériel trés im-




portant ; soit le remplissage lent,
d’'une duree de plusieurs heures.
Celui-ci demande une installation
de compression d’'un prix relative-
ment bas, mais impose immobili-
sation des véhicules durant la char-
ge, et la construction d’un point de
remplissage par véhicule.

PAUTOBUS EST MORT...
VIVE L'AUTOBUS!

«A moyern terme, ["évolution du gros
du marché se fera vers les hybri-
des gaz/électrique» conclut Jean-
Pierre Barraud. «Dans ce domaine,
nous avons défa fait fe choix du
plancher surbaissé integral avec
une motorisation dans les roues. La
production d’dlectricité se faisant
avec un moteur a gaz a régime
constant. Dés maintenant, notre
offre comporte un hybride de ce
type (ou avec un diesel) ayant une
autonomie avec batteries chargées
de l'ordre de 4 a 6 km, lui permet-

%28

tant de traverser le centre-ville sans
aucune émission. Le bus idéal, se-
fon Mercedes-Benz, a un plancher
bas intégral, des larges parois vi-
trées, des plates-formes d’accés
trés larges. il a la possibilité des cir-
culer en site propre en centre-ville.
Il sera économique dans son ex-
ploitation, avec des entretiens sim-
plifiés et espaceés, et équipé d'un
poste de conduite parfaiternent er-
gonomique, »

C'est ainsi que I'on tourne la page
de l'autobus a Pancienne : adieu au
diesel, fini les moteurs thermigques
en centre-ville, pas de salut sans
plancher bas intégral, point de mo-
dernité sans larges plates-formes
d'accés et lumineuses baies vi-
trées. L'électricité gagnera du ter-
rain, avec des moteurs plutét pla-
cés dans les roues, les moteurs
thermiques restercnt confinés & une
fonction d’entrainement de géné-
ratrices de courant pour charger
des batteries ultra-rapides (voir en-
cadre).

| LETROLLEY:
| POINT DE DEPART

OU COMPROMIS 7

' Dans .ie_ domaine de la propulsion
- électrique, Renautlt-V.. et GEC Als-

htom ont une expérience commu-
ne dans le trolleybus. il existe
aujourd’hui un groupe de six villes
frangaises éguipées de ce type de
matériel et qui souhaitent continuer
a le developper. Afin de répondre &
cette demande, Renault V.I. comp-
e proposer un nouveau produit : le
Trolley moderne, qui remplacera le
modéle actuel, construit a partir
d’un PR 100. «Nous présenterons
un prototype dans le courant de
lannée 1997» explique Daniel Nau-
din. «If aura un plancher bas inté-
gral, if respectera 'environnement,
avec une esthétiqgue interne et ex-
terne qui le démarquera compléte-
ment du produit actuel. Son desi-
gn sera certainement de la méme
famille que le concept-bus City Site,
que nous avons présenté 'année
derniére. Nous envisageons la pos-
sibifité de le faire évoluer avec un
systérne de guidage sur une partie
du parcours. Le Troffey moderne
sera alors une option face aux sys-
témes intermédiaires. Par ailleurs,
il sera le point de départ de la futu-
re gamme des autobus, car il inte-
grera le concept de moteurs dans
les roues». Le projet Trolley moder-
ne seéra mene par un ensemble de
partenaires industriels qui consti-
tueront un groupe avant la fin de
{'année. Les trois premiers : Renault
V., GEC Alsthom et Renault Desi-
gn. Par contre, s’il y a cing ou six
ans Renault V.|, a pu envisager un
partenariat avec des constructeurs
de matériel ferroviaire, «ceci n'est
strement plus le cas aujourd’hui.
Nous avons un savoir-faire dans un
domaine qui est le ndtre, et nous
complons hous y concentrer. La
diversification vers des matériels
plus lourds n'est pas du tout a l'or-
dre du jour. Nous établissons
aufourd’hui un partenariat avec piu-
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odulerité :

Pierre-Alain Brendel, directeur de

' lcz comrnunication chez Scomic-
Framce | «Pour un constructeur, la

gamme idéale de bus est compo-.
sée de un ¢ trois produits ; ur 9
métres, un 12 métres, et un articu-+
16de 18 métres. Celaentraine des
énormes gains en térmes de cott

et ceci sur tous les chapitres : re-

cherche et développement, inves- -
tissement, production et service’

aprés-vente, Le marché est en plei-
ne évolution, Avant, un construc-
teur pouvadt prendre sept ou huit
ans pour sortir un produit,
Auvjourd’hui, ceci n'est plus possi-

ble. La demande de la clientéle

évolue trés vife. Prendre autant de
fermnps pour concevoir un produit
signifie fotcdement que I'on sera
déja en retard par rapport & la
concurrence au moment de Ia
rnise sur le marché. C'est pourquoi
Scania sefforce de standardiser

son offre avec une production

basée sur le principe de la modu-
larité, La modularité chaz Scanicr
veut dire une trés gromde flexibili-
té dams la méthodologie de pro-
duction, permettont cinsi, au gré
des besoins imposés par le menr-
ché, le fremnsfert de celle-ci d'un site
de production & l'autre.

sfeurs industriels afin de construire
le Trofley moderne. Demain, ce sera
petit-éire avec les mémes que nous
construirons le nouvel autobus. Ce
partenariat peut s'élargir a des ex-
ploitants et a des élus. Mais sous
certaines conditions. Nous devons
lirer un enseignement de Pexpérien-
te du R 312. §'if est vrai que les

temspert public - octobre 199

le bus s'y met qussi

Dems les chaines de. montage, Id - :

modulcrité se traduit par des chaf-

nes courtes ou l'on c:ssemble des.

modules complets testés prealable

ment dems des postes difs de pre—'._
paration, chargés de vérifier leur -
quctlité, En termes de carrossetie, ¢e -
sont les profilés d' aluminium extru_—'? -
dé qui constituent la base de tra-

vadl. s ne sont plus soudés, mas

boulonnés. Pour fabriquer un chds-

72 Le Scania OmniCity:.

_qucr 85 % dés: composants_aux’

sis de car de tourisme, por exeny:
ple, NOUS pouvons empmnter Jus- i

camions de Jod marque (moteur; -
bo1te de Vitesses et essieux com:

pris). L ensemble dela p:qdu_cﬁon,

ainst que Ie service aprds- vente,
sont largement sunpllfles avec
une réduction de couts pournous 3
et nos chents » ' :

contacts avec les professionnels
restent indispensables, les deman-
des sont tellement diverses, qu’il
est impossible de toutes les fédé-
rer. C'est pourquol nous sommes
conscients que nous devons res-
ter maitres des projets et des dé-
veloppements dans ['entreprise.
Ensuite, nous les validerons auprés

dles représentants significatifs de fa
profession : UTE, GART, les quatre
grands groupes d'exploitanis... Par
ailleurs, étant donné la mondialisa-
tion des marchés, nous devons
aussi nous tourner vers des orga-
nisations telles que 'UITP ou Euro-
team».

Julio Vieytes




50 millions d'ecus
pour la recherche

a Commission européenne a
approuve 84 projets de trans-
ports dans le cadre du pro-
gramme de recherche «Brite-
Euram lll». Les projets retenus
pour un montant de 50 millions
d’ecus contribueront notamment &
la conception de la «voiture de de-
main» et de trains plus slrs et si-
lencieux. Il s’agit de la seconde

Cabotage : exclusion

tranche des financements accordés
au volet transport du quatrieme
programme cadre de recherche et
développement, qui porte a 167
millions Faide communautaire en-
gagée pour la période 1994-1998,
Les projets retenus couvrent tous
les volets du programme : recher-

che stratégique, intermodalité,

transport ferroviaire, aérien, urbain,
fluvial, maritime et routier. Les tra-
vaux de recherche qui seront en-
trepris parmettront en outre d’épau-
ler un certain nombre d’initiatives
récentes prises par la Commission
dans le cadre de la politique com-
mune des transports. Le dévelop-
pement de technologies innovan-
tes et de Solutions de pointes ap-
pliquées au transport urbain est
notamment privilégié, dans le ca-
dre du Livre vert «Un réseau pour
les citoyens». Une attention parti-
culiére sera également accordée &
I'intermodalité, domaine qui fait
d’ores et déja I'objet d’'une «task

du transport urbain

e projet de libéralisation du ca-
botage, initié par la Commis-
sion (Transport Public n®947
avril 96) fait 'objet d'un projet
, de rapport du Parlement euro-
@ péen. Celui-ci propose des
amendements allant dans le sens
de I'exclusion des transports ur-

bains du champ d’application du
texte d'une part ; du respect des
lois en vigueur dans chaque pays
pour le transport régional d’autre
part. La proposition de texte initia-
le avalt en effet pour conséquence
de danner de facto aux transpor-
teurs étrangers certains droits sans

force» spécifique, afin d’améliorer
la complémentarité des modes de
tfransports et I'efficacité des par-
cours, aussi bien pour les passa-
gers que pour I'acheminement du
fret. Le transport ferroviaire ne sera
pas en reste, puisque des travaux
sont prévus sur Pinteropérabilité du
réseau a grande vitesse, & Pappui
de la directive récemment adoptée,
ainsi que sur la réduction des vi-
brations et du bruit.
Sept projets dans le secteur ferro-
viaire (16 millions d’ecus) s’attache-
ront a réduire les nuisances sono-
res et a améliorer la maintenance
préventive. Enfin, trois projets (15
millions d’ecus) viseront au déve-
loppement de composants pour un
vehicule électrique ou hybride.
A noter que 70 millions d'ecus sont
encore disponibles au titre de ce
budget et que de nouveaux appels
d’offres seront lancés en décembe
prochain.

Source ; Europe transports

probable

assurer les mémes aux transpor-
teurs nationaux. Ces propositions
d’amendements doivent encore
étre votés par le Parlement en ses-
sion plénidre et acceptés par la
Commission européenne pour étre
inclus dans sa proposition medifiée

C.P
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récermment proposé une mo-
dification des directives mar-
chés publics applicables au
transport suite aux accords du
Gatt (Transport Public n° 947
avril 96). Suite & cette proposition,
le Parlement européen a organisé
une audition publique au cours de
laquelle les professionnels ont dé-
noncé unanimement cette propo-
sition en particulier au regard de
interdiction du dialogue technique
entre entités adjudicatrices et sou-

e Centre européen des entre-
prises a participation publique
{CEEP) accueille favorable-
ment la stratégie proposée
par la Commission européen-
ne dans le cadre de son Livre
: vert «Un réseau pour les citoyens»,
! relatif au transport public de per-
sonnes (Transport Public n° 946 de
mars 96).

Les entreprises publigues voient
notamment d’un bon oeil les prioti-
tés accordées aux 40 %, de mé-
J nages européens gui ne disposent
pas de voiture particuliére, aux
personnes & mobilité réduite, & I'in-
termodalité ou encore a la prise en
compte des colts externes dans
i la politique de tarification, Le CEEP
émet toutefois quelques réserves

fromsport public - cctobre 1996

Mcarcheés pu :
le parlement indécis

a Commission européenne a

OlICS

missionnaires. Le Parlement euro-
péen n'ayant pas adopté de réso-
lution législative en session plénié-
re pour déecider ou non du rejet de
I'ensemble de la proposition de la
Commission européenne, la balle
est & nouveau dans le camp de la
commission économie et affaires
industrielles du Parlement qui doit
élaborer un nouveau projet de rap-
port. Autrement dit, il semble gu’il
n'y ait pas vraiment de consensus
sur le texte au niveau européen...
C.P

de fond : sur "'absence de coordi-
nation avec les politiques d’'occu-
pation du sol et de P'habitat, sur la
prise en compte insuffisante du
transport de marchandises et des
phéncmenes de pointe. Redoutant
«les méfaits d’une concurrence
anachique «, les entreprises mem-
bres du CEEP s’opposent en outre
ala généralisation de I'adjudication
publique comme principe juridique
régissant le choix des opérateurs
de transport public (méme pour
une courte période), comme le pro-
pose le Livre vert.

«Un réseau pour les citoyens» re-
cueille de plus le soutien des en-
treprises américaines, exprimé par
la voix de 'antenne européenne de
la chambre de commerce améri-

AVIs des entreprises publlques
sur «Un réseau pour les citoyens

caine. Pour ces entreprises, «un
réseau transeuropéen de transport
efficace ne peut étre mis sur pied
gue si une solution est trouvée pour
réduire la congestion urbaines,
C'est pourquoi 'Union européen-
ne devrait disposer, selon elles,
d'une compétence accrue dans le
domaine du transport public.
Le représentant en Europe de I'in-
dustrie américaine se déclare prét
pour une liberalisation de ce sec-
teur, visant a le rendre plus com-
pétitif, «mé&me si cela a pour con-
séquence un accés restreint aux
voitures». Seule précaution a pren-
dre : veiller & ce que le transport
commercial ne soit pas pénalisé
dans ces zones.

Source : Europe transports
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TRANSPORT PUBLIC URBAIN ;:
Des indicateurs damns le !

Les données
startistiques éditées
par I'UTP permettent
de mesurer le poids
du secteur du
tremsport urbain
dons l'économie
nationdale.

En 1995, ces résequx
ont tromsporté

4,05 milliards

de personnes

et parcouru 952
millions de
kilometres. Avec

72 700 employés,
elles gérent un parc
de 22 000 autobus,
tramways, Val et
meétros, et réalisent
un chiffre d'affcires
de 13 milliards de
francs.

rentrée de 'automne est
I'occasion d'un examen de
la situation de I'année pré-
cédente. Sur la base des
données des entreprises
de transpert public urbain
. recueillies par une enqué-
te conjointe du ministére des Trans-
ports {Direction des transports ter-
restres), du Certu, du Gart et de
PUTP, I'édition 1995 permet d’effec-
tuer un «retour en arriére» sur les
principaux résultats de !'année.
Rompant avec les chiffres 1994 et
1993, qui affichaient une sensible
hausse de la fréquentation liée a la
mise en place de sites propres ou
de politiques de modernisation de
certains réseaux, les indicateurs
1995 sont dans le rouge.

Les données économiques du sec-
teur présentées dans le document
«} es chiffres clés du transport pu-
blic urbain en 1995» font apparai-
tre une forte baisse de la fréquen-
tation, une moindre croissance de
I'offre, une augmentation sensible
des colts d’exploitation. Ainsi, le
ressaut observé ces deux dernié-
res années n’a pas réussi a contre-
balancer la tendance lourde d’une
érosion de la clientéle amorcée dés
1988. En effet, 'usage par habitant
connait en moyenne une évolution
négative de -2,1% (+0,5 % en 1994

omme chaque année, la’

. .,
B maenett it a1t S G 85
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sondand

«Les chiffres clés du transport
public urbain en 1995» sont
disponibles sur commande
par fax ou par courrier a 'UTP
auprés de Véronique Théroux

au prix de 130 francs HT (+ TVA a
20,6 %, + frais d'envoi).

tremsport public - oclobre 1996

taux d'utilisation

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1093

offre

par rapport a 1993). Comme toute
moyenne, ce taux global recouvre
de fortes disparités entre les ré-
seaux. Ainsi, si prés de 60 % des
réseaux ont vu leur nombre de
voyages diminuer, prés d'un tiers
d’entre eux ont augmenté leurs tra-
fics et plus de 10 % stagner en
1995. 'année 1995 a été caracté-
risée par un contexte peu porteur
pour les transports publics : senti-
ment d’insécurité avec le dispositif
«vigipirate» suite aux attentats de

I’été, mouvements sociaux a la
SNCF et dans certaines entreprises
en fin d’année. Hors effets de gré-
ve, ce constat n‘aurait que faible-
ment &té atténué. La perte de clien-
téle est réelle et il n’en reste pas
moins que les causes de cette éro-
sion sont bien plus profondes.

A un niveau global, on observe une
diminution de {"évolution de P'offre
de service par habitant. Toutefois,
cet indicateur doit étre nuancé puis-
gu’il masque une croissance des




L'OFFRE ET L'USAGE

B e e e

VAR
1,7 2,3 1,6 1,5 1,9 1,9 27 | 14 -03
4,0 2,0 0,0 0,1 -02 | -03 1,8 0,5 - 21
1,7 0,0 -14 | -14 | -20 | -22 | -06 | -09 | -18

kilométres parcourus moins forte
que celle des populations - suite a
I'extension des périmétres de trans-
port urbain - (respectivement +0,3
% contre +0,6 %). Hors effets de
gréves, I'offre aurait continué sa
prograssion mais & un niveau moin-
dre que les années précédentes.

En conséquence, le taux d’utilisa-
tion (e rapport de 'usage a |'offre)
continue & se dégrader et son ni-
veau se rapproche de celui observé
en 1991 et 1992, Les causes de
cette érosion, qui - faut-il le rappe-
ler - 2 commencé dés 1988, restent
les mémes : un écart toujours crois-
sant entre une offre qui progresse
et une fréquentation des transports
publics qui baisse. Ce phénoméne,
tout particuliérement sensible dans
les villes de moins de 100 000 ha-
bitants, est légérement atténué dans
les plus grandes agglomérations ol

des transports en site propre exis-
tent. Ces indicateurs d’offre et
d’usage en pente négative ne sont
pas sans répercussion sur les ratios
financiers, mettant & mal les efforts
de gestion opérés depuis quelques
annees par les entreprises de trans-
port public : hausse des colits kilo-
métriques, moindre productivité,
creusement sensible des déficits
d’exploitations. Hors investisse-
ment, le prix de revient au kilometre
augmente dans de fortes propor-
tions : +1,9 %. Et la recette au voya-
ge croit sensiblement meins vite.
Ces tendances de prix et de colit
ont pour conséquence une forte
dégradation du taux de couverture
des dépenses d’exploitation par les
recettes commerciales. Le problé-
me financier devient crucial et né-
cessite que de nouveaux moyens
soient mis en oeuvre pour favoriser

la relance du transport public. Au
niveau des entreprises de transport,
le défi a relever exige I'amélioration
des réseaux par une offre de quali-
té et plus adaptée aux besoins et
attentes de la clientéle, une meilleu-
re flexibilité des outils et des
moyens, une réelle intermodalité
entre les différents modes de trans-
port. Mais sa réussite est subordon-
née tant a 'engagement des collec-
tivités locales dans la mise en
oeuvre de politiques urbaines con-
juguant urbanisme maitrisé et ges-
tion cohérente de 'usage de la voi-
rie (circulation, stationnement, mo-
des de transport), qu’a celui de I'Etat
pour une inscription des transports
publics dans la politique d’aména-
gement du territoire et la promotion
d’'une nouvelle culture des déplace-
ments vers nos congitoyens.,

Anne Meyer

LES INDICATEURS FINANCIERS

EVOLUTION | VAR | VAR | VAR | VAR | VAR | VAR | VAR. | VAR | VAR | var
ANNUELLE EN % 86/85 | 87/86 | 83/87 | BY/83 | 90/89 | 91/90 | 9291 . 9392 | O4/93 | 95/94
PRODUCTIVITE | 19 | 10 | 20 | 13 | 08 | o7 | 11 | 18 | 14 | -04
cours
-08 -06 - 0,7 -1,2 - 0,4 04 -1, K 8 ,

KILOMETRIQUES L A B
RECETTE PAR VOYAGE 02 | -05 | o8 | 09 | 12 | 19 | 04 | 04 | 06 | 03
::/:;‘ DECOUVERTURE | 45 | 18 | 19 | 14 | 02 | -05 | -09 | -12 | -08 | -33

%34
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Le premier annudire
général du transport
public vient de paraiire.
Vous y trouverez tous
les membres de "Union
des transports publics
(adhérents ei membres
associés), les groupes
représentés & I'UTP

et quelques indusiriels

annonceurs.

Monsieur/Madame 5.

entreprise :

adresse :

rel. : - fax

souhaite commander : ... exemplaire(s) pour un prix unitaire de 460,00 FTTC

Soit un total de : ............. gque je régle :

1.l par chéque bancaire a I'ordre de I'Union des transports publics

[] par virement au compte de ['UTP : BPRNP Saint-Quentin n° 01190350182-clé RIB 80
code bangue 10307 - code guichet 00 001

date et signature :

BON DE COMMANDE

Unet facture vors soro adrossen avec volro commande.
Murci de nous préciser ladresse de facturation «i elle us) dilferente die {'odrasse do livealson.



APPE

Les résultats

de l'appel ¢ projets
«Transport public
et intégration
urbaine», lancé
par-la Délégation
interministérielle

a la Ville, viennent
d'étre rendus
publics. Quarante-
cing projets ont été
retenus par le

comité de sélection.

[Is associent tous
désenclavement
des quartiers
défavorisés et
renforcement de
la présence
humaine par

le développement
des emplois de
ville,

e renforcement de I'of-
fre de transporis et de
fa qualité de service
dans les quartiers est
un facteur important de
feur intégration urbaine,
et contribue a une
meilleure convivialité ur-
baine ; les transports publics peu-
vent en outre concourir & l'insertion
économique des habitants des
quartiers et a la création d'emplois
de proximité, notamment dans le
cadre du dispositif des emplois de
ville.» Si cette affirmation peut sem-
bler banale pour les professionnels
du transport public qui jouent un
réle de plus en plus actif dans le
domaine de l'insertion et qui sont
convaincus depuis longtemps que
le transport crée du lien social, elle
prend un tout autre sens quand on
la lit dans un document présentant
I'appel a projets «Transports publics
et intégration urbaine» lancé par la
Délégation interministérielle a la Vil-
le et le ministére de la Ville.

Les résultats de cet appel a projets
auguel se sont associés I'UTPR, le
Gart, la Caisse des dépdts et qui a
bénéficié de 'appui financier du
Syndicat des transports parisiens,
ont été rendus publics le 5 septem-
bre au cours d’une manifestation a
laquelle ont participé pas moins de
trois ministres : Jean-Claude Gau-

A PROJETS (TRANSPORT PUBLIC ET IN'
Insertion : les résequx er

din, minisire de I’Aménagement du
Territoire, de la Ville et de I'Intégra-
tion, Eric Raoult, ministre delégué
a la Ville, et Anne-Marie Idrac, se-
crétaire d’Etat aux Transports. Les
professionnels étaient représentés

fremsport public - celobre 1994
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notamment par Michel Cornil, pré-
sident de I'UTP, Louis Gallois, pre-
sident de la SNCF et Jean-Paul
Bailly, président de la RATF, et Jac-
gues-Auxiette président du Gart.
Cette joumnée fut aussi Foccasion

pour la profession de signer avec
I’Etat un protocole «Transports pu-
blics, emplois de ville et intégration
urbaine» (voir encadré). Les projets
candidats, présentés par les auto-
rités organisatrices, les collectivités

femsport public - octobre 1996

Les projets

1 candidats
devaient
proposer des
démarches
globales et
partenariales
associant les
autres acteurs
B du quartier et

® visant &

& développer
entre autres

j themes celui de
& ['amélioration
de l'offre de

¢ transports vers
les quartiers.

locales, et les entreprises de trans-
ports publics, devaient proposer
des démarches globales et partena-
riales associant les autres acteurs
du quartier et visant 4 développer
trois des thémes suivants :

"= développement de I'offre de trans-

ports vers les quartiers ;
- amélicration de la qualité de ser-
vice et de son accessibilité ;
- renforcement de |a présence hu-
maine dans les espaces de trans-
port et & bord des véhicules ;
- aménagement des espaces pu-
blics et de transport ;
- propositions d’adaptation de la
tarification (tarification de proximi-
té, etc.)
Les projets devaient également pro-
poser un volet pour I'empiloi et I'in-
sertion économique des habitants,
mobilisant notamment les empilois
de ville. Sur les quatre-vingt-six pro-
jets qui ont répondu a la consulita-
tion, quarante-cing {dont nous
avons publié la liste dans notre pré-
cédent numéro) ont été retenus par
le comité de sélection. Trente-trois
concernent la province et les Dom
Tom et douze l'lle-de-France. ils
pourraient générer quelques 750
emplois dont environ 500 emplois
de villes. L'Etat consacrera 100 mil-
lions de francs par an pendant trois
ans a leur financement.

Robert Viennet




La Seyne-sur-Mer :

EN ATTENDANT LE SITE PROPRE

ituée au sein de 'aggloméra-
tion toulonnaise, la ville de La
Seyne-sur-Mer est avec
60 000 habitants la deuxiéme
ville du Var. Ancienne cité in-
dustrielle, elle subit depuis 10
ans le contrecoup de la disparition
des chantiers navals. Leur ferme-
ture qui correspond & la perte pro-
gressive de 6000 emplois directs en
10 ans, a plongé la cité dans une
crise économique et urbaine gra-
ve. Son taux de chédmage {plus de
20 % de la population active) est
parmi les plus forts de la région. La
ville connait des fractures sociales
de plus en plus fortes, accentuées
par les caractéristiques urbaines
propres a certains guartiers (cité
HLM, vieille ville). Ces derniers sont
principalement situés dans la moi-
tié nord de la ville, qui regroupe les
activités économiques, les friches

industrielles, le centre ancien vétus-
te avec ses extensions fortement
dégradées, et un quartier d’habitat
social trés lourd en terme de popu-
lation fragilisée, concentrant 3500
logements sociaux. Cet état de fait
constitue un handicap pour I'attrac-
tivité de la commune et les échan-
ges entre La Seyne-sur-Mer et le
reste de I'agglomération. Le projet
de mise en place d’un transport en
commun en site propre sur I'en-
semble de ["agglomération toulon-
naise et desservant d’ouest en est
les communes de la Seyne-sur-Mer,
Ollioules, Toulon, La Valette-du-Var
et La Garde constitue un enjeu fon-
damental pour le redéploiement
économique et social de la com-
mune. Sur La Seyne-sur-Mer, le tra-
cé du site propre s'inscrit en totali-
& dans les quartiers sensibles, et
notamment sur la ZUP de Berthe,

Le projet de mise en place d’un transport en commun en site propre desser-
vant d’'Quest en Est la Seyne-sur-Mer, Ollioutes, Toulon, La Valette-du-Var et La
Garde est un enjeu fondamental pour le redéploiement économique et social

de la commune,

qui est celui ol les dysfonctionne-
ments de tous ordres sont les pius

graves. Le guartier Berthe {otalise -

12 000 habitants et affiche un taux
de chdmage de 34 %. |l est classé
en zone franche. Le site propre se-
rait tout a fa fois un vecteur fort du
développement intercommunnal et
un élément fédérateur pour les dif-
férents quartiers traversés. Mais
pour La Seyne-sur-Mer le temps
presse et en attendant la concréii-
sation de ce projet dont le mode
n’est pas encore déterming, le Syn-
dicat intercommunnal des trans-
ports en commun de 'aggloméra-
tion toulonnaise souhaite la réalisa-
tion d’'une phase intermédiaire.
C'est cette étape qui a été présen-
1é et retenue dans le cadre de 'ap-
pel & projets de la Div. Elle consiste
en la mise en place de bus & plan-
chers bas sur la ligne 8 centre-La
Seyne-centre. L'introduction de ce
type de matériel associé 2 la réali-
sation de quals devant les points
d'arrét a débuté il ya deux ans sur
Toulon. La ligne 8 serait donc la
deuxiéme ligne du réseau ainsi
équipée. L'arrivée de ces bus a
plancher bas s’accompagnera
d’une adaptation du tracé préfigu-
rant I'arrivée du site propre. La li-
gne actuelle qui passe en limite de
la ZUP Berthe passera au coeur
méme du quartier. Deux arréts sup-
plémentaires seront créés pour
desservir I'HOpital et un pdle com-
mercial en cours de réalisation, ain-
si que la place Berthe située au
centre du quartier. La traversée du
quartier Berthe par cette ligne de
bus en site propre sur certains tron-
gons permettra de développer des
aménagements urbains, espaces et
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liaisons piétons, activités commer-
ciales, équipements sociaux... Les
voiries seront restructurées avec
des cheminements piétonniers et
cyclables.

La fréquence des bus passera de
20 minutes actuellement a 10 mi-
nutes en heure de pointe et 12 mi-
nutes en heure creuse. Cette ligne
sera intégrée au réseau de nuit
" «Clair de Lune» de 20 h 30 40 h
30, Pe nouveaux tarifs sociaux con-

gernant tout le réseau Sitcat seront
mis en place. lls concerneront no-
tamment les Rmistes et les jeunes
chémeurs. Sur le plan de 'emploi
et de l'insertion, le projet de La Sey-
ne-sur-Mer prévoit la création, de
9 emplois ville en trois ans desti-
nés a sécuriser et informer les usa-
gers. Par ailleurs, la création sur la
zone franche, d’une entreprise de
maintenance et de gestion des
équipements de surface et du ma-

Corbeil-Essonnes :

DES TRANSPORTS DE PROXIMITE

& Sivom de Corbeil-Essonnes,
lisses et Villabé située dans
'Essonne, au sud de Paris, est
un des douze réseaux franci-
liens retenus dans I'appel a
projets qui bénéficient d’un fi-
nancement supplémentaire de 100
milions de francs sur trois ans oc-
troyé par le Syndicat des transports
parisiens. Comme dans la plupart
des projets retenus, celui de Cor-
beil est dans la continuité d’actions
déjaengagées et qui ont vu en 1995
le recrutement d'un controleur et de
trois agents d’ambiance. Des ef-
forts ont également été entrepris en
faveur de I'information directe des
usagers, de 'aménagement et de
I'entretien du mobilier urbain. Mais
cette action, si elle a eu des effets
bénéfiques sur 'abaissement du
taux de fraude, 'augmentation de
la fréquentation et le «climat» des
bus, reste insuffisante.

L'appel & projet vient donc & point
nommé pour le Sivom de Corbeil-
Essonnes et le réseau Seine-Es-
sonne bus qui vont mettre en pla-
ce de nouvelles actions de déve-
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loppement de 'offre de transport
dans les quartiers difficiles. Elles
devraient favoriser 'accés aux
équipemenis commerciaux et de
loisirs de Corbeil-Essonnes pour les
habitants des quartiers des Tarte-
réts, de la Nacelle et de Montcon-
seil. Ainsi, Seine-Essonne bus pro-
posera des dessertes directes,
adaptées aux déplacements des
jeunes des quartiers difficiles. Les
circuits correspondront aux anima-
tions organisées par les collectivi-
tés et les acteurs sociaux de ces
quartiers. lIs relieront notamment
ces quartiers en direction des zo-
nes d'attractions que sont, a Cor-
beil-Essonnes, la piscine, les sta-
des, les centres de loisirs et, A Evry,
le centre commercial. Ces desser-
tes qui circuleront pendant les pé-
riodes de vacances, mais aussi les
mercredis, samedis et dimanches,
seront accessibles grace a la carte
jeune ou a un titre de transport créé
a cette occasion. Dans le méme re-
gistre, Carbeil envisage également
la mise en place, pour les quartiers
excentrés, d’'une desserte spécia-

tériel roulant spécifique a la com-
mune de La Seyne, permettra la
creation de 2 emplois.
Enfin, le Sitcat, maftre d’ouvrage du
projet, favorisera I’emploi des per-
sonnes résidant dans les quartiers
a I'occasion de |la passation de -
marché pubiic. Cette volonté se tra-
duira par 'adjonction d’une clause
additionnelle dans le marché public
dite de «mieux disant social».
R.V.

le du cinéma et du centre culturel.
Fonctionnant le soir et tous les jours
de la semaine (week-end compris),
ces bus seront systématiquement
accompagnés afin de garantir la
sécurité des clients et du conduc-
teur. Par ailleurs, le Sivom de Cor-
beil-Essonnes va étudier la possi-
bilité de mettre en place une tarifi-
cation spécifigue pour les jeunes.
Cette carte permettrait a tous les
jeunes des quartiers difficiles dans
les tranches d’3ge de 8 & 18 ans
de benéficier d’un titre de transport
leur ouvrant le droit de circuler sur
le réseau sans restriction, sans li-
mite de trajet ni d’horaire, mais
dans une période bien déterminée.
Cette mesure pourrait concerner
3700 jeunes. Le volet emploi du
projet de Corbeil comprend I'em-
bauche de 10 personnes, dont 2
agents de contréle, 5 agents d’am-
biance et 3 postes d’agsnits d’ac-
cueil information pour la gare de
Corbeil. Le recrutement de ces der-
niers se fera dans fe cadre des
emplois ville.

R. V.
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Toulouse :

PARI SUR LA JEUNESSE

e projet de Toulouse retenu par
la Div s'inscrit dans la politique
générale de prévention des
guartiers menée depuis trois
ans par la Semvat. Cette der-
niére a regu le soutien du pro-
gramme «Mieux se déplacer ensem-
ble» développé en partenariat par
Transdev, Transcet Association et la
Caisse des dép6ts. L'obtention d'un
financement de I'Etat dans le cadre

de 'appel & projets permettra a la -

Semvat d’affirmer cette politigue.
D’abord un constat : & Toulouse, les
transports en commun performants
ne sont pas réserves au centre-vil-
le puisque la ligne de Val, inaugu-

A Toulouse, les transports en commun performants ne
sont pas réservés au centre-ville puisque la ligne de
Val dessert quatre des six quartiers de I'agglomération

réputés «difficiles».

rée en 1993, dessert guatre des six
quartiers de I'agglomération répu-
tés «difficiles». Mais la Semvat veut
aller plus loin en développant son
offre de fransport dans ces quar-
tiers, en améliorant sa qualité, et en
renforcant [a présence humaine par
une politique d'insertion. Ainsi, les
déplacements «hors-quartiers» se-
ront facilités par le prét aux asso-
ciations de quartiers d'un des trois
bus consacrés a cette fonction. Par
ailleurs, la Semvat va réaliser une
étude portant sur la connaissance
des besoins spécifiques de dépla-

cements des habitants des quar-

tiers et définir ainsi les actions a en-
treprendre pour
améliorer cette of-
fre. Elle va poursui-
vre les actions de
prévention enta-
mées depuis trois

.
{

ans adirection des
6-12 ans. «En nous
adressant aux jeu-
nes, nous tra-
vaiffons pour 'ave-
nir, explique Yves
Descous de la
Semvat. Nous
avons Pambition
de leur donner des
«référerits» plus en
rapport avec la vie
sociale.» En corol-
laire a cette action,
la Semvat va pour-
suivre ia formation
de ses conduc-
teurs et de ses
agents aux situa-
tions de conflits ;
créer un poste
d’éducateur de

prévention. ; soutenir des projets

culturels st sportifs... Le métro ne

se contentera pas de desservir les

quartiers, il deviendra un outil de

recomposition urbaine. Un projet de
requalification est en cours d'éla-
boration sur Bellefontaine {création
de nouvelles voies d'acces et de
desserte, réaménagement des ac-
cés aux immeubles, aménage-
ments paysagers...). Une piste cy-
clable sera créée pour desservir le
terminus du métro a Basso-Cam-
bo ol sera implanté un parc de sta-
tionnement gardé et un centre de
location de vélos.
Enfin, le syndicat des transporis et
la Semvat «engageront une ré-
flexion sur Pintérét de nouveaux
concepts tarifaires pour pallier a la
rastriction de mobilité due a la pré-
carité financiére.» Toutes ces ac-
tions s’accompagneront de la créa-
tion de 7 emplois (dont 6 emplois
ville) pour le gardiennage, [a loca-
tion et la réparation de vélos et de
10 emplois ville par an pour diffé-
rentes missions de proximité (en-
cadrement des jeunes, accompa-
gnement des personnes a mobilité
réduite...). S’y gjouteront 10 emplois
en-CDD ou en intérim, pendant les
vacances scolaires pour assurer
une présence en station et aux ga-
res. d’échanges. Enfin, 'entretien
des stations sera confié a des en-
treprises d’insertion et fa Semvat
formera & la conduite des bus une
dizaine de personnes issues des
quartiers. Cette derniére action de-
vant permettre a terme 'embauche
dans I'entreprise (5 emplois des
conducteurs ou de mécaniciens
seront créés annuellement).

R. V.
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Reims :

«REDONNER VIE A LA RUE»

& projet piloté par le district de
Reims concerne la revitalisa-
tion du quartier Croix-Rouge
situé au sud-ouest de 'agglo-
mération. Ce quartier aux di-
mensions d’une ville regroupe
22 800 habitants, soit prés de
13 % de la population rémoise, et
9300 logements. Le taux de chd-
mage Y est plus important que dans
le reste de |a ville (16,3 % contre
13,5 % en 1990). Prés d’un tiers des
chémeurs ont moins de 25 ans.
Parmi les jeunes de 16 4 24 ans dis-
posant d’un emploi, hombreux sont
ceux réduits & un statut précaire :
CES, apprentissage, intérim... Cet-
te précarité se retrouve au niveau
des Rmistes, puisque Croix-Rouge
regroupe & lui seul 15 4 16 % des
bénéficiaires rémois du RMIL.

Depuis le début des années 90, ce
guartier a vu une montée des ac-
tes de délinquance & laquelle n'a
pas échappé le réseau de trans-
ports urbains TUR. Le bilan des in-
cidents recensées par les TUR sur
leur réseau montre que la ligne H
qui dessert |la Croix-Rouge regrou-
pe a elie seule 16 % des incidents
releves sur toutes les lignes du dis-
trict de Reims. Un urbanisme da-
tant des années 60, fait d’'immeu-
bles en barres ou en tours et-qui a
rejeté campus et espaces verts en
périphérie, et de commerces: péri-
clitant les uns aprés les autres, ont
convaincu I'Etat de faire de Croix-
Rouge une zone franche. LLes me-
sures incitatives liées a cette formu-
le permettront de lancer des actions
pour le maintien et la création d’ac-
tivites économiques. C'est dans
cette perspective que s’inscrit le
projet des TUR, «Esquisse d'une

tremsport public - cclobre 1996

-axe d’un site propre

rue», distingué par
le ministere de la Vil-
le dans le cadre de
I'appel & projeis.
«Esquisse d’une
rue» est un projet de
réaménagement
global de 'axe prin-
cipal de circulation
du quartier Croix-
Rouge qui est ac-
tuellement un bou-
tevard a deux fois
deux voies, et d’im-
plantation sur cet

bus. Ce projet impii-
gue la transforma-
tion de |a voirie ac-
tuelle en une rue
comprenant sur un
c6té le site propre bus et sur Pautre
les deux voies affectées aux autres
modes avec possibilité de station-
nement latéral. Le projet prévoit
egalement |la relocalisation et 'amé-
nagement des principales stations
de bus en relation étroite avec le
réaménagement des espaces com-
merciaux, la création d'un véritable
centre d'échanges au coeur méme
du quartier et un traitement spécifi-
gue des cheminements piétonniers.
Le colit de ce projet qui comprend
un traitement minéral de la chaus-
sée, I'élargissernent des trottoirs, la
plantation de nombreux végétaux et
la mise en place d’un nouveau mo-
bilier urbain (éclairage et points d'ar-
réts) est estimé a 31 millions de
francs. La participation financiére de
la Délégation interministérielle a la
Ville dans le cadre de I'appel & pro-
jets n'est pas encore connu. La réa-
iisation de cette ligne de transport

e > 2 b

«Esquisse d’une rue» est un projet de réaménagement
glebal de 'axe principal de circulation du quartier
Croix-Rouge et d'implantation sur cet axe d’un site

i propre bus.

en site propre s’accompagnera pour
les TUR d’'une démarche insertion
gui verra la création de 16 emplois :
- B postes de conducteur seront
créés dont 5 générés par le site pro-
pre. Sur ce quota, 4 postes seront
réservés a des personnes en diffi-
culté issues en priorité du quartier
Croix-Rouge,
- 2 nouveaux agents d’ambiance
viendront renforcer l'effectif exis-
tant, ce qui portera a 6 le nombre
d’agents d’ambiance du réseau,
- chaque agent d’ambiance enca-
drera 2 emplois de ville, ce qui por-
tera 4 12 le nombre de jeunes re-
crutés en priorité sur le quartier
Croix-Rouge. Trois missions leur
seront confiées : 'accompagne-
ment des bus, la diffusion d’une
information de proximité et la re-
montée d’informations concernant
fa maintenance.

R. V.
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[le-de-France

CENT MILLIONS
POUR DOUZE PROJ ETS

pas moins de douze projets
qui ont &té retenus par la Dé-
légation interministérielle & la

quartiers «sensibles». Pour

ces projets, le Syndicat des trans-

ports parisiens (STP) a mobilisé 100
millions de francs de crédits sur
trois ans. Un investissement qui est
dans le droit fil des actions déja en-
gagees par le STP et les transpor-
teurs d’lle-de-France depuis 1994,
Depuiis cette date, le STP a en effet
consacré 75 millions de francs a
I'amélioration de la qualité des
transport collectifs dans une quin-
zaine de sites, et 4 'embauche de
jeunes en parcours d’insertion. Ce
programme a permis d'engager
160 personnes dont 120 agents
d'accompagnement. |l s’agit de
jeunes de 20 a 30 ans, recrutés par
les entreprises de transport pour
90 % d’entre eux dans les quartiers
par I"intermédiaire des missions lo-
cales pour 'emploi. s bénéficient
d’une formation professionnelle de
200 heures, d’un contrat de travail
et d’un niveau de rémunération égal
ou supérieur au Smic.

La RATP est associée a deux des
douze projets, celui deita boucle
nord des Hauts-de-Seine qui con-
cerne les communes d'Asniéres,
Colombes, Gennevilliers et Ville-
neuve-la-Garenne et celui du sec-
teur est du Val d’'Oise qui associe
les communes d’Arnouville, Gar-
ges, Gonnesse, Goussainville, Sar-
celles et Villiers-le-Bel. La RATP a
dans le cadre de contrats de villes
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ourI'lle-de-France, ce ne sont -

Ville. lls concernent tous des .

Pour les douze projets retenus en lie-de-France, le Syndicat des transports
parisiens a mobilisé 100 millions de francs de crédits sur trois ans.

déja engagé des opérations de ce
type. C'est le cas du désenclave-
ment du quartier des Blagis qui se
situe sur quatre communes du dé-
partement des Hauts-de-Seine (Ba-
gneux, Bourg-la-Reine, Fontenay-
aux-Roses et Sceaux}, qui est une
bonne illustration de la stratégie
globale que propose la RATP com-
me «partenaire de la ville». Aprés
avoir réalisé une enquéte fine sur
la mobilité des habitants des com-
munes, notamment les jeunes, la
Régie a entiérement revu son offre
de transport en complétant les li-
gnes existantes par des dessertes
de proximité reliant les Blagis au

centre des communes et aux prin-
cipaux équipements. Dans ce ca-
dre et en association avec le Con-
seil général des Hauts-de-Seine, la
RATP va expérimenter une tarifica-
tion pour les jeunes. Une carte no-
minative annuelle d’un colt acces-
sible permettrait aux jeunes d’avoir
acces aux transports de proximité.
Cette amélioration de Poffre de ser-
vice s’accompagnera d’un réamé-
nagement des points d’arrét et des
correspondances, de la création de
lieux d'échanges multimodaux, et
d’une refonte totale de I'information
et'de Ia signalétique.

R. V.
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Un protocole Etat, cutorités orgdnisatrices
et transporteurs : |

TROIS MILLE EMPLOIS DE VILLE
EN QUATRE ANS

uatre ministres : Bernard
Pons, ministre de 'Equipe-

Transports et du Tourisme,
Jean-Claude Gaudin, minis-
tre de I'Aménagement du
Territoire, de la Ville et de P'lntégra-
tion, Eric Raoult, minisire délégué,
chargé de la Ville et de I'Intégration,
Anne-Marie |drac, secrétaire d’Efat
aux Transports ; deux représen-
tants des autorités organisatrices :
Jacques Auxiette, président du
Gart, Jo&l Thoraval, président du
Syndicat des transports parisiens ;
trois représentants des entreprises :
Michel Cornil, président de 'UTP,
Jean-Paul Bailly, président de la
RATP, et Jean-Louis Gallois prési-
dent de la SNCF. Neuf signatures
ont paraphé le 5 septembre le pro-
tocole «Transports publics, emplois
de ville et intégration urbaine». Par
cette signature, I'Etat entend «am-
plifier» les efforts et les initiatives
des autorités organisatrices et des
entreprises de transport public
menés depuis plusieurs années «en
matiere d’intégration urbaine, éco-
nromique et sociale des quartiers
difficiles et des populations qui y
iésident». Ce protocole se situe
dans le droit fil du pacte de relance
pour la ville présenté le 18 janvier
1996. |l permettra la réalisation des
objectifs suivants :

- amplification des actions visant a
accueillir et & insérer, dans le sec-
teur des transports publics, des jeu-
nes des quartiers difficiles,

lemsport public - octobre 1996

ment, du Logement, des

- réalisation d’'un programme de
recrutement au titre au titre des
emplois de ville, dans lequel les
entreprises de transport public
s’engagent & prendre des initiatives
significatives,

- expérimentation sur une quinzai-
ne de sites de structures partena-
riales territorialisées,

- amélioration de la desserte et de

la qualité des transports publics.

dans les quartiers prioritaires de la
politique de Iz ville,
- suivi et évaluation du protocole.

“Concretement, I'Etat «réserve une

enveloppe de 3000 emplois de vil-
le» (sur les 100 000 prévus dans le
pacte de relance) pour le secteur
des transports publics sur la pério-
de 1996-1999. |'objectif consiste a
créer 500 emplois de ville la pre-
miére année, avec Une progressi-
vité permetiant d’assurer sur qua-
tre ans une moyenne de création
de 750 emplois de ville par an.

Pour Michel Cornil, cette sighature
vient conforter les actions gque me-
nent les réseaux : «Aujourd’hui,

avec les élus, les entreprises de

transport se mobilisent pour que
ces services de proximite, qui ont
prouvé laur véritable ulilité sociale
soit reconnus, définis et débou-
chent sur de vrais emplois, a la fois
stables, correctement rémunérés et
qualifiés. Les mesures contenues
dans ce protocole d’accord sont un
début de réponse. Le soutien finan-
cier par 'Etat d'expérimentations
devrait permettre & certaines de nos

entreprises, retenues dans 'appel
a projets, de plus larges marges de
manoeuvres pour innover et lancer
des initiatives. Pour toutes fes en-
treprises, le dispositif des emplois
de ville complétera les actions
qu’elles ont déja mises en place et
feur permetira, dans un cadre de
coopeération clarifiée, de construire
des solutions durables avec les
partenaires des autres services
publics.»

R. V.

loisde ville

Leser

S I

Les ernpleis de ville sont réservés ciux jeunes
de 18 & 25 ams aryemt o plus Gn nivecu IV et
résidemt dems les gromds ensembles et quica-
tiers dhabitat dégradé. Ces ernplois intervien-
dront dems le cadre de services coliectifs, des-
tinés & répondre « des besoins non couverls
par le secteur marchands. Le finoncement
des emplois de ville est subventionné por
I'Etat, dams la limite de 30 heures por semoi-
ne et cu toux moximum de 120 % du Smic,
pour une durée reximale de 5 ans, et sui-
vont deux modciités : prise en charge dégres-
sive, 75 % la premiére année, avec diminu-
tion de 10 % chagque cnnée suivante ; prise
en charge constonte, 55 % pendaont 5 ans.
Les contrats de travail sont & durée indéter-
minée ou déterminée pouvcnt &tre renouve-
185 jusqu'd cing ams.
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le monde ]oouge

- Pays-Bas : pIO]et d'extension
du résecu de métro léger
d'Amsterdam ¢ Chili : GEC
Alsthom remporte le contrat

du métro de Santiago i Chine :
Otis décroche un contrat de 24,5
millions de DM & Shangat
Mercedes-Benz sur le point

de créer une société commune
de bus . Transport routier

et aérien en hausse ou détriment
du rail & Royaume-Uni :
disparition des bus ¢ plateforme
arriere de Londres d'ici cing ans
Un consortium pour le métro léger
de Croydon | Deux nouvelles
lignes ferroviaires britonniques
passent au privé « Turquie :

une assurance crédit pour

le métro de Téhéran = Canadda :
Cegelec pour les équiperments

de stationnement "péage & pied”
caux aéroports de Montréal
Venezuela : augmentation

de 25 % du prix des transports

& Caracas ' [talie : fusion

des activités signoﬂiscttion de CS

et d'Ansaldo .= Allemagne : Valeo
céde son activité climatisation bus
& Westinghouse Electric Gmbh

%44
ks

ALLEMA@NE

VALEQ CEDE SON ACTIVITE
CLIMATISATION AUTOBUS A
WESTINGHOUSE ELECTRIC GMBH

Valeo Climatisation {groupe
Valeo} a annoncé vendredi
la signature d’un contrat de
cession de son activité
appareils de climatisation
pour autobus a la société
Westinghouse Electric
Gmbh. Cette activits,
basée &4 Hockenheim
{Allemagne) représente un
chiffre d’affaires de 27
mitlions de marks (prés de
92 millions de francs).

ITALIE

La division climatisation
pour autobus faisait partie
de la société Thermal
acquise par Valeo Climati-
sation il y aun an. Valeo
Climatisation se recentre
sur ses activités de
climatisation pour voitures
particuliéres, véhicules de
tourisme et poids lourds
qui représenient un chiffre
d’affaires de plus de 6
milliards de francs.

FUSION DES ACTIVITES SIGNALISATION
DE CS ET D’ANSALDO

Le fabricant italien de
matérie! ferroviaire Ansal-
do-Transporti, et le spécia-
liste frangais de la signali-
sation ferroviaire, CS,
Compagnie des Signaux,
ont décidé de fusionner
leurs activités dans le
domaine de la sighalisa-
tion, créant par fa le
deuxiéme fabricant d'équi-
pements de signalisation
au monde. Les unités de
signalisation ferrcviaire
d'Ansaldo-Transporti,

une filiale de I'entreprise
publique Ansaldo-Finmec-
canica, gui fait elle-méme

partie du gigantesgue
holding public IRI, et CS-
Transport, dont CS détenait
jusqu’a présent 51 % et
Ansaldo 49 %, seront
réunies sous la houlette
d’un seul méme holding
européen, propriétaire de la
totalité des actions déte-
nues par les deux partenai-
res. Le holding réalisera un
chiffre d'affaires estimé &
450 miflions de dollars et
aura pour actionnaires
Ansaldo-Transporti, CS-
Compagnie des Signaux
ainsi que des investisseurs
privés et institutionnels.

tromsport public - octobre 1996

i i, ¥en e o e

B S on | T N o B ol e e e s pbamnn Al ot RS

L T ey AP

e gy

. o,

o

ke o




CANADA

CEGELEC : EQUIPEMENTS
DE STATIONNEMENT "PEAGE A PIED"
AUX AEROPORTS DE MONTREAL

Al'issue d'un appel
d'offres international,
Aéroporis de Montréal
avait confié a Cegelec en
janvier 1995, la fourniture,
linstallation et la mise en
service des équipements
de péage et de contrdle
des parcs de stationne-
ment des aéroports
internationaux Dorval et
Mirabel. Le marché, d'une
valeur de 13 millions de
dollars canadiens, incluait
également les travaux
d'aménagement des parcs
de stationnement. Les
équipements, qui viennent
d'étre mis en service, vont
permettre d'améliorer
l'exploitation des parcs de
stationnement et de
générer une économie de
plusieurs millions de dollars
-chaque année. iL.e systeme
fournira de plus a ADM des
donnees précieuses sur
l'utilisation des stationne-
ments, améliorant ainsi le

VENEZUELA

contrle et la perception.
Enfin, ['utilisation des
stationnements sera
optimisée grace a une
signalisation sur panneaux
électronigues, indiquant
aux automobilistes les
places disponibles. Une
autre particularité de ce
projet réside dans la

- possibilité d'un paiement

par carte de créedit aux
caisses automatigues et
aux bornes d'entrée et de
sortie, ¢e qui constitue une
premiére sur le continent
nord-ameéricain. Le contrat
a été réalisé en partenariat
par les équipes frangaises
de Cegelec CGA et
canadiennes de Cgelec
Entreprises - les premicres
étant responsables de la
conception des produits,
les secondes de leur
commercialisation sur le
continent nord-américain,
via une société constituée
avec ADM, Autopass Inc.

AUGMENTATION DE 25 % DU PRIX
DES TRANSPORTS A CARACAS

Les fertifs des tremsports publics ont cugmenté de

25% en septembre ¢ Carccas. Le ministére des
Finances envisage de plus une augmenitation du
prix des billets vers la périphérie en porticulier vers
les villes dortoirs de Charallave, Guarenas, Guati-
re, La Guadra, Scm Antonio et Los Teques.
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UNE ASSURANCE CREDIT
POUR LE METRO DE TEHERAN

La plus grande compagnie
d’assurances chinoise a
remporté un contrat de 450
millions de dollars pour
fournir une assurance
crédit & 'export pour le
métro de Téhéran, qui est
actuellement construit par
un consertium chinois.
Dans un accord signé lundi
a Pékin, People’s Insurance
{Property) Co Lid, une
filiate de People’s Insurance
Company of China (PICC),
a signé un contrat avec dix
banques et quatre compa-
gnies d'import-export
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chinoises. Le contrat
destiné a assurer des.
crédits pour financerla - -
construction du métro de
Téhéran est le plus gros
contrat signé par PICC, .

“selon le journal. La coopé-

ration économigue entre fa
Chine et I'lran s’est
développée 'an dernier
guand fe consortium
chinois a remporté un
confrat de 580 millions de
dollars pour fournir des
locomotives, des voitures
et autres équipements pour
le métro de Téhéran.

RAIL : DEUX NOUVELLES LIGNES
BRITANNIQUES PASSENT AU PRIVE

Deux nouvelles sociétés
ferroviaires de transport de
passagers britanniques,
«South Wales and West
Railway» et «Cardiff
Railway» ont été cédées, le
17 septembre, au secteur
privé dans le cadre de la
privatisation de Fancien
monopgele British Rail. Les

-deux sociétés ont été

attribuées & Prism, une
sociéte qui a déja repris
une autre des lignes de
British Rail, la London
Tilbury and Southend {LTS).
l-es franchises ont été
attribuees a Prism pour
sept ans et demi. Prism a
été créee par guatre
anciens cadres dirigeants
de sociétes spécialisees

dans le transport par
autobus, afin de se consa-
crer & la privatisation de
British Rail. Comme dans
les autres privatisations de
sociétés issues de British
Rail, Prism s’est engagé a
moderniser considérable-
ment les focomotives et les
voitures des deux compa-
gnies. Pour I'exploitation
de ces deux sociétés,
British Rail recevra des
subventions jusqu’en 2003/
2004, Elles seront, pendant
la premiére année pleine
d’exploitation, 1997-1998,
tres légérement inférieures
aux aides que regoit
actuellement British Rail
pour leur exploitation,
selon POPRAF.
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DISPARITION DES BUS A PLATEFORME ARRIERE DE LONDRES D’ICI CINQ ANS

Les derniers autobus &
plateforme ouvertea
Parriére, I'un des symboles
de Londres, seront mis

hors service d'ici ¢ing ans,
a annencé London Trans-
port qui gére les transports
publics de la capitale

UN CONSORTIUM POUR LE METRO
LEGER DE CROYDON

Le consortium Tramirack
Croydon Limited TCL,
composé de Bombardier
Eurorail SA, CentreWest
Limited, Sir Robert McAlpi-
ne Limited, Amey Cons-
truction plc et le Royal
Bank of Scotland plc, a été
sélectionné a I'issue d'un
appe! d'offres public pour
collaborer avec London
Transport et la municipalité
londonienne de Croydon a
la finalisation du contrat de
concession relatif & ia ligne
de métro léger Tramlink.

La concession aura une
durée de 99 ans et couvrira
la conception, la construc-
tion, I'exploitation, I'entre-
tien et le financement de la
llgne, laquelle aura une
longueur de 28 km et
reliera Croydon, Becken-
ham, Elmers End, New
Addington et Wimbledon.
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La concession devrait &tre
octroyée d'ici I'été aprés
une dernigre négociation
avec Tramtrack Croydon
Limited. La valeur totale du
contrat est estimée & 160
millions de livres.

Le dossier de candidature
i & été préparé confor-
mément aux critéres fixés
par la «Private Finance
Initiative» du gouvernement
britannigue, prévoit une
participation aux Hisques
pour les entreprises du
secteur prive participant au
contrat.

Les travaux de construc-
tion devraient débuter cette
année encore, Quant a la
mise en service, elle est
prévus pour I'an 2000.

La filiale Prorait de Bombar-
dier Eurorail a Wakefield
livrera au minimum 22
trams.

britannigue. Ces autobus a

impériale rouges, baptisés

«Routemasters» et entrés
en service en février 1956,
feront place & des véhicles
avec entrée & ['avant et
moteur arriére, équipés de
portes automatiques. Le
dernier Routemaster avait
été construit en 1968 pour
une durée de vie théorique
de 17 ans, mais la nouvelle
réglementation de sécurité
entrée depuis fors en
vigueur interdit désormais
la fabrication de modéles
de ce genre. Le nombre
d’accidents sur les Route-
masters, qui permettent
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aux voyageurs de sauter en
route - parfois au milieu

des voitures - est quatre .

fois supérieur 4 celui des
nouveaux autobusen .
circutation. Conscients de
I'attrait de ces autobus
pour les touristes, qui les
considérent comme partie”
intégrante du patrimoine
culturel londonien au méme
titre que les taxis noirs ou
les cabines de téléphone
rouges, les responsables
de London Transport ont
concentré les 600 autobus
survivants sur les trajets
parcourant le centre de la
capitale.

TRANSPORT ROUTIER ET AERIEN
EN HAUSSE AU DETRIMENT DU RAIL

La fréquentation du rail
patit du rapide développe-
ment des transports routier
et aérien, a rapporté
récemment I'agence Chine
Nouvelle. Autour de la féte
du nouvel an lunaire, qui
donne lieu chaque année
au déplacement des
dizaines de millions de
Chinois, les réservations de
billets de train ont connu
cette année une baisse de
4,7 % par a 'année
précedente, a précisé
Pagence officielle. Les
autoroutes et les liaisions
aériennes ont vu par contre
leur fréquentation augmen-
terde 4,5 %etde21 %
respectivement. Le déve-
loppement d’autres
moyens de transport au
détriment du rail a été

favorisé par "extension
rapide du réseau routier
ainsi que par une augmen-
tation de 50 % du prix des
billets de train en actobre
dernier, selon Chine
nouvelle. De 1991 & 1995,
ont été construits 92 000
kilométres de routes et
autoroutes, avec une
augmentation de 55 % du
nombre de passagers
empruntant 'autobus, La
réservation de billets
aériens est de son c6té en
augmentation constante de
20 % annuelle. Selon des
sources officielles, 381
millions de passagers
avaient emprunté le train
de janvier a mai de cette
année, soit 13,1 % de
moins gu'a la méme
période de I'an dernier.
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MERCEDES-BENZ SUR LE POINT
DE CREER UNE SOCIETE COMMUNE

DE BUS

Le constructeur automobile
allemand Mercedes-Benz
est sur le point de créer .
une société commune avec
le fabricant chinois Yang-
zhou Motor Coach Manu-
facturer General pour
fabriquer et vendre des
autohus en Chine. «Nous
prévoyons de signer les
contrats & partir du 16
septembre», a précisé un
porte-parole de Mercedes,
M. Dau. Le porte-parole &
refusé d’en dire plus.
Mercedes-Benz étudie
depuis longtemps la

possibilité de produire des
bus dans le sud de la
Chine avec Yangzhou
Motor Coach Manufacturer
{YMC), qui est le plus
important constructeur de
bus chinois avec 4300
unités par an. En juillet
1995, le groupe allemand
avait indiqué qu'if voulait
investir plus de 50 millions
de DM pour augmenter la
production & 7000 unités
par an dans un premier
temps. Une lettre d’inten-
tion avec YMC avait été
signée en septembre 1994,

OTIS DECROCHE UN CONTRAT
DE 24,5 MILLIONS DE DM A SHANGHAI

Le groupe allemand Otis

a décroché un confrat

de 24,5 millions de marks
pour fournir et installer
120 escaliers roulants
destinés a la nouvelle ligne
de métro de Shanghai,

La filiale Shanghai Ctis
Elevator Co. va installer

CHILI

les escaliers roulants
contrdlés par ordinateur
qui seront fournis par
I'usine d’Otis de Stadtha-
gen {Allemagne).

La nouvelle ligne de metro
de Shanghai entrera en
activité au début de Fan
2000,

GEC ALSTHOM REMPORTE
LE CONTRAT DU METRO DE SANTIAGO

Le groupe franco-britanni-
que GEC Alsthom a été
choisi pour la fourniture de
42 voitures pour le métro
de Santiago, d’un montant
de 61 millions de dollars.
Les deux autres concu-
rents, I'espagnol CAF et le
canadien Bombardier, ne
rbpondaient pas aux
spécifications requises,
selon la direction du métro.
Le métro de Santiago,
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congu par des ingenieurs
frangais, agrandit son
réseau avec la canstruction
d’une troisieme ligne.

Les voitures de GEC
Alsthom, qui seront
réparties en sept rames,
sont destinées a équiper
la premiere ligne, la plus
vétuste.

L.e matérief roulant sera
construit dans I'usine
parisienne du groupe.

BBA, la troisiéme société

e i it
égionale de transports public

S

néerlandais a mis en service en juin dernier 11 autobus
Daf fenctionnant au GPL, ce qui porte a 56 le parc
d'autobus de ce type exploités par ce réseau. :
Ces autobus qui circulent dans et autour de Tilburg et
Breda sont équipés de moteurs GPL Daf avec injection

liquide multipoints.

PAYS-BAS

PROJET D’EXTENSION DU RESEAU
DE METRO LEGER D’AMSTERDAM

NS Reizigers, ia division
trafic voyageurs des
chemins de fer néerlandais,
a dévoilé son projet de
créer un réseau RER de
liaisons ferroviaires rapides
et a haute fréquence sur sa
desserte nord d’Amster-
dam. Appelé Sternet
Randstad Noord, ce réseau
prévait une fréquence d’un
train toutes les dix minutes
sur les lignes a destination
de Purmerend Overwhere,
Uitgeest, Zandvoort,
L.eiden, Hoofddorp,
Abcoude, Hilversum et
Almere Buiten-Oaost. Selon
les prévisions, ce projet ne
devrait entrainer aucune
dépense majeure en
infrastructures ou en
matériels roulants. Actuel-
lement, les chemins de fer
néerlandais revendiquent
pour leurs liaisons ferroviai-
res de longue et courte
distance environ 20 % du
volume annuel des dépla-
cements astimé a quelque
15,6 milliards de km, dont
les trois quarts sont

effectuéds en voiture. Selon
NS Reizigers, d'ici 4 I'an
2002, Sternet devrait étre
en mesure d’augmenter sa

‘part de marché 21,8

milliards de km parcourus,
soit prés de 600 millions de
plus gue les services
Stoptrein a I'heure actuelle,
et d'offtir une alternative
attrayante aux déplace-
ments en autormohile,

l.e plan prévoit la construc-
tion de 11 nouvelles gares,
Petablissement de con-
nexions performantes avec
les autres modes de
transport public, et, afin de
réduire les coiits, la
limitation du personnel
roulant a une seule person-
ne par train. Les responsa-
bles de NS Reizigers
estiment que les recettes
pourraient couvrir jusqu'a
90 % du collit. Le projet a
&té soumis aux autorités
municipales et régionales
qui subventionnent les
services de transport
public de la banlieue nord
o’ Amsterdam.
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Les systémes de voitures
& usage partagé : libre
service, multipropriéteé;
car pool. Une recherche
active mais dispéresée
existe sur ces nouveaux
modes de transport
émergents qui comportent
un grand nombre d'aspects
encore trés faiblement
connus. Une mise en
commun des connaissan-
ces constitue un moyen
efficace et rapide de faire
progresser et de diffuser
les connaissances.

C'est pourgquoi, les deux
instituts Inrets et Inria
engages sux-mémes dans
le programme Praxitéle
proposent une journée de
mise en commun des
expériences ou des études
relatives & ces nouveaux
modes de transport. Les
communications pourront
concerner :

- une description des
expériences passées, en
COUrs ou prévues,

- la compréhension, la

La Fédération des maires
des villes moyennes publie
I'édlition 1996 de son
répertoire. Outil de travail
au service des élus, des
personnels territoriaux et
de toute personne en
relation avec les villes
moyennes, il regroupe des
informations concrétes sur
les 185 villes moyennes et
sur leurs structures inter-
communales. || présente
pour chague ville une liste
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Appel & communication

modélisation du fonction-
nement technique des.

‘systémes,

- des études de clientéle,
comportement, usage,

- des études d'impact sur
les autres systémes de
transport,

- des évaluations technico-
aconomigues,

- |'évaluation des externali-
tés de ce type de systéme
sur la ville...

Le collogue se tiendra a
Paris, le 2 juin 1997,

Les projets de communica-
tions sont & envoyer & |'une
des personnes suivantes
avant le 31 décembre 1996 :
- J.M. Blosseville ou

M.H. Massot, Inrets,

94114 Arcueil Cedex,
France.

Télécopie : {1) 45.47.56.08,
E-Mail : blosseville@inrets.fr
- M. Parent, Inria, BP 105,
78153 Le Chesnay Cedex,
France.

Télécopie : {1) 39.63.58.88,
E-Mail : Michel.Parent@
inria.fr

Les villes moyennes de A d Z

fonctionnelle de I'organisa-
tion municipale par compé-
tence avec les noms des
élus et des responsables
des services concernss,
permettant ainsi a chacun
d'identifier rapidement son
interlocuteur direct.
Disponible par la FMVM,
42 boulevard Raspail,
75007 Paris

(Tél. : (1) 45.44.99.61,

fax : (1) 45.44.24.50) au
prix de 350 francs.

Pour la premiére fois, un
recueil encyclopédigue,
illustré de 1200 photogra-
phies en couleurs, livre
feuitleter pour le plaisir, fait
découvrir I'étonnant
patrimeine d'une grande
entreprise publique : la
RATP. La RATP moentre un
patrimoine trés diversifié :
le matériel roulant tout
d'abord (autobus, tram-
ways ou métro), témoins de
la vie urbaine, objets
familiers que les usagers se
sonht appropriés et qui leur
sont aujourd'hui présentés
comme des pigces de
musée, un patrimoine bati
(ouvrages d'art, accés
Guimard, viaducs de Passy
ou d'Austerlitz), un patri-
moine d'archives.

Le pcrtrimdine delaRATP

Autant d'extraordinaires
trésors sur lesquels veille
un conservateur, apparte-
nant & une mémoire
collective qui sont enfin
mis en lumigére. Disponible
par Flohic Editions,

28 av. Jean-Jaurés, BP 33,
94222 Charenton cedex,
au prix de 270 francs.

Statistiques mondiales

de Transport de I'RU

Quel est la longueur du-
réseau routier de I'ldande ?
Combien y a-t-il d'autobus
et d'autocars au Brésil 7
Quel est le réseau ferré le
plus long du mande ?
Combien de personnes
travaillent dans le secteur
du transport et combien de
tonnes de marchandises
circulent par la route ?
Combien de kilométres de
voies fluviales dans la
République de Chine ? Ol
le trafic aérien est-il le plus
important ? Telles sont les
questions pertinentes
auxquelles I'Union interna-
tionale des transports
routiers s'est efforcée de
répondre dans la 6

édition de cet ouvrage. Ce
recueil couvre 178 pays et
regroupe les statistiques
officielles les plus récentes
en ce qui concerne les
résealix routiers et ferro-
viaires, le parc autormobile
et le parc roulant des
chemins de fer, I'emploi
dans les entreprises de
transport routier, le trafic de
voyageurs et de marchan-
dises par route, rail, voie
fluviale, mer et air.
Disponible par le Centre de
documentation de I'lRU,
case postale 44,
CH-1211,Geneve 20

{Fax: 19 + 41 22 918 27 41)
au prix de 150 francs
suisses.
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Iy a tout juste 25 ans, le
dernier bus a plate-forme
patisien rentrait au dépét
aprés un ultime voyage sur
la ligne 21 ; Gare Saint-
Lazare - Porte de Gentilly.
Aprés 35 ans de «bons et
loyaux services», I'heure de
la retraite sonnait et... Paris
perdait un peu de son ame.
Si le bus a plate-forme
n‘avait &té qu'un simple
moyen de transport, on en
n'aurait pas fait toute une
histoire et encore moins...
un livre, Mais il est & lui
seul le symbole de toute
une époque : celle ol la
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Autobus de chez nous

Tarif pour 11 numéros : France 440 F. dont TVA 2,1%,
Etranger et DOM TOM : 510 F.

organisme .......ccceee.
adresse .oovveveeeeieens

date et signature .......

RATP s'appelait encore la
STCRP (Société des
transporis en commun de
ia région parisienne), celle
oll I'on pouvait encore
découvrir Paris le «nez au
vent», debout sur une
plate-forme, celle ol les
composteurs n'avaient pas
encore remplacé le rece-
veur et son inénarrable
moulinette, quand flottait d'engins bicolores au

dans le sillage d'un bus museau court et plat auront
{'odeur chaude et carameli-  emmené et raccompagné
sée du fameux «fernaire», trois générations de

savant mélange d'essence,  voyageurs. C'est en

de benzol et d'alcool. pensant & eux - Parisiens,
Silhouettes légendaires et banlieusards, touristes

inséparabies du décor de
notre Capitale, ces drdles

B

Je désire m'abonner a transport public
pour un an et joins mon réglement.

.............. ., soit un total de ........coevrvivreen B A A !
Réglement a 'ordre de I'UTP par:  [__]chéque bancaire a retoumer a I adresse
[ chéque postal [ virement postal CCP 312 08 C Paris ci.dessous
transport

builetin d'abonnement

public

provinciaux ou étrangers -
que |‘auteur, historien et
journaliste a concocté cet
alburm un brin nostalgigue,
mais tellement plaisant,
Disponible par ETAI (96, rue
de Paris - 92100 Boulogne)
et en librairie au prix de

180 francs.

5-7, rue d'Aumale

75009 Paris

tél. : (1) 48 74 63 51
télécopie : (1) 44 91 94 60
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ransport
ublic

Al

années 1995 - 1996

N° 940 - septembre 1995
La formation : pour
ameéliorer la qualité de
service.

Quefles fréguences radio
pour les réseaux 7

De la ville & la campagne
avec le «tram-train».

La ligne Nice-Digne de
nouveau sur les rails.

N° 943 - décembre 1995

Journée du transport
public : la féte malgré tout.
La galere des Franciliens.
Design et transport

un bon peint pour image.
«Je suis |'automobile».
Allermagne ; le centiéme
anniversaire du VDV fété
sur fond de réforme.

N° 946 - mars 1996
QOrbitale : le nouveau
visage de |'lle-de-France.
Transport public urbain ;
évolutions 1995 et
tendances 1996.
Informations clientéle :
tous les supports sont
hons.

TCU : Comparaisons
lle-de-France - Province.

N° 941 - octobre 1995
Pollution urbaine : les
vraies solutions.

Rouen donne la priorité au
transport public.

Lyon : un simulateur de
trafic.

Bus au gaz : encore
beaucoup d'interrogations.

I N° 944 - janvier 1996
i Rouen, Strasbourg : _
| le tramway un an aprés.

Paris aprés la gréve : en
bateau, en véla, en auto...

=4 Enquéte transport et

communication de I'lnsee,

14200 ménages interrogés :
| toujours plus loin... mais en
| voiture,

N°® 947 - avril 1996
Grenable : plus loin

avec le tram.

Billettique : les nouveautés.
Allemagne : Liibeck et
Aix-la-Chapelle libérent
leur centre-ville,

La recherche dans les
transports terrestres :
pour une meilleure qualité
de service.

“LES NOUVEAUX PROJETS

N° 942 - novembre 1995
Agents de prévention, _
contréleurs, conducteurs :
sur le terrain de I'insécurité.
La gestion intelligente des

o feux ; pour que les hus

passent au vert. o
Marseille : le RTM invente
I'ascenseur social.

N° 945 - février 1996
2001, objectif site propre.
Service public ; Je débat
européen.

Adriens, routiers, )
ferroviaires, et maritimes :
les transports en France.
Le Stanislas nouveau
habille sous Windows.

N° 948 -~ mai 1996

Les lignes de vie

de I'Aveyron.
Lens-Liévin, Hénin-Carvin,
Béthune ; voyager d'un
district & I'autre.

Deux cents bus auv gaz
circulent en Allemagne.
Les voitures électriques
en libre-service en ville
en 1997.

e i i ™ e i

J N° 949 - juin 1996 N° 950 - juillet-aoiit 1996
Transperis urbains et villas Insécurité : le front .
moyennegs : le second commun des entreprises. : e
souffle. Marseille : le réseau va if > a qg%%é,es
Ptans de déplacements bouger avec la ville. - »}W«éﬁ%
urbains : du «bon sens» Bus au gaz, moteurs o S

B %
pour les villes. @&\\\ électrigues dans les roues :
En remportant la gestion R _\\\\\R@X\\k. Mercedes apprivoise
d'un réseau ferroviaire ’ # les énergies nouvelles.
londennien, la CGEA
expaorte son savoir-faire.
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COMPLETEZ VOTRE coLLECTION transport public

SIS

P

R s

NOM D eeiccviiieeecrnrresraaseneeasian e erEaErerres et aneeeyeeean ennre Je commande ......... numéros A45F, .......... numeéros 2 48 F.
soit un total de ....ccocveeenciniiiiisinnnn Fo

Chéque postal ou bancaire a I'ordre de PUTP,

ou virement postal CCP 312 08 C Paris.

1995 45 F - 1996 48 F.

Je désire les N°¢ suivants (mettre la quantité dans lacase): | BON DE COMMANDE

040l loa1l Josol loasl  laaal lo45. | | aretourneratransport public
045(___| 947| | 948|949 1950| | 5, rue d'Aumale - 75009 Paris.

Adresse & i ettt rnet————raaa e aaat e s .

date et signature : .....cccccvennnn. e e e et
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