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Editorial
par [ean-Frangois Janin et Guy Bourgeois

Lidée de choisir comme théme le “bus du futur” pour ce voyage en a
d’abord surpris plus d’un :“que voulez-vous que les américains nous appren-
nent en matiére de bus, eux qui ne connaissent que la voiture !*...et pour-
tant...Les quelques signaux que nous avions entendus - les premiars bus 2
pile 2 combustible roulent 2 Chicago, pour ne prendre que cet exemple -
nous ont laissé croire qu'il se passait outre-atlantique plus de choses que
nous ne le pensions, et que cela valit le coup daller y voir. Surtout en
Californie avec les lois sur lair les plus draconiennes au monde.

Nous avons découvert un pays qui ne supporte plus les embouteillages : la
Silicon Valley voit son développement bloqué par limpossibilité de toute
nouvelle implantation d’entreprise, Los Angeles bat les records du monde du
temps perdu dans les embouteillages. Et 'on commence 3 redécouvrir,
outre-atlantique, que le transport public ne peut &tre cantonné dans le réle
de transport du pauvre, mais qu'il doit jouer un réle clé dans Péquilibre de
la ville.

Les Américains ont ouvert leur congres annuel de 'APTA par un cri de
gloire : le transport public a transporté aux USA plus de 9 milliards de
passagers en |999. Cela nous fait sourire, nous européens, qui savons que la
RATP a elle seule dépasse les 2 milliards | Mais aux USA le taux de crois-
sance du transport public en 1999 a été supérieur i celui du transport
aérien : une dynamique s’est mise en marche.

Les grandes métropoles américaines additionnent les projets de métros at
de tramways. Mais, le plus spectaculaire est la relance d’une politique favor-
able aux autobus. Pour une raison évidente : dans un urbanisme de tras faible
densité (les centres de quelques métropoles mis & part), les investissements
ferroviaires ont une trés faible rentabilité, alors que moderniser le bus, et lui
donner une vraie priorité de circulation présente le meilleur rapport quai-
ité prix.

Au stade oll nous en sommes, nous avons beaucoup 2 apprendre aux améri-
cains en ce qui concerne exploitation des autobus dans les milieux urbains
denses, mais nous avons aussi beaucoup & apprendre d’eux, qui déploient
depuis plusieurs années des efforts impressionnants pour moderniser leurs
autobus. Notre compte-rendu de visite en porte témoignage.

Il 'nous convainecra sans nul doute de Pintérét pour nos amis américains
comme pour nous, d'approfondir la coopération qui s’est nouée dans le
cadre du protocole FTA-DTT.

Participants :

Claude ARNALID, CGEA Jean-Frangois JANIN, DTT Pascale PECHEUR, GART
Jacques BOURACHOT, IRISBUS Atain JULLIEN, Alstom Frangoise PETAPERMAL, RATP
Guy BOURGEQIS, RATP David LECOFFRE, Ambassade de France Philippe PEYRONNET, STP
Ahin BOURILLET, RATP Anne MEYER, UTP Frangois RAMBAUD, CERTU
Hervé DOHEN, Bombardier Olivier NALIN, DTT Raphagl RENE-BAZIN, RATP

Alain GENET, RATP Thierry OSSENT, SYSTRA Philippe VUILLEMIN, EDF
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L'APFTA - American Public Transpor-
tation Association - comporte 1300
organisatons membres dAmérique
du Nord, employant 350.000 persan-

nes et transportant 9 mithards de
vOyageurs par an.
A travers plusieurs commissions

{(marketing, social, Finances, technolo-
gias, ewc.) qui agissent tout au long de
année, 'APTA assure une foncton
imporante de lobbying, er méne des
actians et des recherches pour le
compre de ses membras.

Le congrés annuel est l'occasion de
faire partager ces réflexions aux
adhérents, et de procéder au renoy-
vellement des commissions e de leurs
responsables dont le mandat ast d'uns
année {a l'exception du président),

Lundi 25 septembre : San Franeisco

Accueil

Cette premiére journée de mission et du congrés
de PAPTA débute par une séance d’ouverture
placée sous la présidence de Mortimer L. Downey,
Secrétaire d’Etat adjoint aux Transports, et de Mme
Muria 1. Fernandez, Administrateur de la FTA.
Aprés un accueil étonnant d’un groupe de Gospel,
Pintroduction de William Millar, président de
PAPTA, insiste sur le nombre important de partici-
pants au congrés (environ 3000 congressistes) et
sur la croissance importante de ce secteur (en
commencant par la croissance du trafic, de 4,3% pour le 2t trimestre 2000 compa-
ré au méme trimestre de "année 99). _

Les orateurs se sont tous montrés enthousiastes quant a la bonne santé du transport
public, qui répond pleinement aux préoccupations actuelles de la congestion auto-
mobile et de toutes les nuisances qui en découlent. lls ont insisté sur I'intérét de
poursuivie et de gagner encore en part de marché, notamment dans les corridors
qu’il convient absoclument de doter en TC. :

Le slogan de 'APTA pour 2001 est “Public Transportation : the smart choice “
“ transport public : le choix malin”.

La session piéniere d’introduction 2 laquelle assistaient entre 2000 et 3000 personnes

précédait des ateliers,

L'environnement internet

O va internet, quelles conséquences pour les organisations ?

A cette interrogation, Michast Nelson (directeur de
la strategie internet d'IBM (mrn@us.ibm.com)) et
Jeffrey Boilettino (consultant et vice-président du
cabinet Boaz, Allen & Hamilton) affirment que la
révolution de I'internet n'en est qu'a 3 % de ce qu'el-
le va &ere : le nombre d'utilisateurs, d’appareils, de
contenus, d'applications, et bien s0r |a vitesse d'acces
vont croitre considérablement. On estime ainsi que
dans 3 a5 ans, il y aura | milliard d'utilisateurs via
des PC, des PDA, des téléphones, des kiosques, ete.
Le “e-business” est beaucoup plus que le “e-
commerce”, Dans un avenir proche, tout le monde

sera en contact avec tout le monde : communication,
e-meeting, formation, etc. Ce sera : e-business or no-
business.

Pour réussir cette révolution, les organisations
devront changer jeur culture et leur management :
on passe d'un circuit d'information unique, et maftri-
s¢ par I'entreprise a un systme beaucoup plus
direct et ouvert.

Le client a de plus en plus accés a Pinformation. Les
organisations ne peuvent plus la maitriser compléte-
ment, elle se décentralise et chacun est concerné.
Internet c’est “ penser grand, commencer simple, et
grandir vite ™ - think big, start simple, grow fast "’ iBM
Pour orienter leurs clients, certaines organisations
ont des “web concierges”, d'autres créent leurs
propres portails (le site du gouvernement améri-
cain). Enfin, si le client veut se plaindre, il créé un site
{voir les plaintes concernant la compagnie United
sur le site untied.com ci-contre).

Une e-organisation sera celle qui aura adapté son
fonctionnement & I'internet, qui aura changer ce qui
est derriare son site wab.

Le transport a un atout, fes clients y passent du
temps, et Pinternet a besoin de temps.
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Yisibilité, irmage et positionement N—— . .

Voyant le déficit d'image du

transport public, PAPTA a mis en

place le programme “ V[P *
(Visibiiity, Image and Positicnning)

~ pour améliorer la perception par
le public d'un des secteurs indus-
triels & la notoriéré la plus faible.
L'APTA a commencé par une
enquéte quantitative sur 2100
personnes de zones géogra-
phiques ayant une offre de
transport public. Celie-ci a
montré par exemple que /5 des
personnes interrogées pensent au
contraire qu'll n'y a pas d'offre
TC. il ressort ensuite de cette
enquéte 3 grands groupes : 36%
de supporters des TC, 33% d'in-
décis, et 31% d'cpposants.

Le programme “VIP " conclut & la
nécessité de toucher les améri-
cains les plus influents, de persua-
der par la raison et de motiver par
I'émotion, de conduire le public &
soutenir le transport public, de
parler de transport public en
général plutdt que des modes.

4 thémes sont retenus pour
communiquer : le choix, l'accessi-
bilité, oppartunité, la liberte,
dont est tiré le concept global
choisi “It's your thing”. Enfin un
spot télé est diffusé sur les chak
nes naticnales.

‘campagne presidentielle 2000 - perspectives pour le transport

Detx représentants des candidats a I'élection présidentieile de novembre 2000 sont invités a présenter les
thémes de campagnes - imagine-t-on que cet exercice soit possible en France au congras de 'UTP ou 2
celui du GART 7

Le représentant de G. Bush fait une présentation chantant les louanges de fa nouvelle &conomie, que les
transports doivent soutenir, qui doit faire oublier les errements de Pancienne : la congestion, la pollution,
Pinsécurité... Le programme tient en trois points : faire sauter les bouchons, par une politique d’investis-
sements, privilégiant le PPP “partenariat-public-privé” ; renforcer le réle de I'Etat fédéral en matidre de
recherche et de développement ; promouvoir les nouvelles technologies et les nouveaux matériaux,

Le représentant d’A. Gore ne dit pas autre chose. Il rajoute simplement que Gore, lui, aime le transport
public et qu’il fera tout ce qu’il peut pour Paider...

Aucun des deux ne s'aventure bien entendu sur le terrain encore tras glissant de Ja limitation de I'auto-
mobile en ville...

L'APTA dépense |8 millions de §
par an pour changer I'image du
transport public.

www.apta.com
www.fta.dot.gov
www.untied.com
www.firstgov.com

www.scmid.com
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Le Washington Matropolitan Area
Transit. Autherity (WAMTA) fournit
un service de wansport i laggloméra-
tion de Washington. )

B gere:314 bus, 7a4 mit cars (métro),

225 ascenseurs, 543 escalators,
78 satons de méro, 103 miles de voies.

werwnovabus.com
www,.neoplan.com
www.bombardiercam

wwwowmata.com

Les technologies
de l'information
dans e prochain miliénaire

Les intervenants de cet atelier
disserlent sur la place des
Technologies de I'Information
(IT) dans les entreprises de
transport : les IT sont parfout...
la durée de vie du Hardware est de
3a5ans... etleplus dur & changer
c’est la culture plus que la techno-
logie !

Passées ces généralités, Donald
Mac Canless (directeur de la tech-
nologie du Washinglon Meopolitan
Area Transit Auvthority) explique
comment il a mis en place un
conseil tlechnelogique (TAC -
Technology Advisors Council) oil
siégent tous les départements de
Pentreprise (commercial, juri-
dique, finances, ete,)}, et qui défi-
nit, au regard de la stratégie de
entreprise, les priorités en matiére
de Technologies de I'Information.
Le directeur de la technologie n’a
pas droit de vote dans ce conseil,
il en organise le travail, méne les
expertises techniques demandées,
ete,

Where are we going in tran-
sit oriented development 7

Cet atelier montre le contraste
entre le développement du
travail a domicile, rendu possibie
par les moyens de communica-
tion actuels, et le besscin de
contact humain, Aprds avoir
montré la saturation des modes
de transports les plus développés
en Amérique du Mord, et notam-
ment de Pautomobile, les inter-
venants nous invitent 3 développer
des systémaes de transport orien-
tés vers les gens, qui sont ceux
qu’il faut cohvaincre.

» Lundi 25 septembre : $an Francisceo

Sommer les frontigres : est-ce un train, un tram,
un bus, un trolley ou un people mover?

Plusieurs projets sont présentés. La solution tram-train de Bombardier
2 Sarrebruclk (dont le systéme d'autobus est congestionné), est présen-
tée par ). Marie (directeur des venres Bombardier Transport), qui
annence un colt de moins de 20 millions § par mile. Le réseau dispo-
se de 28 rames (71.000 miles/an/rame), et transporte 25.000 passagers
par jour (+10% par rapport aux prévisions, +35% le week-end).

Le Civis de Clermont-Ferrand, dont Frangois Moulin (directeur général
du SMTC) explique le choix en partie en raison de sa trés bonne acces-
sibilité. La ligne de Skm - 33 stations bénéficie d’un tarif unifié train-bus-
CIVIS. John Marino (directeur d'Iribus Amérique du Nerd), annonce un
colt de 9 4 13 millions de $ par mile. Il confirme que le CIVIS est rete-
nu (en versicn diesel) pour Las Yegas, et sera mis en service pour le
congrés de 'APTA en 2002

Enfin, B. Lee (président de Neoplan) présente le STS : Special Transport
System. Cette gamme de moteurs-roues NEOPLAN, lancée il y a |0
ans, a 360 unités en service. Des tests de guidage par fil noyé dans |2
chaussée sont menés, Par ailleurs, le systéme STREAM (captation de
courant continu au sol) ’ANSALDOBREDA est testé & Trieste avec
des " bus " NEOPLAN.
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infrastructures pour le “Bus Rapid Transit”

Les Américains s'intéressent aujourd’hui beaucoup au concept de BRT (Bus rapid transit) pour répondre a la
forte pression engendrée par les problémes de congestion et de pollution de Pair. Ce programme de la FTA se
monte a 2 millions de § et associe 17 villes qui échangent informations et résultats.

Le BRT vise non seulement les villes  falble densité ail les systémes farrés s’avérent beaucoup trop chers, mais
aussi des zones plus denses avec des véhicules de grande capacité et un site propre (HOV, high occupency vehi-
cle), en faisant référence a 'expérience de Curitiba au Brésil. Ainsi, la ville de Charlotte (Caroline du Nord) a
mis en place en 1997 une voie prioritaire bus sur autoroute d’une longueur de 4 miles avec priorité aux feux,
intégration de la rénovation des quartiers (bicyclettes, piétons).

Certains types de traitement de Pinfrastructure et de son exploitation ont été présentés, cormme par exemple
un site complétement réservé sur un corridor autoroutier, protégé par une glissiére béton armé {Mew Orleans)
de 3 miles. A Phorizon 2025, on projette de traiter, de |a méme maniére § corridors en étoile dans cette ville,
Le prograrnme BRT intdgre aussi un traitement particulier et trés soigné des points d’arrét, du design, des
accés, de Penvironnement (voie pour les maodes doux, rue calme identifiée, etc ...). )

Ce type de recherche est & suivre de prés,y compris pour les agglomérations ol le tramway peut se développer, afin
d'éviter d’avoir un réseau & deux vitesses, et permettre un maillage plus équilibré en terme de qualité de service.

Small opérations - technologie
DW. Mikoriak (directeur marketing & saies de Lockheed

Ces premiéres réussites et lintérét monwé par dautres

Martin control systems) rappelle que depuis 2 ans, les bus  réseaux ont conduit au lancement du Hybrid Technology

hybrides de New York et Boston ont parcouru 200,000 miles  Evaluation Program. Lhybride permetmnt une baisse de

(le oype dhybride n'a pas été précisé, ce qui limite les conclu-  consommaton, des émissions plus réduites, un coiit de main-

sicns possibles sur ['intérét de cette expérimentation).
P P

tenance inférieur, et des accélérations plus douces.

Standard bus procure-
ment Guidelines

Cette session a montré, comme
chez nous, le souhait d’optimiser
la qualité des cahiers des charges
pour les marchés de commande
des bus et surtout d’éviter rop de
diversité dans les prescriptions,
Le prix du bus estplus cher quien
Europe {un standard de 12 m
codte environ 280.000 $), notam-
ment compte tenu du niveau de
finition (rés sommaire, mais le
marché beauccup moins impor-
tant (5.000 busfan). Les services
de maintenance ont. semble-t-il,
un poids particulierement impor-
tant dans les décisions sur les
preseriptions, ce qui  apparait
souvent un frein 4 Finngvation et
au plancher bas {(pour un respon-

State *' Enablers ” for smart growth

Le * Smart Growth " (croissance intelligente)} est un mouvement de
fond qui n'a pas d’équivalent en Europe. On peut a défaut considérer
qu’il consiste a assurer un développement durable a "échelle d'une
ville, d’un état, basé sur une meilleure articulation Transport /

Planification Urbaine / Développement économique. L'approche est

sable de NOVARBUS). Le plancher
bas est beaucoup moins courant
qu'en Europe, mais a tendance a
se développer. Les besoins en
transport de longue dislance sont
plus importants (les places assises
sont majoritaires dans les bus). Un
travail important de recommanda-
tions a ¢1é réalise, en lerme de
performance 4 attendre.

similaire aux PDU mais avec une plus grande importance de Paspect
développement urbain / économique.

Les quelques idées directrices sont une croissance compacte, I'exploi-
tation prioritaire de linfrastructure existante, Farrét de la construc-
tion d'autoroutes et ie maintien d’une vitalité économique par un
partenariat Economie / Urbanisme / Transport.

Parmi les exemples cités, la présence de membres du conseil d’admi-
nistration du GRTA d'Atlanta (Georgia Regional Transport Authority)
au conseil d’administration du State Dévelopment Council de
Géorgie, est intéressante car elle permet d'assurer un lien entre
transport et développerment économigue.

Rappart de mission

La montée corsidérable des invesdsse-
ments transport an 10 ans dans le New
Jersey (+ 400%) a permis une augmenia-
tion de la fréquentation !

www.grta.org
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(source HRat)

www.nextbus.com
www.bart.gov
www virgintrains.com

www.uitp.com

Bay Area Advanced Technical Showcase -~ Projets d’innovation autour de la baie

Plusieurs projets ont été présen-
tés dans cet atelier Le premier
concernant [alde a l'exploitation
des trains du BART, consiste en un
systéme de localisation des rames
par des antennes au sol et embar-
quées permettant de connaitre
leur position 4 15 pieds prés
(environ 4.5m). Ce systéme
permet une vitesse plus constante
des rames (diminuant les freinages
et les accélérations). et finalement
une diminution du nombre de
rames nécessaires pour rendre le
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C'est un projet d'information en
temps réel auvjourdhui deéployé
sur plusieurs réseaux et accessi-
ble sur internet.

Enfin la derniére présentation a

Ce projet développé avec
Matorala regroupe 27 exploitants
transportant 1.5 millions de voya-
geurs par jour (465 millions par
an}.A limage des développements
en cours en Europe, mais semble-
t-il avec un certain retard,
Translink va &tre expérimente
début 2001 avec 3700 partici-
pants, sur 36 lignes. Le déploie-
ment est prévu & partr de 2002,
Ce projet doit faciliter I'intermo-
daiité via un systéme billettique
unique, et constitue enfin une

service (560 -> 530). été réalisée par le chef du projer  ©ccasion de rendre le transport
Ensuite, sont présentés plusieurs  Translink, projet de mise en place plus simple et attrayant pour les
projets du Muni.Le premien ATCS  d'up systéme de pass sans cantact clients potentiels de la baie de San
(Advanced Train Control Project}  dans la région de San Fransisco. Fransisco.

combine 'aide a I'exploitation et
Vinformation voyageurs, |l est
effectif sur la partie centrzie du
Muni Mémro {lignes métroléger en
voirie et sauterrain), et donne au
voyageur sur le quai les 6
prochains passages. Le Muni avait
décidé de combiner l'inauguration
du prolongement du métro avec
la mise en service du systéme
ATCS. Ceci a donngé 4 un bug qui
a obligé le maire a aller a pieds
inauguré I'extension !

Le second projes, Nextbus,
concerne l'ensemble du réseau.

Privatisations- Parterships that works

Pour Hans Rat (secrétaire général de 'UITP), le manque d'argent public est le principal moteur des
privatisations en Europe, Ceci canduit & une spécialisation des acteurs : les autorités organisatrices sur
las plans stratégiques et les infrastructures, les opérateurs sur les systémes de mabilité et les services,
les fournisseurs voient quant a eux leur réie accru dans la maintenance et Pexploitation (contrat km ou
horaire).

Aprés avoir expliqué les régles frangaises d’'organisation des transports publics, Jean-Francois Janin, .
intervenant dans cet atelier, rappelle que les titres de transport couvrent 45 % du cofit d’exploitation, et
27 % du colt total.

il décrit ensuite quelgues nouveaux challenges a relever : répondre a la demande de mobilité, réduire le
temps de trajet domicile/travail, étendre les services de loisirs, individualiser la prestation, préveir des
cireuits,

Paur VIRGIM Trains, dont fe contrat court jusqu’en 2012 sur la ligne Londres - Liverpool - Giasgow, Ron
TEMPLE (Directeur général) a notamment comme ohjectif d’augmenter la fiabilité du service de 33%,
d'améliorer le “‘cleaning standard” de 45%.

VIRGIN va mettre en service en Grande-Bretagne des rames Pendoline en octobre 2002, pouvant étre
exploitées A la vitesse de |25 miles/h (140 mph en 2005).




Ten years after ADA
(American with
disabilities Act)

Le dixiéme anniversaire de ia loi
sur Paccessibilité a montré que les
associations de personnes a mobili-
té réduite sont plus professionnel-
les que chez nous. Elles ménent un
iobbying important qui a notam-
ment conduig a cette loi, 4 I'élabo-
ration de laquelle elles ont bien
entendu participé activement.
Dans la salle, de nombreuses
personnes sur fauteuils roulant
étaient |a pour réagir et faire part
des insatisfactions., Pourtant, on
peut constater sur le terrain une
quasi généralisation et une efficaci-
té des dispositifs, d0 4 Pobligation
de prendre en compte les UFR
(Utilisateurs de Fauteuils Roulants).
Bien sdr |a fiabilité de ces systémes
n'est slirement pas totale (confir.
mé par I'opérateur ACTransit) et
les réponses techniques n'intég-
rent pas les besocins des autres
formes de handicap, ni lintérét
d’optimiser les flux d’entrée et de
sortie dans les véhicules (voir fiche
accessibilité).

Small operations,
best practices

Cette session montrait quelques
expériences intéressantés, " trés
américaines ", comme par exem-
ple le suivi particuliérement
détailié des accidents de véhicules
en exploitation, avec I'identifica-
tion du niveau de responsabilité
du chauffeur, et une large informa-
tion interne des statistiques et de
recommandations (on indique le
nombre de jours écoulés depuis
le dernier accident, on affiche jes
performances  des  chauffeurs,
chague mois on lance un slogan, ...}
Gn mesure le progrés, on forme
les chauffeurs et on les récom-
pense... Il est vrai que les progrés
affichés sont importants.

Rapport de mission &
Mardi 26 septembre : San Francisco

Visite du dépdt de trolieybus

Une partie de la délégation est
invitée 4 visiter le dépdt de
trolleybus du MUNI (exploi-
Lant des cable cars, des tram-
ways, des tolleybus, et d’une
grande partie des bus).
Lexploitation du Muni est
financée 3 hauteur de 30 % par
la ville de San Fransisco.

Les dépenses d’investisse-
ment sont payées par I'Etat
fédéral, I'Etat de Califomie et
la ville.

Le Muni explique absence
de bus & plancher bas par les
dénivelés des chaussées de
San Fransisco. Les trolieybus
ont eux 3 marches daccés,
avec un “ ascenseur 7 4 [avant,
Le nouveau Trolleybus en
expérimentation - est construit
par Skoda {transformé et équi-
pé par ETI ingénierie [iliale &
50% de Skoda). Kiepe ieur
vend Péquipement électrique
et achéte les batteries 4 une
filiale de Saft (les baueries
salt sent identiques 4 celles de
"Oreos 120V, 100A/M, Ni-
Cd). Les batterles (véparlies
dans deux liroirs laléraux)
offrent une avlonomie de 3 kim.
La séeurité des portes est.assu-
rée par un tapis et des bords
sensibles. Le trolleybus est équipé de 4 caméras couleur. avec un

enregistrement sur disques extractibles,

Le nouveau wroileybus est équipé de siéges coques en plastique. Le

confort sonore intérieur n’est pas satistaisant (ceci peul éure du a Iab-

sence de matériau absorbant). On peut noter également la rusticitd

glonnante du poste de conduite ol ’ergonomie semble &tre oublide.

Pour faisser la place aux utilisateurs de fauteuils roulants, les sidges

latéraux sont 4 assises relevables alin d*zccueillir jusqu’a 2 fauteuils.

L'immobilisation de I"UFR est réalisée par une ceinture de séeurité.

L'intbrmation est dispensée par bandeaux lumineux. A Uextérizur, le

véhicule dispose de girouettes (rontale et latérales sauche et droite 3 '

pastiiles.
Le sol est réalisé avec un reyélement au carboranduns. www.transitinfo.org
Le cofit total du projet pour dquiper 17 lignes est de 230.2 miilions de www.sfmuni.com

419

$ pour 333 wrolleybus (240 standards de 40 picds. et 93 de 60 pieds) .
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“Le Buy America ™ : il est obligatoire
que plus de 60 % du prix du bus soic
américain. |l s'agit donc d'acheter plus de
80 % des composants aux Ems-Unis, 2t
de faire e montage également aux Erats-
Unis. :

Si le colit d'une productan américaine
dépasse de pius de 25 % le prix que l'on
peut trouver i 'etrangen une dérogation
peut &tre donnée par la FTA.

www.transport.alstom.com

www.irisbus.com

Tabie ronde franco-américaine

Certe table ronde, qui a réuni

une quarantaine de participants,
a permis d’échanger de nombreu-
ses informations permettant de
mieux appréhender [I'état des
connaissances et des préoccupa-
tions des deux cotés de
FAtlantique.

Uintroduction & deux voix par
Edward Thomas, Direcreur de la
Recherche de la FTA et Jean-
Frangois Janin de la DTT a bien
montré la convergence des
préoccupations pour l'innova-
tion dans le domaine des bus.

Pendant que le projet RUBIS

» Mardi 26 septembre : $San Francisco

{(Rubber Tyrad
Transport System) se met en

Intermediate

place en Europe, la FTA lance

une compétition de design
auprés des réseaux américains
pour ébaucher les concepts das
systémes innovants de transport
du furur.

Frank Cihak de 'APTA présente

la cartographie actuelie des bus

1

B oladban TRANST
ANIY oo
COMMUNITY

aux Erats-Unis. Le parc actuel
est quasi exclusivement diesel,
mais les commandes de bus au
CNG ont tendance 3 fortement
augmenter, et on estime qu'en
2005, 25% du parc sera CNG.
Pour M. Cihak, fa soclution 2
court terme est Ihybride élec-
trique, et & long verme fa pile 2
combustible {testéeavec 3 bus 4
Georgetown notamment). Pour
lui, le CNG n'est pas la voie fa
plus intéressante {motarmment a
cause du colly) et pourtant
plusieurs réseaux dont Los
Arngeles continuent A investir de
maniére importante dans cette
filigre.

Quelies que soient les alternati-
ves, i} faut regarder {"ensemble
des facteurs influents : colts,
maintenance, performance, durée
de vie, émissions, etc.

Un point de vue sembiable est

internet .
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donngé par A. Jullien (Alstom) qui
donne comme perspective Ihy-
bride (2001-2004), et la pile 2
combustible {2003-2008).

A.Yen a exposé la politique de la
FTA, qui finance 80 % des inves-
tissements en bus des réseaux
et soutient les opérations de
déronstration. Il insiste sur la
nécessité de diminuer les émis-
sions, et sur le fait que le marché
des camions, beaucoup pius
grand que celui des bus doit
changer. l.es recherches sur le
bus servent de banc d'essai pour
les camions.

G. Bourgeois présante la démar-

T "

che bus du futur

at le
programme eurapéen “ Rubis "
d’évaluation des systémes inter-
médiaires.

Les bus hybrides (Jim Mc Dowell,
Nova Bus) commencent 4 appa-
raftre: 25 bus de ce type cireu-
lent & New York, 100 autres ont
&ré commandés. LUoptimisation
du régime moteur et la récupé-
ration de I'énergie de freinage
permettent une amélioraticn gu
rendement de 25 % avec des
perspectives de progrés supplé-
mentaires.

G. Cook du Ann Arbar
Transportation Authority présen-
te ensuite un projet de TS
{intelligent Tranportation System)
assurant diverses fonctions d'ai-
de & 'exploitation, 4 l'informa-
tion, & la er a la
maintenance, par un systéme de
transmission de données en
temps réei.

securité,

Enfin, Jacques Bourachot puis
Hervé Dohen présentent respec-
tivement le CIVIS et le TVR,

Mercredi 27

Bay Area Update

Quelques projets sont décrits par
les transporteurs de la baie de
San Fransisco. Michael T. Burns
directeur général indique que le
tMuni a un programime de rempla-
cement de 273 du matériel roulant,
gu’une nouvelle ligne de tramway
{3rd street rail line) doit ouvrir en
2004, et gqu'un programme de
valorisation patrimoniale & est en
cours a travers la construction
simultanée d’une résidence héte-
liere et d’une station multimoda-
le : le transbay terminal project,
auquel participe également AC
Transit, Ce projet congu par Par-
chitecte anglais Richard Rodgers
(celui de Beaubourg
autres) pourra accueillir 350 bus

entre

a 'heure.

Des discussions sont également
en cours sur une reprise de 'ex-
ploitation des parkings municipaux par le MUNI.

La position Golden Gate Bridge, Highway & Transportation District
est intéressante, puisque cette compagnie exploite simultanément le
Golden Gate Bridge, les ferry {5) et les bus (269) vers le nard de |a
baie. 5a directrice générale Celia G. Kupersmith explique que 50 %
des revenus du péage du pont servent a compenser les pertes d'ex-
ploitation des bus et des ferrys, et que des services directs de ferrys
sont mis en place les soirs de match de base-ball, Enfin, la question du
rabattement vers les ferrys est en partie traitée par des navettes de
bus gratuits qui assurent A ceusx qui les empruntent une priorité a
Uembarquement par rapport aux passagers se rendants au terrninal
an voiture.

L.e week-end, les cyclistes prennent le ferry du centre vers la périphérie
de la baie pour fajre du véio.

Ces présentations aménent A la conclusion qu'il faut nouer des parte-
nariats avec : une vision commune, une voix forte, une stratégie lisible,
une participation active, une valonté politique..

septembre : San Francisco

Rapporc de mission

95% des habitants de San Fransisco
sont a au plus 2 blocks d'un arrét.

Muni - San Fransisco Municipal Raitway :
4200 employés

400 millions de $ de budget d'explaitaticn
700000 voyages par jour
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Hybride oo bi-mode ?

Un hybride a deux sources d'énergies ou
deux systémes de oaction qui foncdon-
nent ensemble @ Fun plus lauere (par
exemple, un  moteur thermique
rechargeant des bacteries entratnant un
moteur dlectrique).

Un bimode consiste 1 deux sources d'én-
ergie ou de wacton en paralléle :'un ou
fautre {par exemple le TVR avec deux
chaines d'alimentation distincres).

Schéma de foncuonnement d'un hybride

PARC D'AUTOBUS ACTRANSIT

750 bus domt 38 longue distance
40 articulés
25 718 métres
etleresteen (0 eti2 m

° 13.0000 voyages par jour
+ 8.000 arréts

« 146 lignes
(dorrt 36 vont dans le centre ville)

«Vitesse moyenne des bus =
I milesi

www.xXcellsis.com

www.clmming.com

www.actransit.org

Mew developments in
shared corridors

Le sujet était les recherches d'op-

portunités d'utiliser les voies
ferrées de transports de fret,a du
wansport de -voyageurs. C'est un
sujet important a Washington. La
difficulté est que ces voies appar-
tiennent au privé et entrainentc
donc des difficultés de montage
financier, aussi bien pour l'investis-
sement que pour la maintenance.
Un crateur appelait méme & un
lobhying auprés des compagnies
aériennes, sirement trés intéres-
sées a offrir 3 leurs clients des
soluticns de rabattement plus
réguligres et rapides vers les
aéroports.

Mercredi 27 septembre : San Francisco

Les bus high-tech arrivent

D’aprés E.G.Pow (vice-président de XCELESIS Fuel Cell Engine),
" Fuel cells are with us to day * : 3 véhicules & Chicago et 3 &
Vancouver ont réalisé 80.000 miles et 11.000 heures.

Pour J. den Oudsten (Président de Mew-Flyer), la clientéle attend un
bus fonctionnel & prix compétitif, un véhicule confortable et attractif,
prédisposé pour la personnalisation (¢e qui en augmente le prix}). Cet
autobus doit &tre “vert” ; énergies propres d’une part, et allégé pour
une moindre consommation d’autre part (présentation du midibus
hybride en composite de Rotterdam). En maintenance, un change-
ment de ™ powertrain  doit &tre réalisable en 2 heures.

Le point de vue de Millard L.Seay {vice-président du département bus
du MTA du New-York city transit) est paralléle : 'accroissement de la
diversité due 2 la grande variété du marché oblige & faire du sur-mesu-
re pour les différents services.

Coté énergies, plusieurs orientations sont poursuivies en parailéle :
Paugmentation du parc GNC {surcolt infrastructure - surcofit d’ex-
ploitation), fintroduction de Phybride (pas de surcodt infrastructure -
gain d'exploitation), le développement du diesel propre désulfuré avec
traitement des émissions.

Concernant le design des bus, e client attend une montée facile
(il vaut mieux des planchers bas plutdt que des é&lévateurs),
une meilleure information, une amélioration de Pambiance intérieure
en termes d'éclairage, de visibilité, de bruit et de confort thermique.

Visite de AC Transit

Le président de AC Transit, Christian
Paeples, passionné des transpores et
avocat de profession, est &lu par la
population et ne consacre que deux
jours par mois 3 sa fonction de prési-
dent. I} explique que 26 % du budget
d'exploitation vient des recettes
commerciaies le reste provenant de
mxes et du gouvernement fédéral.
Parallélement, 80% du budget ¢’inves-
tissernent provient de subventions.

La visite du centre de grande rénava-
don (central maintenance facility}, qui
empioie 126 personnes, permet une
comparaison avec la situation que ['an
connait. Le taux de réserve autour de
15 % paralt élevé (il est de 8% 4 |a
RATP). Ce centre est trés bien équi-
pé : chambre de peinture &tanche
pour recyclage des vapeurs, ' pont 7

permettant de descendre lautobus
pour améliorer ['ergonomie de travail,
outillage permettant la rénovation des
moteurs (ré usinage des blocs, culas-
ses, etc.).

Latelier du centre de maintenance
fonctionne de &h 4 15 h, et fabrique
notamment 71 maoteurs par an.
Latelier livre ec facture ces moteurs
au magasin, qui ensuite les revend i
l'atelier de maintenance. Ce dernier
utilise las nouveaux meteurs 4 temps
CUMINS fabriqués afin de limiter ha
pallution des autobus done la durée
de vie est de {4/15 ans.

Le cedt de remplacement du moteur
('exis@nt 2 temps par e nouveau 4
temps), v compris boite, radinteur,
échangeur et main d'ceuvre est de
30.000 $ par véhicule (un bus stan-

dard leur colitant 250.0008).

Les bus font 250.000 miles avant le
changement de moteur, puis encore
350.000 aprés,

Parmi les perspectives décrites figu-
rent : l'expérimentation de filtres
Enguelhard (identiques & ceux équi-
pant les bus RATP) dontle codt est de
5 & 6000 3 par bus, une expérimeanta-
tion prévue de pile 4 combustible avec
I'achat de 20 autobus i Fhorizon 2003
(‘e prix du premier prototype étans
annancé 4 9 millions de $, puis |
miflion pour les suivant), et le déve-
loppement d’un dispositif anti-calli-
sion : laser dans le pare choes avant
complétd par un dispositif 1 ultra
sons, dispositif latéraux et arriére (en
fonction de I'cbstacle, de la vitesse, de
Vangle des roues avant, le caleulateur




Rapport de mission

Mercredi 27 septembre : Sanm Francisco

Carburants pour les prochaines années : un cu plusieurs ?

Peu de nouveautés a cet atelier. La dépendance vis-3-vis du pétrole est de 97% Tout le monde s'accorde 4
penser qu'itfaut la réduire. Néanmoins, le diesel continuera a occuper le marché, mais avec des solutions plus
propres. Pour cela, le post-traitement et Ihybridation sont évoqués. A New-Yorl, tout le réseau est en gazo-
le _désquLir'é.A Los Angeles, déja 100 bus au CNG sont en service, et en 2002-2003 Los Angeles aura

remplacé tous les vieux véhicules.

En revanche, la pile & combustible restera, selon certains intervenants, sur un périmétre limité en raison de son coiit.

érablic les risques de collision et un
signal averti le canducteur).

Plutét que de pelliculer les vitres, its
ont choisi de rapporter une plague
mince de polycarbonare prise dans
'encadrement de la vitre et permat-
cant un changement trés rapide en
cas d'agression (3 min pour la plaque
contre 1 heures pour une vitre
compléte}.

Peu de perspectives sont décrites sur
le conforc et Iinformation voyageurs.
Seul un revétement de type tapis
viendra recouvrir les sidges en plas-
tique, et Iinformation au point d'arrét
ne semble pas priorimire dans la
mesure ol cela montrerait les
défaillances de {'offre de service.

STATISTIQUES D'INTERVENTION
DE U'ATELIER DE MAINTEMANCE
Bus PRODUCTION
FY FY
97/98  98/99
Buacs Receiverd 376 458
Huacs Froduced 520 T03
Bus REPAIRS
Mgghanical Repaim FY FY
97798 98/9%
T ERIE CHRigEE" iy 78
In-Frame Overhaul 47 18
Hngine Regriza 32 41
‘Tngmission Change 164 116
Differential Change 68 74
Axte Howting 27 28
Car Converter Installs 100 96
Suzpenaion Repair 53 50
Accident Repair 20 26
Paint a3 93
[Cenme Repaic 104 204
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Jeudi 28 septembre : Santa Barbara

6h30, départ de San Fransisco en bus et descente de la cote Quest vers
Santa Barbara en passant par le bord de mer et la campagne califor-
nienne.

La ville de Santa Barbara, irés soucieuse de son environnement, a des
bus électriques depuis dix ans.

Aujourd’hui, une flotte de 20 bus électrigues (24 dans | mois) est
expioilée par le MTD (Metropolitain Transit District). Cette flotte doit
croitre dans les deux prochaines années pour atteindre 43 bus.

Paul Dreyfus du SBETI (Santa Barbara Electric Transportation
[nstitute), partgnaire du MTD, rappelle gue les ingénieurs 4 I'initiati-
ve des bus électrique avaient participé égatement 4 ta construction de
véhicules lunaires. Aujourd’hui plusieurs des composants viennent
d’eurape : Les batteries d’angleterre, de suisse. et de SAFT a
Bordeaux, le rolor d’Allemagne.

Forts de leurs 10 ans d’expérience (210 000 heures d’exploitation, 1,8
nmillions de kilomeétres et 9 millions de passagers), iz MTD et le SBETI
conseillent maintenant de nombreuses vitles aux Etats-Unis.

Plus de la moiti¢ des bus roulent au Ni-Cd. Un chargeur de 300kW a
été essayé qui permet en & minutes de charge d obtenir 1430 d7ex-
ploitation.

Trois tailles de bus sont exploitées : 6,7 m, 9m, et 10,7 m.

Aprés des débuts difficiles, la flabilité est aujourd*hui équivalente
entre le diesel et I'électrique au MTD.

Leurs projels consistenl aujourd™hui & travailler sur de nouveaux
moteurs  Siemens, le systéme de batteries Zebra {baiteries
NaCl/NaNiCi2, fonctionnant 4 250/300°C, bénéficiant d’une longévi-
1é importante et d’une charge rapide) et utilisation du moteur en
fenction de charge.

Le coit d’une * shuttle ™ (bus électrique de 6,7 m est de 200.000 §
avec des batteries Ni-Cd, et de 145.000 § avec des batteries au Pb).




Yisite du centre de maintenance des bus CTNG

Le MTA a 7 dépdts de CNG
(station de compression et de
distribution). Deux de ces
dépdts ont é&té construits et
sont geérés par Trilium dans le
cadre d’un contrat de perfor-
mance {un Jeme est en cours de
construction}, Le coiit d'une
station de gaz est de 4 & 5
miltions de §, et permet de satis-
faire 200 bus. Le cahier des char-
ges prévoit la charge de 200
autobus en moins de 6 heures,
Zjours sur 7. 5i une station ne
peu pas assurer le service, une
pénzlité de 70.000 doilars par
jour de panne est affectée 2
Trilium.

Chaque dépdt dispose de 3
compresseurs de 300 (W
alimentés au CNG, gqui alimen-
tent par remplissage direct les
bus. Les stations sont télé-main-
tenables (web-cam enregistrant
des images toutes les 15 secon-
des et stockées dans une base de

données, report d'alarme sur
pager, etc.).

Contractuellement, Trilium east
rémunéré sur la base d'un prix
pour chaque gallon de gaz rempli
(0,34% par Diesel Equivalent
Gallon). Ce prix est fixé pour [0
ans sauf une petite évolution liée
a Pinflation. Trilium recoit en plus
le prix du gaz (0,65 $ DEG). Par
comparaison, le colit du gazole
est de 1,4 doltars par galfon.

La capacité des réservoirs (de
18.000 ft*3 aujourd’hui) permet
une autonomie de 18 2 §9 heures
ou 250 miles. La durée de vie des
bougies est de 18.000 miles. Le
temps de remplissage est en
moyenne de 5 & 6 minutes.

Les premiers bus étaient cons-
truits avec les bonbonnes sous le
plancher. Un accident ayant
occasionné le déchirement des
banbonnes et Fembrasement du
bus, les bus sont maintenant
congus avec les bonbonnes surle

toit {ce qui permet également le
plancher bas).

Un bus standard (12 m) colte
250.000 § en diesel et 310.000 en-
CNG.. 1l faut savoir enfin que
Pentretien d'un bus CNG est 20%
plus cher qu'un bus diesel.

Les difiérences avec lexpérience
parisienne concernent la présen-
ce a la RATP de réservoirs inter-
meédiaires, le recyclage des gaz
aux Etats-Unis contrairement a
Paris, mals également le peu de
protection physique dont semble
bénéficier Pinfrastructure instal-
lée dans le dépat visité.

Cette relation contractuelle est
décrite comme un partenariat
public/privé, et est ressenti par
les deux parties comme une trés
bonne solution. En outre, les’
questions de sécurité posées par
Pusage du CNG, et ['aspect
partenarial ont conduit 2 amélio-
rer la compétence du personnel
et leur motivation.

Rapport de mission

Vendredi 29 septembre : Los Angeles
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LESVENTES DE CAPSTONE

1998 2 turbines
1999 12 turbines
2000 337 turbines

http:/itrafficinfo.lacity.org

www.ioccontrols.com

FTRLEL AT B
et T .

» Vendredi 29 septembrie : Los Angefes

Présentation des bus & turbine

La société CAPSTONE, fondée en 1988 pour exploiter des technologies
spatiales dans le demaine des wrbines 4 gaz, a investi plus de 200 millions
de dollars depuis en recherche et développement dans les micros turbines.
Elle a mis au point des turbines multi-carburane (diesel, gaz, kéroséne, etc.)
de 30 kW pouvant équiper des bus (une version de 60 kW devrait &ure
bientdt dispenible avec un encombrement de 20% supérieur seulement a
la version 30 lcW). La spécificité du systéme consiste & n'aveir quiune setle
piéce mobile sur coussin d'zir {ni huile ni liquide de refroidissement, etc.).
La ville de Los Angeles a un programme de 8 bus hybrides donr 4 4
microturbines, Ce matériel produit peu de vibrations et d'émissions
gazeuses. Le rendement énergétique apparait intéressant lorsque les
wrbines sont utilisées avec un régime régulier pour la charge des batte-
ries d’un véhicule 2 chaine de traction électrique. Le colt de la turbine
est aujourd’hui 2 fois celui d’'un moteur. En revanche, le colt de main-
tenance est divisé par 3. Sur la durée de vie d'un bus, Capstone estime
que les colits sent équivalents.

L'essai que nous avons effectué a montré l'efficacité du systéme,avec un
grand silence de fonctionnement, si ce n'est un sifflement aigu de type
avion, assez lancinant. || peut y avoir parfois le bruit du compresseur
d'air (62dB maximum annoncé a I'intérieur).

VYisite de la société {/Q controls

Visite du centre de
contrdle de la circula-
tion de L.A. (LADOT)

Le centre de contrble du trafic
routier de LA, dispose de 150
caméras vidéos 2 transmission
par fibres optigues pour surveiller
les carrefours et 4.000 signaux.
2200 de ces signaux Sont en
outre gérés par le logiciel ATSAC
{Automatic Trafic Surveillance
and Control), dont Ja finalité est
d’améliorer la fluidité du traffic,
Ce centre bénéficie également
d'un systéme de détection de
présence aux carrefours (systéme
au sof dont Pinvestissement a
coiité 80.000 $ par intersection).
Par rapport a Paris, la principale
différence semble résider dans
une gestion du traffic agissant
également sur le transport public.
Chaque bus est équipé d'un
transpondeur qui permet au
détecteur de sol d'identifier son
arrivée au carrefour, et de lui
assurer une priorité an feu (pas
plus de 10 secondes de plus de
feu vert ni 2 priorités consécuti-
ves, et pour laisser pius de temps
4 Pautre voie si nécessaire aprés).
Ce systéme a diminué de plus de
50% lattente au feu. | 2 &té appliqué
sur la ligne Metro Rapid bus (cfci-
contre). Il s'agit d'un projet mené
conjointement par ia ville de Les
Angeles (Department of Transport)
et le MTA avec pour objectif de
réduire les temps de parcours des
lignes de bus importantes.

Aprés avoir fabriqué des systémes pour Parmée, /O controls, société d’électroniqgue de 150 personnes,
s’est restructuré pour concevoir et fabriquer des systémes multiplexés de commande et de communica-
tion entre les organes électromécanigues d’'un bus. Le multiplexage a pour avantages de réduire le nomb-
re de cibies, et ainsi de réduire le poids. WO Controls associe au multiplexage la possibilité de * dialogue ™
a distance avec le bus via internet, un PAD, ou une liaison par téléphonie mobile simple, afin de diagnosti-

quer des pannes éventuelles, ou de commander certaines fonctions.

La modularité et Ia simplicité du dispositif en a fait un équipement standard adopté par les principaux
constructeurs américains (10.000 bus sont en service aux Etats-Unis, exportation vers le japon).

s




Visite du Siege de MTA

Vendredi 29 septembre : Los Angeles 4
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i.e MTA de Los Angeles est unique
aux Etats-Unis, c'est en méme
temps un exploitant, une autarité
organisatrice et un aménageur d'in-
frastructures de transport. il a
également en charge |2 répartition
des financements au sein du comeé
de Los Angeles.

L'ouverture vers les expériences
menées sur d'autres réseaux
(Curitiba, Adélaide) ou d'autres
systémes comme le CIVIS, ainsi que
les enquétes mendes auprés des
chauffeurs de bus et des usagers,
ont conduit 4 la mise en cauvre du
projet “Metro Rapid Bus” financé
par le FTA.

Le pius gros probléme des bus
concerne |2 lenteur : la moitié du
temps est passé i [arrét (aux
points d'arréts et aux feux), Cela
semble équivalent & la sftuation
francaise quand les interstations
sontcolrtes,

Deux lignes (de 26 et 16 miles) ont

déja été restructurées avec une
réduction de 25 % du temps de
parcours a I'heure de pointe.

Le nombre d'arréts a été réduit de
30 % (Pintervalle entre arréts est
passé de ¥ mile & { mile), les arrécs
supprimés étant desservis par des
" omnibus " circulant sur le méme
trajet entre les bus rapides 2 la
fréquence de 3 mn enviran en
heures pleines.

Un nouveau systéme d'identité est
appliqué a cette ligne, avec notam-
ment des abribus contemporains
en cours d'nstallation, intégrant
une signalétique adaptée, un éclai-
rage,des plans, et bientdt une infor-
matlan sur Je temps d'attente des
prechains bus, La ligne fonetionne &
lntervalle {fonctionnait-elle 3 [*ho-
raire auparavant !}, avec une atten-
te entre deux bus de 3 mn & la
pointe (B-10 mn aux heures creu-
ses). Le service fonctionne 20
heures par jour de 4 h & minuic.

L'effet au bout de 3 maois a été une’

augmentation du nombre de passa-
gers quotidiens de 33 % sur une
ligne et de 50 % sur lautre. La
vitesse moyenne est passée a {5
milesfheure.

Compte tenu de ces effets trés
positifs, la MTA projette d'étendre
ces restructurations a l'ensemble
des lignes principales du centre de
lagglomération (enviror 20 lignes),
de développer également des lignes
a voles réservées avec des véhicu-
les 4 grand gabarit, et de mettre en
place un systéme tarifaire de type
abonnement. Enfin, le MTA affiche
un objectif de limitation du nomb-
re de personnes debout dans les
bus 4 10/12 personnes maximum,
Les enjeux sont considérables pour
l.os Angeles dont la population, de
9 M d'habitants, devrait passer 4 12
M d'ict 20 ans, et dont 3 % seule-

ment utilise les

aujourd'hui
transports publics.
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PARC D'AUTOBUS DU MTA
(2300 bus)

694 GNV MNéoplan (plancher haur)
223 GINV New Flyer (plancher haug)
215 Nabi a plancher bas

Doivent s'ajouter:

d'ici début 2001, 223 bus CNG
a plancher bas de New Flyer,

d’ici jutn 2002, 585 plancher
bas de MNabi

http:{ibrt.volpe.dot.gov
www.mta.net
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| visite du Bart

IhANSIT avonE

Le BART,']ﬁroche parent du RER
francilien, étonne d’abord par ia

largeur importante de son.

gabarit (les voitures, toutes
motrices, sont longues de 20 m
et larges de 3,3 m). C’est ensuite
Paménagement intérieur avec un
diagramme ressemblant a des
trains grande ligne, des sieges
tissus largement rembourés
“cantilever’” (en porte-a-faux),
un sol revétu de moquette, une
information réduite au strict
rminimum (deux panneaux pour
les régles d’usage et deux plans

de réseau par voiture).

Les stations et les voitures sont
bien entendu accessibles aux
UFR. Des portillons non fermeés
mais surveiilés par le personnel
completent des lignes de contrdle

traditionnelles.
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Accessibilité des bus
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Aceessibilité des bus I
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s“Carpools lanes”

ateser,




Rapport de mission

Peints d’arréts







Conclusien

Quel voyage et Que d'images ! Nous pouvons d’abord remercier la FTA, et
notamment Rita Daguillard et Leslie Rogers qui nous ont accompagnés durant
cette semaine. Chaque visite a été ['occasion d'échanges variés et enrichissants
entre notre delégation et nos hdtes américains.

Parmi les éléments remarquables de cette mission, on pourra retenir les expé-
riences trés positives de partenariats entre les institutions qu'elles soient
publiques ou privées, mais aussi le nombre important d’expérimentations menées
(notamment sur les nouveaux carburants) grice A la forte implication de la FTA.

Quand on sait que le transport public aux Etats-unis ne concerne aujourd’hui que
3 % de la population, et que 'on voit les investissements trés importants réalisés,
on ne peut que lui prédire un essor considérable et un avenir radieux.

On ne pourra alors que regretter {malgré la prise en compte quasi systématique
de Paccessibilité) que le confort du voyageur ne soit pas a fa hauteur de ce que
I'on peut en attendre, et d'autant plus quand on le compare a la grande concur-
rente qu'est fa voiture particuliére,

Enfin, nous avons quelques pistes pour la suite ...

* une coopération sur le programme RUBIS, sur lequel nous allons informer
en détail la FTA, de maniére 4 |ui permettre de sélectionner quelques réseaux
et organismes de recherche américains intéressés par une participation au
programme. Une mission 2 Washington de quelques experts pourrait mettre au
point cette coopération, trés importante pour une bonne adaptation des spéci-
fications des matériels. :

° un séminaire sur la contractualisation qui pourrait &tre organisé a l'occasion
du Congrés du GART 4 Bordeaux en novembre 2001. La mission FTA-APTA
pouvant également passer quelques jours a Paris ;

° une mission américaine sur le théme de Pallocation des capacités ferro-
vigires pourrait &tre invitée a étudier les pratiques francaises et européennes
et 4 faire le point des initiatives prises pour optimiser ['utilisation des infras-
tructures américaines (modifications législatives, autoroutes ferroviaires, road
railer, questions de sécurité) ;

< un échange d’informations avec le Bureau Intermodal du DOT
{Department of Transportation} qui pourrait informer de ses orientations une
mission de spécialistes frangais, dans le cadre d'un séminaire |TS.

Et nous retournerons a Las Vegas, au congrés de 'APTA de 2002, pour y voir
rouler le CIVIS !
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