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Prétace

« Neuchatel ‘en tram» a-été publié. une premigre fois en 1973. Cette
deuxiéme édition, compiétement remaniée et mise & jour, contient

32 pages supplémentaires et une centaine de.photos nouvelles, prises & .

différentes époques. :

Les -chapitres concernant les trolleybus et autobus ont été complétés-. :

notamment par les croquis- des véhicules. Depuis 1973, les bus sont
aussi entrés dans |'histoire: les premiéres séries ont été mises au rebut

aprés avoir marqué de leur présence — comme les tramways jadis et des

décennies durant — la vie quotidienne des rues de:Neuchatel.

Une attention particuliére a été portée sur 'illustration de certains quar-
tiers profondément modifiés ces derniéres années. Ainsi, cet ouvrage
destiné aux passionnés du tram -devrait intéresser aussi tous ceux qui

sont attachés 2 la viile de Neuchhtel et 3 sa région.
o S J

Sources

Rapports de gestion TN
Archives fédérales, Berne
Office fédéral des transports, Berne

Photos

D Olivier Clottu, Saint-Blaise (page 34 en haut)

AD  A. Dudler, Berne

CP  Carte postale

FAN Archives FAN-L Express, Neuchatel

HUW Hans-Ulrich Wiirsten, Berne

PW Peter Willen, Berne

Les autres photos sont de |'auteur, excepté les clichés anciens qui pro-
viennent de différentes collections (TN, Musée des transports, construc-
teurs, particuliers).




Quelques dates marquantes

1890 26.10 Funiculaire Ecluse—Plan {traction hydraulique).
1892 16.9 Régional NCB, Evole—Cortaillod/Boudry {traction & vapeur). -
© 24.12 Régional NCB, Evole—Gare JS (Jura:-Simplon).
1893-94 . " Tramway Neuchatel—Saint-Blaise, essais de voitures a gaz
1894 C 2201 2 Tramway hlppomobl|e Neuchatel—Saint-Blaise.
1897 : " La Compagnie du tramway Neuchatel—Saint-Blaise -devient’ Compagme des
. tramways de Neuchatel {TN).
1897 16.5- Neuchatel—Saint-Blaise, tramway électrique: . )
- 1898 . 16.7  Régional NCB, tramway électrique Port—Gare, suppression de la cremaitlére.
1899  20.5 - Tramway place Pury—Serriéres. '
1801 - 1.1 Le Régional NCB est repris par les TN {reprise effective le 1.10. 1901)

10.8°  Tramway place Pury—Vauseyon.
16.10 Tramway Vauseyon—Valangin.
© 9,11 Tramway Vauseyon—Peseux.

1902 . 16.10  Tramway Peseux—Corcelles.

- 24.12 Traction électrique Neuchatel—Boudry/Cortaillod.
1906 . 1.7+ Le funiculaire Ecluse—Plan est repris par les TN.
1907 27.7 - Traction électrique sur le funiculaire Ecluse—Plan. '

1910 27.6  Boucle «tour de ville».
17.9 ° Funiculaire de Chaumont {Compagnie Neuchatel—Chaumom)
15.10 Tramway (tour de ville—)Sablons—La Coudre (Compagnie Neuchatel—-Chau-
mont, tramway pris a bail par les TN).

1940 16.2  Trolleybus place Pury—Serriéres en remplacement du tramway.
1943 La Compagnie Neuchatel—Chaumont est reprise par les TN.
1847 Autobus des Cadolles.

1.7
1949 - 21.6  Trolleybus de la «boucle des Parcs» {ligne 8).
' 1.7  Remplacement du tramway place Pury— Va!angm par un service direct de trol-
leybus Neuchétel—Valangin—Cernier en communauté avec la Compagnie des
transports du Val-de-Ruz (VR}.

1957  10.5 Monruz—Saint-Blaise, service provisaire d’autobus en remplacement du tram-
' way.
1.7 Trolleybus Neuchéatel-Monruz en remplacement du tramway.
29.8 Trolleybus Monruz—Saint-Blaise et mise en service de la liaison directe Saint-
Blaise—~place Pury—Clos de Serriéres.
1964 13.7 Boucle «tour de ville» supprimée. Service provisoire d'autobus pour la gare et
La Coudre en remplacement du tramway.
20.8 Trolleybus pour la gare et La Coudre, nouvelle boucle place Pury pour te tram

de Corcelles.
£ 1968 22.4  Neuchéatel—Savagnier, autobus pour écoliers seulement.
. 28.9  Neuchatel—-Fenin—Vilars—Savagnier, autobus service public.
1 1969 16.2  Prolongation trolleybus La Coudre—Hauterive.

3.11 Neuchatel—Valangin{—Cernier), autobus en remplacement des trolleybus
(communauté avec VR).

1971 5.9 Service a un agent généralisé sur les trolleybus et autobus (portes avec con-
tacts de fermeture, distributeurs de billets aux arréts}.

24.9 Nouvelle organisatioit de la Compagnie: actions reprises par |'Etat de Neuché-
tel (un tiers) la Commune de Neuchétel {un tiers) et les autres communes des-
servies (un tiers). Nouvelle raison sociale: Compagnie des transports en com-
mun de Neuchatel et environs (TN).

1973 3.6 Ligne 9 prolongée des Cadolles aux Acacias.
1975 3.3  Autobus-navette Saint-Blaise—Marin.
1976 11.7 Ligne 3. fin de I'exploitation par tramway.
30.8 Lsgne 3, trolleybus Neuchatel—Cormondréche {par les Parcs, puis dés le 3.12
par I'itinéraire définitif).
1978 9.10 Trelleybus (Serrigres—)Saint-Blaise—Marin.
1981 29.6 Ligne b, nouveau materiel « Littorail ».
1984 3.6 Liigne 5, navette-tramway Areuse—Cortaillod remplacée par autobus.
1985 7.9  Ecluse—Plan, nouveau funiculaire automatique.

1989 28.5  Ligne S proiongée de Savagnier 38 Dombresson et Villiers.




“ Bref historique

De 1890 a 1894, trois entreprises organisent
les premiers transports urbains et suburbains

neuchatelois: le funicutaire Ecluse—Plan, le
Régional Neuchatel—Cortaillod—Boudry et le

tramway Neuchatei—Saint-Blaise. Ce dernier
pénéficie presque d'emblée des avantages de
la traction éiéctrique: il étend rapidement son
‘réseau et change de raisen sociale en Compa-

gnie des tramways de Neuchatel (TN). Cette
entreprise reprend ensuite le Régional et le fu-
nicuiaire. En 1910, le Chemin de fer Neucha- .

tel—Chaumont ouvre & l'exploitation le funi-
culaire de Chaumont et le tramway (tour de
ville—)Sablons—La Coudre. Ce dernier est
d'emblée pris & bail et exploité par les TN.
Ainsi, dés 1910, Fagglomération dispose de
sept lignes de tramways et de deux funiculaires:

A cette période de création succéde, jus-
guen 1940, une période d'améliorations:
inistallation de doubles voies et mise en service

de voitures mieux adaptées et plus perfection-

nées.

La troisiéme période voit apparaitre les vé-
hicules sur pneus. Elle débute en 1940 avec |a
mise en service de trolleybus sur la ligne de
Serrigres. Puis survient la guerre avec ses res-
trictions, empéchant tout développement pen-
dant quelgques années. En 1947 apparait un
premier service d'autobus qui dessert, tout
d'abord bien modestement, |'hdpital des Ca-
dolles. Un grand projet se réalise en 1949
avec la création de la ligne de trolleybus du
haut de la ville («boucle des Parcs») et de la
lisison directe par trolleybus Neuchatel—Cer-
nier, en communauté d’exploitation avec la
Compagnie des transports du Val-de-Ruz {VR).

et L T TATRTR T S

funicutaice d’
Euqes @ hen Plan Chaumont /

Le trolleybus remplace encore les tramways de
Saint-Blaise en 1957, de la gare et de La Cou-
dreen 1964 _ o
En 1968, I'autchus. étend son champ d ac-
tivité jusau’a Savagnier. L'année suivante, le
trolleybus est prolongé de La: Coudre a Hau-

terive, tandis qu’il abandonne a Vautobus 1a

liaison Neuchatel--Cernier. .
Aprés avoir connu une situation financiére

" saine et avoir été en mesure de verser régulié-

rement un modeste dividende 3 ses actionnai-
res, la Compagnie TN a abordé I'année 1870
avec des charges dont Vaccroissement ne
pouvait raisonnablement plus étre compensé

" par une hausse de tarif. Les actions ont dés

lors été reprises par les pouvoirs publics, a rai-

. son d'un tiers par I'Etat de Neuchatel, un tiers
par la Commune de Neuchatel et un tiers par

les autres communes bénéficiant des services.

des TN. Ce nouveau régime est entré en vi-

gueur le 24 septembre 1971 avec la raison
sociale « Compagnie des transports en com-
mun de Neuchétel et environs». '

Sous le nouveau régime, |'entreprise se
modernise 4 un rythme accéléré: suppression
des tramways Neuchatel—Corcelles (1976} et

- Areuse—Cortaillod (1984), mise en service de

22 trolleybus articulés (1976 et 1983-84),
remplacement intégral du matériel roulant fer-
roviaire (Littorail 1981 et 1988), nouveau fu-
niculaire automatique Ecluse--Plan (1985}). Le
mouvement continue: les 20 trolleybus de
1956-64 seront remplacés par 21 unités ar-
ticulées dés 1991. Aucune autre entreprise du
pays ne disposera alors d'un parc aussi jeune
et homogeéne.
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Données statistiques

Lignes/km . 1910 . 1921 1940

1949 1957 1964 1987 .

Tramways 7/29.3 7/29.7 6/27,3
Trolleybus : - — 1/ 2.3
Autobus _ — — —

Funiculaires 2/ 25 27 26 - 2/ 25,

5/24,1  4/18,6 ~ 2/14,7 1/ 9;
'3/.83. 4/13.8°  B6/18,5 5/21,
/1,917 34 1/ 3.4 4720,
2/ 2,6 2/ 2.5+ 2/ 25 2/ 2.

Pour les tramways et trolleybus, les trongons -

communs sont comptés une seule fois.

En 1987:

— tramway ligne 5 ]

— trolleybus lignes 1, 3, 6,
— autobus lignes 4, 5B, 9,

7.8
S

Horaires

Sur les lignes 1, 3, 7et 8, la fréquénce est de -

10 minutes durant la journée et de 20 minutes
en soirée. Le dimanche, la fréquence a été
réduite & 20 minutes toute la journée dés le
5 septembre 1971.

Sur Ia ligne 5, la fréquence est de 20 mi-
nutes, alors que |'horaire de la ligne 6 est
adapté aux départs et arrivées des trains, avec
une fréquence moyenne de 10 minutes (20 en
soirée).

L'autobus 9 circule toutes les 20 minutes
{10 aux heures de pointe et 30 en soirée). De-
puis 1989, la ligne 4 dispose d'un horaire
cadencé a la demi-heure en semaine, a |"heure
en soirée et le dimanche. La ligne S n'a pas
d’horaire cadencé; elle est parcourue par 11
a4 12 courses aller et retour en semaine, 6 le
dimanche.

Description des lignes en 1973

Ligne 1/2

Trolleybus  Saint-Blaise—Neuchatel Centre—
Clos de Serriéres, longueur d'exploitation
7933 m {5580+ 2343 m}, rampe maximale
32%o, durée du trajet 28 minutes.

| Evolution du tréfi(_:

Depuis 1910, année ol le réseau a pris un
forme quasi définitive, le nombre des voy:

geurs transportés a connu I'évelution suivante .

1910 . 4 358 000
1920 ~ 6 220000
1930 - 6 755 000
1940 6 123 300
1850 12121 300
1960 ~ 14 055 400
1970 . 15 442 400
1980 * 15921 000
1988 16 574 000

Le record de trafic a ét6 atteint en 1963 ave
17 365 000 voyageurs.

Personnel

Effectif & fin 1988, par service:

— 105 exploitation.. :

— 44 ateliers et dépbts

— 18 équipement {voie, installations éle.
triques et de sécurité)

- 4 bureau commercial (place Pury}

— 20 administration

191 personnes au total

Ligne 3

Tramway Neuchatel Centre—Peseux—Corc
les, longueur d'exploitation 4774 m, rarr
maximale 67 %o, durée du trajet 20 minut
En correspondance avec le funiculaire Eclus
Plan.
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Funiculaire Ecluse—Plan

Longueur d'exploitation 391 m, rampe maxi-
mate 384 %o, durée du trajet 372 minutes, vi-
tesse 3.5 m/s. En correspondance au Plan
avec I'autobus des Cadolles, ligne 9.

Ligne 4 :

Autobus Neuchatel Centre--Valangin{=Boude-

villiers—Fantaines—Cernier), longueur d'ex-
ploitation 5875 m (Cernier 12 000 m), rampe
maximale 120%e, durée du trajet 16 minutes
{(Neuchatel—Cernier 30 minutes). En corres-

pondance & Cernier avec les trolleybus pour”

Les Hauts-Geneveys et Villiers.

Ligne 5
Tramway Neuchétel Centre—Serrigres—Auver-
nier—Colombier—Areuse—Boudry, longueur

d'exploitation 9052 m, rampe maximale
23%e0, durée du trajet 19 minutes.

Tramway Areuse-Cortaillod, longueur dex-
ploitation 831 m, durée du trajet 4 minutes.

Ligne 6

Trolieybus Neuchatel Centre—Gare CFF, lon-
gueur d’exploitation 1062 m, rampe maximale
B9%o, durée du trajet 6 minutes. :

Ligne 7

Trolleybus = Neuchéatel * Centre—La - Coudre—
Hauterive, longueur d'exploitation 4350 m,
rampe maximale 89%eo, durée du trajet 19 mi-
nutes. En correspondance avec le funiculaire
de Chaumont.

Funiculaire La Coudre—Chaumont

Longueur d'exploitation ~ 2091 m, rampe
maximale 460%ec, durée du trajet 12 minutes,-
vitesse 2,9 m/s. :

Ligne 8

Trolleybus Neuchatel Centre—avenue des Al
pes, longueur d’exploitation 2000 m, rampe
maximale 120%o, durée du trajet 10 minutes.

Ligne 9 . .
Autobus Neuchatel centre)—Cadolles {Acacias),.
longueur d’exploitation 3736 m, rampe maxi-
male 92%e, durée du trajet 14 minutes. En
correspondance au Rocher avec le trolleybus
ligne 7.

Ligne S

Autobus  Neuchatel Centre—Fenin—Vilars—-
Saules—Savagnier, longueur d’exploitation
12 000 m, rampe maximale 92%o, durée du.
trajet 25 minutes.

[EGENDE

meanw Trofleybus

RESEAU DE LA COMPAGNIE
DES TRANSPORTS EN COMMUN
DE NEUCHATEL ET ENVIRONS

————— Tramways wenvannvs Autobus
Trerrrre  Funiculaires




Le Régional NCB

Mise en service o
Evole—Cortaillod—Boudry

Evole—Gare JS 24 décembre 1892
Transformation en tramway électrique
Port (place Numa-Droz)—Gare

Place Pury—Boudry/ Cortaillod
24 décembre 1902

Daris |'esprit de ses promoteurs, cette voie o

d'acceés au grand chemin de fer allait connaitre
un important trafic de marchandises en liaison

avec les industries de Cortaillod {cableries) et

de Serrigres {papeterie, chocolat). Mais en
1890, encore avant la mise en service du NCE,

" Serridres obtient une gare sur la grande ligne.

Dans ces conditions, le trafic marchandises du
NCB est pratiquement nul et les résultats fi-

nanciers en souffrent. Seule une transforma-:
tion en tramway électrique permettra, apres .

reprise par les TN, de donner un réel essor a
cette ligne. Le personnel des gares est alors
supprimé.

Avec le Régional, la durée du parcours
Neuchatel port—Boudry est de 46 minutes: le
train & vapeur se rend tout d’abord & Cortail-
lod, rebrousse chemin jusqu'a Areuse, puis
gagne enfin Boudry. Le retour est assure de la
méme fagon: Boudry—Areuse—Cortaillod—
Areuse—Neuchatel. En 1901, la fréquence est
d’un départ toutes les heures. Deux convois
sont nécessaires pour assurer ce service; le
croisement a lieu & Auvernier ou a Colombier.

A Neuchatel, le NCB avait sa gare devant le
collgge latin {place Numa-Droz), puis se rendait
4 la gare du Jura-Simplon en utilisant une cré-
maillére pour gravir les déclivités de la rue des
Terreaux et de I'avenue de la Gare. En 1898, a
la veille du Tir fédéral, le NCB remplace, entre
le port et la gare, les trains & crémaillére par
des tramways électriques & adhérence, mais
équipés d'un frein fort ingénieux: les motrices
sont munies de patins dont les pointes métal-
liques sont, en cas de nécessité, appliquees
contre des longrines de bois fixées a coté des
rails. :

Camille Barbey: « Les locomotives
suisses», 1896

Neuchatel—Cortaillod—Boudry NCB, n 1-2.
Constructeur: Krauss & C, Munich, 1892,

16 septembre 1892

16 juillet 1898

Longue de 11 km et & voie de 1 m, cette lig:
emprunte la route sur une longueur
7.1 km; son profil pour la partie & adheren
de Boudry & Neuchatel est facile, la section ¢
relie la gare & la ville de Neuchatel posséde
troncon & crémaillére’ d'une longueur
500 m desservi par deux machines mixtes
mécanisme. unique, la rampe maximale-atte
86%oc; Ia crémaillére noyée dans la chaus:
est du type Riggenbach avec échelons a s
tion trapézoidale; cette ligne présente ‘@
celle de Saint-Gall & Gais 'un des rares exe
ples de chemin de fer établi sur route.

ta chaudigre timbrée & 14 atmosphe
porte un grand ddéme avec soupapes; la pc
du foyer est latérale afin de ne pas augmern
le porte-a-faux arriere de la machine.

Les cylindres herizontaux et extérieurs ag,
sent sur l'essieu d'arriére, lequel est réun.
celui d'avant par une bielle d’accouptement

& T'arbre de la roue dentée par une courte Die

indépendante, la manivelle de I'essieu arric
porte donc les tétes des trois bielles: motri

. d'accouplement et de la roue dentée, 1a dis

bution est du type Walschaert commandée |
un levier placé sur le c6té de la chaudiére;

" somme le mécanisme de cette machine mi

est celui d'une lacomotive & adhérence & de
essieux accouplés rendu solidaire de la rc
dentée au moyen d’une simple bielle de .
que cbté; les manivelles de la roue dentée s¢
munies de contrepoids sous forme de s
ments en fonte. '

Le chassis est intérieur; les roues en fo
sont pleines avec des contrepoids venus
fonte avec le centre.

Le mécanicien se tient sur le coté droit d
machine ayant a portée le levier de chan
ment de marche et la manette du régulat
qui sort directement du déme. — Frein a v
automatique agissant sur les roues motri
et frein & contre-pression d’air; chauffag
vapeur. Un abri partiellement vitré cou
fa machine jusqu'a la cheminée; un &
en tdle avec portes & charniére couvre fe m:
nisme et les roues. — Vitesse maximale
25 km/h sur les sections & adhérence
9 km/h sur celles & crémaillére.

Vente des locomotives a vapeur

— Nes 1, 2, 5 en 1803 &4 M. Sacré Das
Bruxelles, en vue de les utiliser en Syrie pou
construction du chemin de fer d"Alep & Damr
— N° 3 en 1903 & M. Boyau, constructewn
chemin de fer MOB.

— Ne 4 en 1901 pour la construction
Chemins de fer électriques de la Gruyére (C
actuellement GFIM) ol elle est restée en résc
jusqu’en 1929,
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CHEMIN DE FER 1{15‘,(}101\';\1.'NI*IILTCH.-\"I‘EL—COH’I‘.-\l_LLOD-BOUDRY
_ S o . (Annexe No 18).
Etat du Matériel roulant au 31 Décembre 1898

. |

’ SR I. LOCOMOTIVES - |
i . _ . . _ _ N
POIDS zZ |5 x w 2
, : . = = , =2 @ e o o .
| SERIE NUMEROS £ |2 3 Z LONGUEUR & E |CONSTRUCTEURS|Z & 2 -
i . > . w
i i vide |lenservice! £ E 4] = Z ' < s
Ll b
I T M, M. K. - oo
H. G* | 1. Neuchatel . | 17,080 | 19,500 4 1,600 5,900 20 | KRAUSS & Cio, MUNICH 1892
» z 1 92 Coftaillod . 17,080 | 184,500 1.1 1,460 5900 1 2} s - 18492
] G 3. Boudry .. . 15,230 | 14,700 120 1,830 5,740 2 o, 1892
| H. G* | 4. Colombier. 17,800 | 21000 1D 1,600 5,750 25 £RK. JUNE' JUNGERTHAL 1805
G. 5. Auvernier . 11,900 | 14,500 12 1,800 3,750 25 KARUSS & Cio MUNICH 1898 |

II. VOITURES A VOYAGEURS

E
NUMEROS TARE PLACES PAR VEKICULES [ TOTAL DfS PLAGES s § i = ® 5 |
’ PR LEMSEHBE | Em | 32 | 5T |
SERIE el Intérieures | Exiirioures . HATERIEL gﬂ g’% ‘ ‘aé z !

NOMBRE  par wagon par place | T T T TR TN - O <8
| I - _ 7 '
B.C' | bet?2| 2] 820 19 k. 12 | 20 10 1 42 24 60 | =000 | 9=320 | 1892
B. C* 548 ‘ 41 5,800 : 139 k. 6 26 i 42 24 | 144 | 837665 | 92120 | 1892
9et 102 5800 | 199k | 6] 26 10 42| 12 3 ) NAE T
e | Set4 | 2] 6500 19225 k. | — | 40| — | 401 — | 80 147000 | 9v450 | 1897
YOITURES AUTOMORBILES i
1 6,875 | 264 k. ( |
9 )3| 6940 | 27 k. Vo16) 10| 26| — | | 1e800| o= | 1503 |
3 | | 7100 | 273k i | i
1 60 434 |
391 .

III. FOURGONS ET WAGONS A MARCHANDISES

NUMEROS w  (Dimensions intérieures; ¥ | § 8| 5 e S
. Ll =t = Es | 22 =] i
SERIE et « = L |2 > 5819 E BIVERS |
- = = s 2| e8| EE £
‘; NOMBRE < | Lonqueur | Largaur | Hauler | 2 g |~ <3 3
1. 1. " M. N, N, M. " f
F 11 et 12 | 25,600 5,0005,08011,920|2,100 9,750 | 2,000 | 7,320 | 1892 ave c;ggg;“meﬂl
K 115.16.47. 18] 4 [ 4.800 5,000 ]4,600 | 1,950 | 2,000 {8,530 [ 2,000 6,100 | 1892 { améiagés F““fu’r“:“m" s
19 15,600 5,000 {4600 2,35012,150 10,500{ 2,000 6,030 | 1897 VORRRS-
L 1. 22. 23 | B |4,400 5,000 4,550 | 1,970 0,500 | 8,960 | 2,000 6,100 1892
24, 20 2 14,500 | 5,000 [ 4,600 | 2,330 10,700 110,700| 2,000 6,030 | 1897
2. 27 2 14,060 | 5,000 [ 4,550 | 1,970 0,820 {8,500 | 2,000 6,100 | 1892
33. 34 2 14,300 5,000 | 4,600 | 2,330 0,455 110,700 | 2,000 6,030 | 1897
1
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Locomotives NCB

hY

L]

Lo
] ' e - ] =2
AN, L T T T H\/ 7 N
HG 2/2 HG 2/2 2/2
1 "Neuchatel" 4 "Colombier" "Boudroy"

2 "Cortaillod"

L P L

"Auvernier"

Locomaoative n° 2
«Cortaittod »

a adhérence et crémaillére

Locomotive n© 4
« Colombier »
a adhérence et crémaillére




Locomotive n® 3

“ Boudry » .
avec cheminée allongée
{FAN]

“acomotive n° 3
Zoudry »
idhérence

Cinotive nt 5
LVRINEEr »
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‘NCB
Avecla -
crémaillere
~a la gare

1892-1898

Au bas des Terreaux

Au haut des Terreaux, le Régional
va s'engager dans |'avenue de la
TGare. Seules les deux voitures &
«iies, munies d'une roue dentée
* le freinage, étaient autorisées
ia section a crémailiére

somotive « Neuchatel»
1ut 'ancienne gare




Boudry

Colombier. La voiture p!

: appartient au Chemin dc
K . Ponts—-Sagne—La Chaus
{PSC). Par manque de
le NCB a pris en locatior
voitures PSCen 1883 ¢ -

Entre Auvernier et Colot
le long de I'étang de la !




108 & Neuchatel-port
w2 Numa-Droz)
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Le tram a gﬁz

Dressé en mars 1892 par M. Ladame, ingénieur de 1a Compagnie Neu-
chatel—Saint-Blaise, le devis prévoit une dépense totale de 200 000
francs pour I'établissement d’un tramway 4 gaz entre Neuchatel et Saint-
Blaise (4,69 km). Dans le calcul, il est intéressant de relever les-salaires
alloués a I'équipe chargée de poser la voie & raison de 100 meétres par
jour: 1 chef poseur & 12 fr. par jour, 8 poseurs & 4 fr. par jour et 24 ma-
noeuvres a 3 fr. 50 par jour...

Selon le projet de MM. Gilliéron & Amrein, de Vevey, le Neuchatel—
Saint-Blaise commande, le 23 juin 1892, deux «automobiles» avec
moteur a gaz comprimé 3 10 atmosphéres (puissance 8 CV). Elies sont
de méme aspect et de mémes dimensions que les motrices & air compri-
mé de Berne. Pesant § tonnes a vide, elles ont une capacité de douze
places assises a l'intérieur, huit passagers debout sur la plate-forme ar-
rigre, un mécanicien et un conducteur. Le marché comprend en outre un
moteur & gaz de réserve et deux remorgues d'une capacité identique aux
motrices.

RV, e SR e n U Y e e e < e St R R LR AT gl 0t 1 <o < seonatn s e e e«
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‘D'aprés la commande, les «voitures automobiles» doivent répondre
au programme suivant: franchir des courbes d'un rayon minimum de
30 m. rouler seules a la vitesse maximale de 18 km/h en palier et de
9 km/h en rampe de 35%o, atteindre avec une remorque la vitesse de
5,4 km/h (1,50 m 3 la seconde) en rampe de 35%eo. .

lLa consommation de gaz par course aller et retour NeuchateImSamt»

. Blaise ne doit pas excéder &5 m® {7 m?® avec remoarque).

Alors qu“il devait &tre entiérement livré pour le 23 décembre 1892, e
matériel roulant arrive a Neuchatel avec un important retard:

— les motrices en aoUt et septembre 1893,

— les remorques-en novembre et décembre 1893.

Les essais sont d’'emblée trés décevants. L'étanchéité des réservoirs
laisse a désirer et les moteurs « Gnome» de 8 CV sont trop faibles pour
assurer la traction d’une remorgue. De nouveaux moteurs « Benz» de 12
4 15 CV sont commandés. Le premier est mis en service le 20 janvier
1894, mais indépendamment d'une avarie grave a la premiére course, il
ne permet toujours pas d'utiliser les remorques. D'autre part, la con-
sommation de gaz est environ le double de ce qui était garanti.

Malgré la proposition de transforrmer les moteurs pour les alimenter 3
Fessence, la Compagnie, lasse de tant d’échecs et pressée de commen-

cer une exploitation normale, refuse le matériel le 12 mai 1894 aprés
- huit mois d'essais malheureux entrepris sous la responsabilité des cons-

tructeurs. La Compagnie se décide pour la traction par chevaux et pense
utiliser & cet effet les remorques du tram a gaz. Malheureusement, ces
derniéres sont trop lourdes, si bien que le matériel roulant restera sans
emploi dans sa totalité.

Durant son existence éphémere, le tramway a provoqué deux acci-
dents de circulation. te 16 février 1894 notamment, |"«automohile
n° 1» arenversé, avenue du 1*-Mars, deux chevaux qui ont regu des 1&-
sions telles qu'ils ont dd étre abattus immédiatement.

La ligne & voie métrigue comprenait deux évitements: Nid-du-Crd (bas
du Mail) et Champréveyres. Des plagues tournantes permettaient de vi-
rer les voitures & gaz dans les terminus et au Nid-du-Crd.




Université

Tram a cheva

| Neuch&'tel—- |
~Saint-Blaise
-1894-1897

‘N-St-B

Colline du Crét

Les Saars, dépdt
Devant |
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Le tramway
hippomobile

Apres les déboires causés par la traction mécanique; le Néuchatel—-Saint-
Blaise s’en. remet au cheval. Le service.débute & 22 décembre 1894
avec six voitures légéres livrées par. SIG Neuhausen. La. traction hip- -
pomobile offre enfin |a fiabilité nécessaire pour gagner la confiance du ..
public. Pourtant, sa durée est éphémére:. aprés deux ans et cing mois
d’exploitation, 1a traction électriqgue prend la reléve. La carriére des pe-
tites voitures n'en est pas terminée pour autant: ce sont des remarques
apprecices, notamment sur les déclivités. Quatre d’entre elles resteront
en service jusqu’'en 1964, scit durant soixante-dix ans!

Tramways
électriques

Vapeur, gaz et cheval étaient loin de symboliser le. moyen de transport
idéal. L'apparition des motrices électriques — simples, robustes et pro-
pres — va permettre au tramway de prendre un essor prodigieux.

En Suisse, les premiers tramways électriques circutent entre Vevey et
Chillon dés 1888, a Zurich et Geneve dés 1894. Les Ateliers de cons-
truction Oerlikon équipent le réseau neuchatelois, tout d'abord fa ligne
de Saint-Blaise en 1897, puis la ligne de la gare ({Compagnie NCB} en
1898. La derniére ligne construite est celie de La Coudre en 1910.

Ecartement de lavoie: T m

Rails. Au début, le tramway Neuchatel—Saint-Blaise était équipe de rails
Demerbe sans gorge pesant 23 kg par métre. Pour le trongon place Pu-
ry—-Université et une partie de la ligne de la gare, il avait été fait usage
de rails Demerbe & gorge et pesant 33 kg par métre. Les autres lignes
sur routes &taient équipées de rails Phoenix de 30,5 kg par métre. Par la
suite, ces profils ont fait place aux rails Pheenix 23 C de 53,2 kg et NP 4
de 58 kg par métre.

Sur la ligne de la gare, la section a forte déclivité était équipée a l'ori-
gine de rails Vignole de 20,5 kg au métre, e long desquels étaient fixées
les longrines de bois du frein de siireté. Les motrices étaient équipées de
sabots dont les pointes s'enfongaient dans ces longrines pour opérer un
arrét d’urgence.

Les rails de la ligne de Boudry ont toujours été du type Vignole, tout
d'abord de 20,5 kg, puis 23,5 kg par métre. Actuellement, la ligne est
équipée du profil type C de 31 kg par métre, progressivernent remplacé
par du CFF V de 36 kg.

Doubles voies

Ligne 1 Poste—WUniversité 1900
Université—Crét {Gymnase) 1905
Crét—Hopital Pourtalés 1951

Ligne 3 Rue du Rateau—Prébarreau 1901
Prébarreau—Draizes 1933-34
Draizes—Vignobles 1957
Place Pury—rue du Rateau 1964

Lignes 6/ 7 Terreaux—rue de la Serre 1909
Sahtons—Rocher 1910

Rue de |la Serre~Gare/ Sablons 1931




Evitements

Ligne 1: avant 18925: Mail, Monruz, Rouges-Terres; aprés 1925:
. Saars 55, Hauterive
Ligne 2: Evole (supprimé en 1923), Port-Roulant {allongé de
380 men 1923). _
Ligne 3: Peseux
~ Ligne 4; Milieu des Gorges
Ligne 5: Evole, Serriéres, Auvernier, Colombier

Place Pury: 1949 Beau-Rivage (suppression du cul-de-sac
de la rue Pury)

Boucle «tour de ville» empruntée par les lignes 1, 2, 3, 4, 6 et 7;
mise en service en 1910, elle a été utilisée jusqu’au 12 juillet 1964,

Autres «boucles». Place Pury ligne 5 en 1904, La Coudre en 1910,
Saint-Blaise en 1921, Boudry en 1927 (modifiée en 1959-60), place
Pury ligne 3 en 1964. Les boucles ont disparu & la suppression des
lignes correspondantes; celles de la ligne 5 lors du réaménagement des . -
terminus; Boudry en 1985, place Puryen 1988. -

Alimentation électrique _ _
La ligne de contact est alimentée en courant continu a la tension de
B8OV, portée plustard 4 630 V.

Sur ta ligne 5, la ligne de contact du type tramway posée en 1802 a
été remplacée par une caténaire en 1942,

La prise de courant par perche & roulette a fait place & Farchet en
1912 sur laligne b, en 1915 sur les lignes 2, 3, 4, 6, 7 eten 1916 sur
fa ligne 1. Eliminant les parasites radiophoniques, les pantographes a
frotteurs de charbeon sont introduits en 1942-43 sur |a ligne 5, en 1944
sur la ligne 1 et en 1947 sur le reste du réseau. Seule la motrice 32 a
conservé l"archet jusqu’en 1949,

Signalisation. Entre Auvernier et Colombier, un block d’assentiment
mis en service le 15 mai 1949 n'autorise le trafic que dans un sens a la
fois mais n’intervient pas dans le distancement. En 1981, un block
automatique a été installé sur toute la ligne; it comprend un dispasitif
d’arrét automatique des trains en cas de franchissement d'un feu rouge.

Dépodts. Le dépdt principal actuel de I'Evole date de 1904; il a été
agrandi en 1949 et en 1977, Cette imposante construction a remplacé
les anciens batiments du NCB sis au méme endroit et deux autres dépats
aux Saars et & Prébarreau.

Le depdt des Saars (Nid-du-Crd) avait été construit pour les trams &
gaz a proximité de l'usine & gaz. L accés était réalisé au moven de deux
plagues tournantes. Il n'y avait qu'une seule voie & I'intérieur. Le bati-
ment existe toujours, il sert actuellement de garage.

Le dépdt de Prébarreau était une construction provisoire utilisée de
1901 3 1904.

A Saint-Blaise, un dépdt a deux voies situé dans V'axe de I'actuelle rue
de la Directe a été construit en 1893-94 et agrandi en 1896 puis détruit
par un incendie le 7 janvier 1920. Le 31 décembre 1921, la ligne a été
prolongée de 366 m jusqu’au passage a niveau ol trois voies de garage
ont été installées a I"air libre.

Le depdt de Valangin a été construit en 1901; aprés la suppression
du tramway survenue en 1948, it a été cédé & I'Etat pour le garage du
chasse-ngige.

A Boudry, un dépdt construit en 1903 permettait d'abriter quatre
voitures a guatre essieux ou deux motrices articulées. Il a été remplacé
par une remise a quatre voies en 1985,

Le dépdt de Corcelles date de 1922; il pouvait abriter neuf voitures
réparties sur trois voies {en pratique, six voitures a deux essieux, deux
motrices « 8Q» et une réserve de sable). Trois remorques trouvaient en-
core place sur une voie de garage extérieure.

Pour garer le matériel de réserve, une remise a trois voies a été érigée
a Cortaillod en 1967, puis démontée en 1987. Elle avait remplacé une
ancienne remise en bois & une seule voie.

Atelier. Le bitiment de 'Evole abrite un atelier bien équipé pour pro-
céder aux révisions et réparations du matériel fixe et roulant.
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T K& ~ TRAMWYAYS DE NEUCHATEL _HOTHICES A 2 ESSIFLX

I —— —° P
QUL
ks —
11-17 et 21-26 SIC-MFQ 1897-98 11-17 et 21-26  transf. TE 1902-06
24-26: ex NCB 1-3 ligne Port - Gare ' .
11-15:3 Long, 7000 mm - Emp. 1500 mm

16-17,21-26: Long. 8000 mm - Emp.. 1800 mm (24-26: long. 7000 mm avant transf.)

Poids en service 7000 kg (7500 kg aprés transf.) - Moteurs EZ 6 et EZ Tb 2x18 OV
Transformées en remorgues 141-149 en 1914-28 : 11, 12, 13, 15, 17, 2%, 24, 22, 25,
Détruites dans l'incendie du dép6t de St-Blaise le 7 janvier 1920: 14, 16, 21, 23,

00C T OO0C DDH

31-40 SIG-MFO 1901 _ 31-40 transformation TN 1918-26
Long. 8500 mm - Emp. 1800 mm - 8460 kg Long. 8980 mm - Emp. 3000 mm - 10500 kg
Moteuras EZ 7h 2x18 GV D&s 1925: 31-33 moteurs TM 12b  2x45 OV

34-40 moteurs TM 9 2x35 ¢V
Moteurs TM 9 retirés sur Be 2/4 41-47
33 au Blonay-Chamby en 1967, les autres démolies de 19%% & 1966.

=

51-53 SWS-MFO 1904 (61-63 jusqu'en 1911) 61-67 SIG 1912  2x60 CV MFO TH 13
Long. 8300 mm - Emp. 2000 mm - 8550 kg %é"ngTgllgilggs 2x70 CV BEC GTH 31
Moteurs TM 12b 2x45 CV

51 démolie 1924 (accident) Long. 9200 mm - Emp. 3000 mn - 10700 kg

52 vendue 1941 VR 6 75-76: 1921-25 No 11-12, moteurs EZ 7b
53 devient 51 en 1936, vendue 1943% VR 7 67 devient 65 en 1951

Transformation 1915/16: Emp. 3000 mm

23.03%,68 SJ.
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T N - TRAMWAYS DE NEUCHATFL REMOHQUES

Etat en 1969 : 111-114, 141-149, 150-151 {101 hora service, piece de musée)

N (71— =y ey L
" —.‘_.—h"—;_
-

E[i_,! . 00 O R )

e——nj == I |

101-106 SIG_1894 (jusqu'en 1908: 1-6) 1) 1114114 SWS 1902 (jusqu'en 1911: 51-54)

Leng. 5,55m - Emp. 1,50m - 1850kg Long. 12,50m - Emp. 6,50/1,40m - 11500kg o

inilnegd
s i/ /] 0l

121-122 M.F.Basel 1892 - transf, TN 1906 2) 123 M.F.Basel 1892 - transf, TN _1908 2)
Long. 9,10m - Emp. 4,80/1,30mr— 7400 kg Long. 8,75m - Emp. 3,66m - 5600 kg

-2

131-133 TK 1906 &tat d'origine 131-133 transf. TN 1923-1932  3)
Long. 6,50m ~ Emp. 1,80m - 3300 kg Long. 8,54m ~ Emp. 3,00m - 4500 kg
I p B

OO0 ] ]

% x
y =
————r &

141-149 TN 1914-1928 état d'origine 141-149 transf, TN 1949-1954
Transf. motrices 11,12,13,15,17,26,24,22,25. long. 8,50m - Emp. 3,00m - 4700 kg

1) 101 et 104 incendides en 1920, autres

Freins magnétiques sur rails dés 1962/65
LHo— = = —
[ f"1 [— renumérotées 101-104 (106w104,105+101)
Hors service 1964, 102 musée Paris,

Sk
- T ;} 103-104 CF de Meyzieu {Lyon).

e,

2) 121 en 1967 au Blonay-Chamnby
122 démolie 1965 - 123 démolie 1966
3) L'été fendtres enlevées et entrde méd.

supplémentaire. 131-132 numdrotdes
150-153 TN 1931 151-152 de 1923 & 1930, démolies 1957.

Long. 8,85m - Emp. 3,00m - 4400 kg 13 orte liant
Démeiition 1965t 1532153 3 portes pliantes 1946, démolie 1966
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Les premiéres
motrices
éleciriques
11-15, 16-17,
21-23

et 24-26 |
ex-NCB 1-3
1897-1898

avant et aprés vestibulage
avec wagonnet-curette X 32

« Comment it faut descendre
du tram

mauvaise position
conséquence. .. »

La prévention des accidents -
déja a l'ordre du jour!




R ]

s

A

2 L

FrEpeDs!

‘Motrices 31-40

Etat d’origine
{1901)

wrés transformation de
118-1926

Les motrices 34-40 ont terminé

leur carrigreen 1957 surlaligne 1,

les 31-33 en 1964 surlaligne 6.
Quelques unités ont été utilisées
sur la ligne 5, & la Féte des
vendanges, jusquien 1966,

33 et 36-40 avec nouvelle
wse de 1948-1952

29
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Motrices 51-53

~(jusquen 1911: 61-63)

Etat dorigine
(1904)

Transfert au Val-de-Ruz:

TN 52 le 25 juillet 1941 =1
TN 51 {ex-63}en 1943 =VI
Départ de Valangin

Les Hauts-Geneveys
(HUW 1948)




" Motrices Be 2/2
61-67 | T
71-78 (79) o

200
= W i %
Tramways de Neuchigel Tramwoys de Neuchatel
Zweinchsiger Motorwagen Voilure automotrice & 2 essieux :
. . . TOLY B . NeieL Lo 1000w :
s Peffer L L L 0 G200 bun Longueur, tampons cempris . . 9200 i
101 O 1419 4 AT Limpinllement . 14 194 iR
Sitephiiee . P . a0 Places assises . . . . L L 20
e 25 . Piaces debomt - . . k5

<chop Pender Syatem 3.0 6, Ramasse-cors outomaliguee type 5.1 G,

65 & sa sortie d'usine ¢n 1912 W Tan .71

vy

Les motrices « 6Q» ont achevé leur

: carriére en 1964 sur les lignes 6
v et7,les «70» an 1976 sur la
ligne 3. 61, 64, 66 ont assuré des
doublures ligne 3 jusqu’en 1875-
‘976.

" yue intérieure

| Motrices Be 2/4
«Tram de
Boudry» '

Be 2/4 41-47, 1902, e o | ek |
dés 1922 avec commande ) Bt T

doutble traction = H

Cos motrices ont toutes parcouru - . ﬁmﬁ

us de 3 millions de km, ayant “

+iré 1a totalité du trafic ligne b C ) .
w'en 1967, puis encore un
e réduit jusgu'en 1981,

31




Motrices «80» ..
Génoises,
Littorail |

Be 4/4 81-83, 1947, lors d"
a Schaffhouse avant livraison
Des 1980: 581-583

Hors service 1987-1988

Be4/6 1101-1104, constru.
en 1942, achetées au réseau
Génes, en service aux TN dés
28.4.1967, jusqu’en 1988
Des 1980: TN 591-594
1104 encore peinte en vert
(20.12.68)

Be 4/4 501-506, Bt 551-55
1981-1988 «Littorail »
Auvernier

Croisement des rames 505-5
et 502-552

Les 505-506 de 1988 se
distinguent par des phares
rectangulaires (progressivem:
généralisés) et un nouveau

« design »

(21.5.1989)




- Remorques

B2 101-104 .

102 rénovée.pour le musée
parisien de F AMTUIR
Départ te 18 juin 1965
101 est conservée par TN

111-114
ale, 1949)

B4 121.122 a1 B2 123
© " rénovée par le Chemin de fer
- Blonay—Chamby
shigr, fétes Littorail
31
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Re’inorqnes o
B2131-133

Etat d‘o.rigine, baladeuse 13C
a Saint-Blaise, vers 1910 -

Aprés reconstruction 1923
(133 en 1932 '

133 avec portes pliantes
(1946)

3z




‘Remorques

B2 141-149, état d'origine

i
|
t
12 141-1489, nouvelle caisse de
949-1954
" 1650-163
35




Xe 2/2 301 (601 dés 1980)
SWS-MFO 1911

Longueur

Empattement

Tare

Contenance

Moteurs TM 12b

6760 mm
2200 mm
10500 kg
8000 [
2xX45 c¢h

Véhicules
de service

L'arroseuse X 301

(dés 1980: Xe 2/2 601

Ce véhicule était utilisé &
pour humecter les chaus
asphaltées, puis pour Ia»
pavées et goudronnées,

jusque vers 1950. Dés |

I"arroseuse est utilisée p

désherbage chimique et
chasse-neige sur la ligne

Phota prise aprés la con

des cabines

(1961)

Wagons X 231-233
{dés 1980: X 631)
ex-NCB, 1892
{Cortaillod 1976)




X 312(1932}

Charrue 3 neige, pivotante, dite
«piano»

{12.1964)

X322 (1913)
\Wagonnet-curette pour les rails
- gorge

ir aussi page 28

476)

X 331 (1933)

Wagonnet pour soudure

électrique, avec perche pour

alimentation a la ligne de contact.

Chassis provenant du wagon

M 221 (précédemment remorque

111 d'origine, incendiée & Saint-
ise en 1920; caisse d'origine
4 batadeuse 133}
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t central de |'Evole

quai Godet)

t NCB & I'Evole,
(19043

apd
épd

Dépots-atelies
D
1892-1903
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Les Saars, 1893-1904

pdt de Saint-Blaise,
sérieur, 1894-1920

Cépdt de Saint-Blaise.
rrendie du 7 janvier 1920.
hicules détruits:
rices 14, 16, 21, 23 et
orques 101, 104, 131, 132

39
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| -:Pluce.P'ur'"y,-_
. de 1901 ¢ 191(

Motrices 11... 23 vers Serridr
Saint-Blaise, motrice « 30» pc
Peseux ou Valangin :

Tramways pour la gare (par k
de la Place-d’ Armes), pour Pe
ou Valangin et pour Saint-Bla

Tram pour Saint-Blaise et mot
36 arrivant de la gare

40




“Place Pury,
de 1901 a 1910

Ancien pavillon édifié en 1902 et.

Jeplacé au porten 1913,

Deux motrices « 50» y
{primitivement 61-63), & gauche
pour la gare, & droite pour
Corcelles ou Valangin

Motrices 36 pour la gare, 26 pour
Serriéres, série 41-47 pour Boudry
et 14 pour Saint-Blaise

Motrices « 40 » pour Boudry,
«50» pour la gare, « 11» pour
© -nt-Blaise, « 20» pour Serrigres
30» pour Corcelles ou
ngin

41
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Place Pury,
aprés 1910

- Le nouveau pavillon constr

en 1912 . .

" Motrices 21 pour'Serriéres‘
~B7 pour la gare

(Vers 1912}

La place F

Maotrices 52 pour Serrigres «
36 pour Saint-Blaise
(Vers 1935)

La place F

Motrice 33 et baladeuse 13
provenance de Serriéres,
motrice 77 toute récente et
remorgue « 140» pour Core
1928-1931







B Place Pury

Par une belle journée de 1¢

— meotrice 75 pour Cource

— motrice 63 pour la gare

— motrice 45 pour Boudry

— trolleybus 3 pour Serriér
(HUW)




- Place Pury

Trolleybus de Serriéres tournant
sur la place
(vers 1940

llest 12h 10!

« Train de trois» ayant assuré la

sortie Favag et se rendant au dépdt

4,141, 132) et « train double»
ur Valangin (71 et une « 150»)
AN 1943)

i1 sur le coup de midi!
1 2)

45




Place Pury |
de 1964 a 197

Trotleybus VR {Compagnie
transports du Val-de-Ruz) p«
Cernier-Villiers sur la «piste
rougen, encadré par les trar
de Corcelles et de Boudry
(1969

Nouvelle boucle pour le trai
Corcelles, posée en 1964
(1965)

17 h 20, 1a Féte des venda
touche a sa fin

Navettes « Vignoble» renfc
service sur le trongon a dot
place Pury—Peseux Vignoh
(3.10.71}




La «boucle
~jour de ville »

wéss be Guide du réseau TN
911

47

(UMPAGHIE DES TRAMAYS DE_ NEUCHATEL (Muiss)

© GUIDE DU RESEAU DES LIGNES EXPLOITEES

' ﬂ}[ Le réseau expioﬂe par les Tramways de Neuchatel comprcnd
les I:gnes suivantes : :

" Ligne 1. Neuchdtel Tour de Ville-St- Blatse . km
_ » oy - -Serriéres - co 6 »
L » ¢ -Peseux- Corcelles .- . 9 »

» o -Valangin . >

» . Place Purry Cortaillod- Boudr: :
» Tour de Ville-Neuchétel GareC. FF. 1,
» » -La Coudre(Chaumont)

en outre Funiculaire Ecluse-Plan . o
et Funiculaire La Coudre-Chaumont .

NP @R
NS W =0 LA N

SN0 K
b4

>

Chaque voiture de tramway porte sur le toit le N° de la ligne des-
servie. — Les voitures des lignes 1, 2, 3, 4, 6 et 7 passent toutes par
la Boucle Tour de Ville dans le sens des fieches du croquis ei-dessous.

Siteation des Lignes dans la Ville dg Neuchatel

Rovicole

.
Tour
A
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:

‘Le «boucle»

Le premier tram parcourant la
rue de I'Hbpital (3 contre-sens!)
Motrice 31

iCP 1910)

- de |"Hopital
rice 32, derniére avec archet
<N 1948)

49
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Carrefourdés rues du Bass:
Epancheurs et Saint-Honor
(1964) :

Mid, rue Saint-Honoré )
Lorsqu’un tram quitte I'H6:
Ville, celui du Théatre pren
place et I'agent de police le
sortir un convol de Saint-H
(1964}

« Cultiver pour tenir»,
propagande pour le Plan v

au cours de la Seconde Gu
mondiale. Place de la Poste
tignes T et 6

{1943)




“La «boucle »

Le m&me endroit vingt ans plus
tard
{1964)

#1 et 32 se profilent devant
Café du Theéatre
. 364)

: de {"Hétel-de-Ville,
-« de midi
«rier 1964)

51




La «boucle»

Dans la perspective des p:
de fa rue de I'Hatel-de-Vill
le tram de Saint-Blaise sor
ta rue Saint-Honoré pour ¢
Favenue du 1v-Mars
(HUW 1948)

A I'arrét de |'Hotel-de-Viil-
une 140 pour Corcelies. /
du Fhéatre, 32 pour ta ga
(HUW 1948)

Hétel-de-Vile
(1962)
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" La «boucle»

Tram- de Corcelles quittant
I"Hotel-de-Ville pour la rue «
I'Hopital

(1964)

Tram de Corcelles dans la v
de |"Hopital
{(1964)

Rue de I'Hopital. Tram d’a«
«boucle» etauxlignes 6 el
Service gratuit dans la « bo
en fin d'aprés-midi, avec or
(12 juillet 1964)
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Ligne 1
Neuchadatel-
Saint-Blaise
1897 "
Motrices 11-15
Remorques 1-6

F‘Iéce Pury

Place Piaget {Poste)

Devant V'Université

56




Ligne 1

Avenue du 1*-Mars
{vers 1900)

Monruz 1897

‘ouges-Terres 1897

57




Lignel
- Saint-Blaise
vers 1910

Motrice 11 vestibulée au
initial, dévant le dépét

Plague tournante pour |'c
au dépdt

Motrice 22 vestibulée




Ligne 1
Saint-Blaise,
la «boucle»
1921-1957

Motrice 34
{CP. vers 1930)

Saint-Blaise, voies de garage
{(AD, avril 1857)

i.e terminus en 1948
HUW)




" Saint-Blaise -

en 1952

a niveau
(AD, avril 1957)

Croisement des Saars
(AD, avril 1857)

‘Motrice 82 dans la boucle .

Motrice 82 devant le passag

6l




Ligne 1

Hauterive « Dernier Batz»s -
(HUW 1948)

Thampréveyres, pont ferroviaire
I:N
"W 1956)

mruz 1955
‘I\/)

61




Avenue du 1*-Mars
Manument de la Républiqut
~81et133

{HUW 1948)-

39 et 147 arrivent a la Post
{(HUW 1948)

Le Crét (Manége/ Gymnase’
(1954)




Ligne2 2= o

Serrieres
I 1899

Coliege de Serriéres,
motrices 16 et 11

J—




4565

Corcelles - Station des Tramways

Pharaype Co., Nauchltel

Ligne3
Peseux—
Corcelles
1901-1902

Peseux-Temple
Motrice 34
(CP, 1801}

Corcelles, terminus, passac:
niveau et maison de garde
{CP, 1902)




Ligne 3

ices 31-40

Peseux, 1901

Motr

Paseux, 1901

ice 40

, motr
vers 1908)

158UX

P

65




 Ligne3

~ Les Carréls,-rﬁotrice 65
{CP, vers 1820)

Les Carrels, motrice 51
{alors 61)
{CP, vers 1310}

Saint-Nicolas, le Reposoir
{Oerlikon 1901)




1971

Ccluse,

ol

3

e

doubie vo

Construction

Pré

. 1933-1934

de lignes 3 et 4

izes
nifient que [a clientéle

Dra

barreau--

€5 NUMercs

]

|
L

doit transhorder

n

Valangi
Vauseyon
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Rampe de Champ-Coco
Rame 72-142
{(1963)

oS
N
8
-9
ey
£
©
=
P
1}
~
D
o
E
9
@

Rame 74-147

Motrice 81
Prébarreau
(1967)

{1963)




. Carrefour de M'ai!!efer-Beaure'gard
Motrice 81
{1983)

‘ Beauregard

N Embarguement des écoles
& de Vauseyon

Féte de la jeunesse 1963

Yauseyon
“lotrice 83
1963)

69




h Les Carrels, 1963

Peseux--Vignoble

Fin de la double voie achevée e
1857 et terminus des navettes
«Vignoble»

Matrices B3 et 81

Féte des vendanges 1975

Peseux, voie unique
{1972)

70




.' Ligné'i -

Peseux
{1973)-

Peseux-temple
(1964)

Corcelles, les trois motrices
<« 80 »
(1964)

71




Ty

premier Tramway éléetrigue

TnauguratiCﬂ:: du
o & Valangin

Ligned
Valangin

1901-1949

Inaugufaﬁon de la ligne
Vatangin, 1901
{CF)

Valangin
Motrice série 31-40, 1901
{CP)




Gorges de Seyon - -
Motrice série 31-40, 190
(CP)

orges du Seyon
“Aotrice 74, vers 1935
CP)




|
;

Vauseyon, vers 1930
(CP)

Vatangin® - - -
Motrice 75, vers 1930
(CP)

Valangin, vers 1820
(CP)




Ligne 4

Vauseyon
{CP. vers 1901)

Valangin

Entrée du village
Motrice 66
{(HUW, avril 1949)

Hirtel et Pension des Pontins

~alangin
Aotrice 34
P, vers 1909)

75




: .Eigne 4

Vaiangin’,. le chateau et
. du tram’
Motrice 61
{HUW, avril 1949)
Rereit s TR

Valangin, bas du viliage
Motrice 66
(HUW, avril 1949)

Valangin, terminus
Motrice 61 et remorqu
en réserve

(HUW, avril 1949)

N . ot e e e e e e b e ARSI e




Ligne 5
Neuchatel-
Boudry

et Areuse= -
Corlaillod -

Annonce de 1911 s

Le service a &té accéléré désle
8 octobre 1939, 19 minutes de
parcours plus 1 minute d’arrét
dans les terminus.

Station de Serrigres, 1903

Station d'Auvernier, 1903

Ligne 5

Place Purry- Auvernier- Colombier
Cortaillod - Boudry

¢ Chemin de {er électrique moderne. Voitures de luxe. Ligne lon-
geant le bord du lac, de Neuchatel 2 Auvernier. Parcours trés agréable.
Durée du trajet Place Purry-Auvernier : 14 min. Taxe: 25 ct.

> »  Place Purry-Colombier: 18 » » 30 »

» »  Place Purry-Boudry : 27 » » 45 »

Deéparts toutes les 20 minutes du matin au soir,




 Station de Colormbier. «
(P

Boudry terminus, 190:
CP)

Station de Cortaillod, +
(CP)




Ligne 5

Champ-Bougin '
Hautes eaux en décembre 1 944

Serriéres, minoterie Bossy,
vers 1930
{CP)

he
&

Dépot Evale
55 c¢m de neige, B-10 mars 1931

79




Neuchétel, quai God

Le long du lac entre
et Serridres, 1983

Station de Colombic




‘Dans la plaine d’Areuse, 1963

Boudry 2 13 h 30

Train direct de trois voitures suivi
du service régulier de deux
voitures

{1865}

Train de cing voitures
Boudry
(1966)




g R

T

Train de cing voitures a
«baladeuser 123 )
Serrigres- :

- {7 octobre 1965}

"Deux motrices en dout
La Saunerie
(1962

Train spécial pour mil
Colombier
(1963)




. Ligne §

Champ-Bougin -
«Train de cing» avec motrice 43 -
Entre le dép6t de 1'Evole et ’
Serriéres, le quai &tabli en 1960

est encore intact!

{1980)

o

Prés de Boudry

La motrice 43 se trouve depuis
X 1982 au Musée suisse des

| transports, a Lucerne

'f (1980}

Boudry:
: © Agduche du dépdt, arrivée de fa
© © motrice 1102 et motrice 45 garée
au cul-de-sac
Devant le dépot, motrices 44 et 72
(manifestation ANAT, 1978}

83
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Ligne 5
Navette Are
Cortaillod

T

R

Areuse, 1960

Pont sur I'Areuse, 1962

Motrice de réserve 39
surchargée 8 13 h 33
Areuse, 1962




Voies de garageé couvertes
Construction 1967 '
‘Cortaiilod, 1972

Anciennes voies de garage
Matériel de réserve pour le trafic
exceptionng! de la Féte des
vendanges. Cortaillod

{(1962)

BILLETS
pk VISITEURS
FRANCAIS

) Féte des vendanges. Service

' spécial dés le parc des cars frangais
: Motrice 32

i Serrigres (Brunette)

i {1964)
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Fétedes
-vendange:s
1963

Trains de cing voiture
trois « baladeuses»
Colombier -

Navette Neuchatel—C
avec motrices « B0 » .

Navette Neuchatel—/
ancien matériel ligne
Auvernier




Féte des
vendanges

- Parc des cars fran¢ais 4 Serritres
(Brunette), 1970

Affluence a la place Pury,' 1972

Tramways pris d’assaut!
Place Pury, 1964

87




Service de chasse-neige dans’
la Plaine d’Areuse. .
Arroseuse Xe 2/2 301 -
{1963) ) S

Transport de gerles,
vendanges 1921

o e A N T bt e SPT ISR e YA . o v 5 Ty .




Ligne5 o
Corrections de
tracé

-Ancienne et.nouvelle voie
Evole—Serrieres
{Février 1961)

Port de Serriéres
(Novembre 1962)
Areuse, 1962
892
- o e e et et e e e




et wete

Ligne 5 EEE
Matériel articu’

La motrice 1104 de Génes,
encore pginte en vert, o
lors d'une course d'essai a Bou
(Juillet 1966) -

Colombier, arrét facuitatif
«Bas des Allées», 29 avril 19¢
quverture du service avec les
motrices articulées

Eoudry, arrét facultatif
«La Tuilidre» au bord de I' Arex
(1967)

90




Ligne 5 - |
Champ—Bougin,. 1972
Neuchstel, quai Godet, 1972
Boudry, motrice 1104
. Correspondance avec les autobus
de la Béroche
j (1968) i

91




Ligne 5

Auvernier. nouvelle station dat:
de 1975 ‘
Croisement des motrices 82 ot
De 1979 2 1988, ce matériel o

-assuré le'service matinal du

" dimanche, de méme que les
courses tardives dulundi au jev
(20.5.1979) ..

Colombier

Croisement des motrices 1101
et 1102 .

Féte des vendanges
{3.10.19786)

Matrice 592 longeant la baie d
i"Evole, avant la démolition du

pavillon de la Société nautique

(10.1.1981)
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vers 1000
94

Régional Neuchatel—

).
Cortaillod—Boudry (NCB): trair -
vapeur de Boudry et tramway
£lectrique pour la gare JS {(Jur -

Place Numa-Droz (gare Neuch
Simplon},

1898-1902
es Terreaux

port

|
Avenue de la Gare, croiseme
hauteur de la rue de |a Serre,

Port—-Gare

gx-)
@
-
o
ey
)

A TR

e iz ey

e I e




Ligne6
L'ancienne gare
1882-1934/36

Motrice NCB série 1-3
{TN 24-28), vers 1900
{CP)

. Motrice 53 {alors 63) avec les
i B omnibus des hotels, vers 1905
{CP)

Motrice 40 et I'équipe, contrdleur
et conducteur encadrant un
portefaix

(vers 1915)

25
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" Motrice 62, vers 1930 -

Reconstruction de la gare,
élargissement de {"avenue
de la double voie, 1931

En gare, motrice 67, dernié
voiture avec I'ancienne livr
(20 février 1951)

tal

i R Y




R Y

Terreaux, motrices 63 ot 33
(1963)

Terreaux, la motrice 32 s’engage
dans la rue de I'Hapital, 1962

Motrices 33 et 81, cette derniére
assurant un service direct pour
militaires Colombier—Neuchatel
gare, 1963

n— e T T e A Lk s U £ 3 e T R 4.8 1A LS 53 L i s AT A AT IR




Avenue de fa Gare, bifurcatio:
lignes 6 et 7
(1964)

Avenue de la Gare, au niveau
rue Louis-Favre

Motrice 63

(1962)

Avenue de la Gare
Motrice 32
{HUW 1948)




énovée

;.

Les Terreaux,
motrice 33 fraichement r
(HUW 1948)
Les Terreaux,
motrice 63
{HUW 1948)
99




| Lighé‘ 7
~ La Coudre
1910-1964

Motrice 36 et station
du funiculaire, 1910
{CP) o

Motrice 31 avec filet porte-
bagages devant la station, 191
{CP)

Motrice «60» au méme
emplacement, vers 1930
(CP)

YRS T




Temple de La Coudre et ancien
college :

Motrice 65 et remorque 102
(1962)

La Coudre. Motrice 63, 1963

La Coudre, voies de garage a |'est
de la station du funiculaire
Motrices 79 et 65 avec remorques
«petites 1005, 1964
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‘Ligne7

Hy

.

hys, 1962

‘.a Coudre, avenue du Vignoble
1964)




Rocher, téte de la double vaoie. La -
motrice 32 monte vide & Sainte-
Héléne pour assurer une doublure
au retour

{1962)

Avenue de la Gare, ancienne
maison qui a fait place a |"Eurotel
Rame 79-103

(1962)

Croix-du-Marché, 1962
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- F-uniculaire
Ecluse-~Plan

Longueur exploitée: 393 m, déclivité: 217 a 384%o, eca"rteméh't. Eie'l'a_; :
voie: 1 m, dénivellation: 110 m (Ecluse 441 m —Plan 551 m) -

Doyen des transporis urbains neuchéatelois, Ie furiculaire Eciuse—-Pian
est ouvert a I'exploitation le 26 octobre 1890. Les voitures presentent_ -
. malheureusement des défectuosités telles qu'il sera necessaire de }es
remplacer aprés une année de service déja.

La situation financiére n'étant pas brillante, Ientrepnse est vendue: R
aux TN en mai 19086. Le funiculaire subit dés lors d mportantes amel:o-\ S
rations techniques: '
1907 — Introduction de la traction électrique en remplacement du SYys-
téme hydrauilque avec suppression de la crémaillére de freinage. Mise .
en service de nouvelles voitures construites dans les ateliers TN sur’ .~
chassis Von Roll. Vitesse de marche portée de 1 m a 1 m 504 la secon-
de. Le personnel est réduit & un machiniste au Plan et & un agent par-
voiture au lieu de deux précédemment. '
1922 —Le poste de machiniste est supprimé grice & I'une des premiéres
commandes a distance installée en Suisse.

1941 — Nouvelle commande automatique, vitesse portée de 1 m’ 50 a

3 m 50 a la seconde. Moteur électrique BBC alimenté en courant con-

tinu 600V, puissance unihoraire 88 CV.

1962 — Modification permettant de circuler aux heures creuses avec une

seule voiture desservie,

1975 — Nouvelle commande automatique du treuil, équipement 380V,
thyristors.

1979 — Service suspendu dés 19 h et fe dimanche.
1981 — Reprise du service le dimanche,

1985 — Nouveau funiculaire automatique. Vitesse 4 m

la seconde. Dés

a
ie 7 septembre, service aux 10 minutes de 5 h 45 3 23 h 45 {dimanche .
dés 6 h 45).

1985

Von Von Roll-CWA
Inclinaison 31 % 33 % ou 18,3°
Empattement 3700 mm 2600 mm
Longueur 7950 mm 4470 mm
Largeur 2500 mm 2500 mm
Places 24 / 4e6 9 / 30
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1890 — Funiculaire & contrepoids
d’eau et crémaillére de freinage ™ -

1807 — Funiculaire électrique
{1962)

1985 — Funiculaire automatigue
(15.4.1989)
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Funiculaire
de Choumont

Longueuf exploitée: 2091 m, déclivité: 145 a.'460%o -écartemerit
de la voie: 1 m, dénivellation: 570 m {La Coudre 517 m— Chaumont' .

1087 m).

" En 1902 les dlllgences postales cédent la place aux vontures de la So- ' _
cieté des automobiles Neuchatel-Chaumont, entreprise qui n'a, pas -

poursuivi son activité par suite de résultats financiers insuffisants. :
Un comité d'initiative obtient en 1904 fa concession pour un funi-
cutaire de |la gare de Neuchatel 8 Chaumont. Les difficultés: techmques

étant prathuement insurmontables, le projet est modifié en 1907 én’ un,

tramway jusqu’d La Coudre, point de départ du funiculaire.

Construit par Von Roli, & Berne, le funiculaire de Chaumont est ouvert_ : s
~ alexploitation le. 17 septembre 1910. RN
- Entreprise autonome, le Chemin de fer Neuchatel—Chaumont (NC)_- S

possédait egalement le tramway Sablons (bifurcation ligne 6) — La Cou-

dre. L expioltatlon était confiée aux TN, le funiculaire en regle le tram :

étant pris a bail. Le NC a été racheté par les TN en 1943,

En 1945 a été mis en service un moteur neuf normalisé, courant tri-

phasé 380 V 50 Hz, developpant une puissance de 110 CV. La vitesse
des voitures. est de 2,9 m a la seconde (env. 10,6 km/h). En 1980,
semi-automatisation, nouveau moteur & courant continu et commande &
thyristors, {vitesse modulable de 0.2 3 m & la seconde.

Couleur des voitures: brun en 1910, jaune en 1961, «pbp» en

1980.
Equipée d'un puissant projecteur, la tour de Chaumont ést inaugurée

" le 15 septembre 1912.

1210
VYon Roll-Schlieren

Inclinaison 29 %
Empattement 4500 mm
Lonsueur 9068 mm
Largeur 2460 mm
Places 27 / 60
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La «glisse », draisine & patins
et voile de freinage
(1910)

Le croisement, en aval de la
«grande tranchée» ol se situe
ia rampe max. de 460%o0
(1910}

La Coudre
{(1962)
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ANAT |
Association
neuchadateloise
des Amis

du Tramway_

“ Fondée en 1978, "TANAT a pour -

but de conserver et d’entretenir I«
patrimoine tramway de Neuchate
Elle organise et se joint a des
manifestations concernant les
transports publics. Publication
périodique: «La Manette ».

En juin-et juillet 1976, un tramw
hippomobile a circulé entre Pese
et Corcelles, ainsi qu’en ville de
Neuchitel (place Pury—aiguille ru
du Bateau) pour marquer la
suppression du dernier tram dan:
le centre.

Enjuin 1981, la locomotived -
vapeur n° 4 de Fancienne ligne
Rimini—Novafeltria et appartenar
au Chemin de fer musée Blonay—
Chamby (BC) a assuré des course
publiques sur la ligne 5. Eile
remorquait la remorque TN 121
appartenant également au BC.

It s"agissait de féter la mise en
service du matériel Littorail.

N'ayant pas trouvé d’emplaceme
adéquat sur le Littoral, I'ANAT
s'est retranchée en 1987 dans
I'ancien dépdt CFF du Locle, en
attendant des jours meilleurs. ..

Matériel conservé par I'ANAT:
motrices 45, 73, 583, 592;
remorques 112, 143,

La remorque n® 1 (ex-101,
al'origine 5 puis 105) est conset
par tes TN.
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Trdlleybus |

C'est en 1912 que ce moyen de transport fait son apparition en. Suisse '
- sur la ligne Fribourg—Farvagny. Ce service, assuré par des voitures Mer-.. "

cedes-Stoll, équipées de roues a bandages pleins, est abandonné en

1932. Mais par une curieuse coincidence; ¢'est en cette méme année’
- gue le trolleybus est introduit entre Lausanne et Quchy. C'est un succes - -
" et le nouveau moyen de transport se développe rapidement sur de nom- -

breuses lignes a forte déclivité. Aprés Lausanne, Winterthour en 1938 et
Zurich en 1939, Neuchatel est, le 16 février 1940, I une des quatre vil-

les suisses a disposer de trolleybus

1940 — ligne 2 Place Pury-—CIos de Serridres -

Connaissant alors un trafic relativement faible et nécessitant d'impor- |

tants travaux de renouvellement de voie, cette courte ligne de 2,3 km se

-préte admirablement & une conversion en service de trolleybus.

1949 — lignes 4 et 8 Neuchatel-—\lalangm(—Cermer) et boucle des
Parcs

Aprés la création de la chaussée de la Boine (déclivité 120%s.), le pér-

. cours de la boucle des Parcs est ouvert & Fexploitation le 21 mai. Les

quartiers nouvellement desservis par cette ligne 8 connaissent dés lors
un développement réjouissant.

Le 1% juillet, la Haison directe par trolleybus est assurée entre Neu-
chatel et Cernier en remplacement du tramway Neuchétel—Valangin et
de l'autobus Valangin—Boudevilliers—Cernier. Le trolleybus ayant déja

&té introduit "année précédente entre Les Hauts-Geneveys et Villiers, le

Val-de-Ruz dispose d’un systéme de transport homogeéne et rationnel.
Les voitures vertes de la Compagnie des transports du Val-de-Ruz (VR) et
les trolleybus jaunes des TN exploitent en communauté le parcours
Neuchatel—Valangin—Cernier (12 km). BDes trolleybus VR assurent des
courses directes Neuchatel—Villiers (18 km). Cette communauté de
transport unique en Suisse pour des trolleybus sera convertis en service
d’autobus en 1969.

1957 — ligne 1 Neuchatel—Saint-Blaise

Pénétrant & Saint-Blaise, les trolleybus s’adjugent {'une des lignes les

plus importantes du réseau neuchéatelois. La jonction avec la ligne 2

permet de créer la grande diagonale Saint-Blaise—Serriéres (8 km).

1964 — lignes 6 et 7 Centre—Gare CFF et Centre—La Coudre

L'état de vétusté du tramway (matériel roulant et installations fixes) a
motivé une modernisation qui a été exécutée sous forme de conversion
en trolleybus, solution appropriée compte tenu du trafic 3 assurer et des
déclivités du parcours.

1969 — ligne 7 prolongée de La Coudre a Hauterive
— ligne 4 convertie en service d’autobus

Avec cette extension de la ligne 7, le trolleybus pénétre au coeur du vil-
lage d’Hauterive, commune qui dispose par ailleurs d'un arrét sur la li-
gne 1: Port d"Hauterive, anciennement « Dernier Batz».




-Parcs, Vauseyon). Le parcours définitif est mis en servi

‘les trolleybus articulés, alors que la section place P:

Avec approximativement une course toutes les heures, iz
ligne 4 ne justifie gudre un service de trolleybus: Ainsi, et fa
travaux d'aménagement du réseau routier qui suraient né
portants remaniements aux lignes de contact, dorit tous les
bois de fa section VR devaient par ailleurs &tre rempls
échéance, le trolleybus a cédé le pas & l'autobus. Enire
Geneveys et Villiers, le service de trolleybus a éi& main
14 avril 1984 au moyen de voitures rénovées provenant ¢
Berne et de Genéve.

19875 —ligne 2 (1 Ouest) prolongée & Serricres

Ce nouveau trongon s'étend sur 290 m. .

1976 — ligne 3 Neuchatel-Cormondriche

Dés le 30 aoflt, les trolleybus circulent entre Netchate!
par-l'itinéraire de l'ancien trolleybus N° 4 (chaussée

1978 — ligne 1 prolongée de Saint-Blaise & Marin

Le nouveau trongon mesure 2038 m. Le troltevbus y r
autobus introduite en 1975. En 1981, la {iine S
scindée a la place Pury, de maniére a offrir ia caden
entre Neuchatel et Marin. i était nécessaire de concentrer

parcourue par des trolleybus avec remorque. La situa
sée en 1984, aprés la livraison de douze nouveaux trolis

Particularités techniques

L alimentation est assurée, comme sur les tramways,
630 V. La ligne de contact est du type Furrer & Frey.

La ligne 1 dispose d'un terminus intermédiaire & iv
tinoire — avec boucle et emplacement permettant de
nombreux bus nécessaires pour la sortie des man
il n"est plus guére utilisé depuis la fermeture de
1986. En revanche, la boucle de Saint-Blaise «
doublures. Sur la ligne 7, ["ancien terminus de
boucle. A Peseux, la boucle des Uttins est utilisée ror

Dépdts

Les trolleybus sont garés dans le dépdt princips
annexes construites en 1949 et 1977. Une rem
€té construite aux Bassettes, & cheval sur les con
de Saint-Blaise. Elle a été réceptionnée le 8 octobre | %

A Corcelles, le dépdt de Porcena a été inaugurs = 0
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TN ~ NEUCHATEL

r"’"!l

 TROLLEYBUS

TN 1~3 -~ l94p

'SaurEr—Eggli;BBC

Moteur 48 kW= 65 ch

Longuour : BOGQ mm -
. lLargeur .- S 2200 mm -
. Empattement 4200 mm

Tare : . 6100 kg
- Places 18 / 50
-V max, 45 km/h

TN 11-17% ... 1949

Séurer—Séchean
Moteur 100 kW=136 ch

Longueur 10000 mm
Largeur - 2400 mm
Empattement 4700 mm
Tare 9300 kg
Places 25 / 61
¥V max. - 65 km/h
™ 21-30* 1956-57
TN 31-40% . : 1964

Saurer-Hess-Sécheron

Moteur 110 kW=150 ch

Longusur 11000 mm
Largeur 2400 mm
Empattement 5400 mm
Tare 9800 kg
Places 2T /77
V max. 60 km/h

)

1}

ol

5J 1988

e




AUTRES TROLLEYBUS AYANT CIRCULE A NEUCHATEL

VR 15 . 1oag

- — ~ Caproni-BBC
- : - Moteur ~ “93 kW=127 ch
. ~ ‘Longueur 11290 mm
_ Largeur - 2400 mm
Empattement 5700 mm
e e Tare ‘ : 10340 kg
(Cﬁ Places - 31 /70
N, V max. . 60 km/h
Zurich 51-53 - ° 1939

=YyR 11-12, TN 6 (1951)

L ; ' - -Saurer/FBW-Tlischer~-MFD
! e Moteur 81 kW=110 ch

o . lLongueur 18500 mm
{ [ 1[ ][ ]T : Largeur 2400 mm
- Empattement 5200 mm

q Tare - B370 kg
@ : @ Places 26 / 68

V max. - 50 km/h

Berne 13-17 1942
=TN 7-10%, VR 31 (1967)

13-16 FBW-Gangloff-BBC

- . [ poems . 17 Saurer-Ramseier-MF0
: = Moteur 81 kW=110 ch
[l \ Longueur 10330 mm
ﬁr || \\ Largeur 2400 mm
B Empattement 4750 mm
Tare 8570 kg
@ @ J Places 22 / 70
V max. 50 km/h
«— Trolleybus articulés Observations
TN 51-60* 1976 * D&s 1980, numéros TN 107-110, 111-117,
FBW-Hess-BRC 121-130, 131-14C, 151-1s60.
Motesur 1x166 kW=225 ch Zurich 51 {carr. Saurer) légérement
Longueur 17400 mm différent de 52-53 (carr. Tdscher).
Largeur 2500 mm TN 6 provis, TN 21 {de 1951 a 1955).
Empatt. 5500+6200 mm Berne 13-16 = TN 7, 10, 8, 9.
Tare 15500 kg Les trolleybus VR 32-34 (ex-Gendve)
Places 42 / 152 n'ont pas circulé & NeuchAtel.
vV max. 60 km/h Etat au 1.1.198?:
121-140 jaunes (granges dés 1976-78:
TN 161-172 1983/84 122, 123, 125, 126, 128)
FBW-Hess-BABC 151~160 oranges
Moteurs 2x100 kW=272 ch 161-172 jaunes
Longueur 17510 mm
Largeur 2500 mm Horg service: TN 1-3 1968-69,
Empatt. 5500+6200 mm 6 1977 & Tram Museum Zurich,
Tare 17440 kg 107-110 1982-84 (107 a Tram Verein Bern),
Places 44 / 150 111-117 1982-84, VR 1-5 1969-75,
V max. 60 km/h VR 11-12 1970, 1980; VR 31 1984,
53 1989




Trolleybus

" Série 1-3 de 1940, Lés Sa
{21 janvier 1969) -

Série 11-17 de 1949

Trolleybus 1, 6, 11, 21
Dépat Evole, 1962
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Série 21-40 de 1956-1964
33 et 33, dépbdt Evole, 1964

Série 151-160 de 1376
Neuchatel Poste
{8.6.1989)

Série 161-172 de 1983-84
Hauterive
(8.6.1989)




Trolleybus
'Neuchatel ¢

-Autobus 801 (Acacias)

et trolleybus 138 {Gare)
_Carrefour rues du Bassin

Epancheurs-Saint-Hono-

(18.2.1989) '

Trolleybus 21-30 avec re
181-182 sur ligne 1-2,
trolleybus 12 sur ligne 8
Place de la Poste

{1962)

Trolleybus 15 sur ligne &
motrice 43 sur ligne 5
Place Pury

{(1962)
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Trolieyb'us
Ligne 1

Boucle de Monruz lors d'un rhatch
de hockey sur glace :
{1963)

Dépot dés Bassettes
Trolleybus 9, 22 et 37
(1968)

Saint-Blaise, passage inférieur sous
la ligne Berne—Neuchatel
Trolleybus 158

{8.5.1982)
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Trolleybus
‘Ligne2 (1o

Trolleybus 2 et motrice !
{1940)

i

Serriéres

Terminus de 19403 19.
Trolleybus 3

(CP, vers 1945)

Serrigres, pont Berthier
Trolleybus 32
(12.3.1972)




| Trolleybus_
~Ligne 3

Cormondréche, terminus,
Trolleybus 162 et 138
{9.6.1989)

Corcaelles, passage inférieur sous
la ligne Neuchatel—La Chaux-de-
Fonds

Trolleybus 171

(9.6.1989)

Corcelles

Dépot de Porcena
Trolleybus 125 et 171
(9.6.1989)




" Trolleybus
>  Lignes 4 el

Vélangin
Trolleybus 27
{1962)

Cernier
Trolleybus TN 25 et Vi
(1962)

R

Neuchatel gare
Frolleybus 15
(1970)




Trolleybus
Ligne 7

t.a Coudre : :
. Trolleybus 14 et 6 {(ex-Zurich}
(1965) .

Hauterive

inauguration La Coudre—Hauterive
Trolleybus 36 et 39

(15.2.1969)

Hauterive
Trolleybus 162
(8.6.1989)
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TrblleYbils
Ligne8

Les Parcs .

. Trolleybus 9 {(ex-Berne
La'cible verte a diagon
indiquant une doublui
héritage des tramways
unigue R
{1968)

5

R

k>

Passage sous voie de Iz
Trolleybus 15
(1965)

Chaussée de ia Boine
Déclivité 120%o
Trolleybus 34
(1965)




ARutobus |

1947 — ligne 9‘H6pital des Cadolles

Le premier service d’autobus a été introduit le
1e juillet 1947 entre 'hdpital des Cadolles et
‘le ‘Rocher, en correspondance avec le tram 7.
Dés le 20 juillet, le point de jonction est dé-
placé aux Sablons, en correspondance avec les

tramways 6 et 7. Dés le 9 -mai 1948, la course
de midi est déviée par Fontaine-André, itiné-
raire définitivement adopté le 15 mai 1949,
Dés le 17 mai 1953, certaines courses sont
prolongées jusqu’a la place de la Poste, fagon
de faire qui se généralise dés le 1* juin 1958.
Ce point de départ est finalement reporté 4 la
rue du Bassin le 28 mai 1967.

Au début, I’autobus ne montait dans la cour .

de I'népital qu'aux heures de visite, puis a
toutes les courses dés le 22 mai 1955, sauf
ultérieurement pour les courses tardives. Dés
le 3 juin 1973, le terminus est déplacé aux
Acacias {bifurcation des routes de Fenin et de
Chaumont}.

1968 — ligne $ Neuchéatel-Savagnier

Au printemps 1968, la réorganisation scolaire
a nécessité la création d'un service d'autobus
Neuchéatel—Savagnier. Tout d’abord stricte-
ment réservé aux écoliers de Savagnier, ce
service a été rendu public dés le 28 septembre
1988 (ligne S), remplagant du méme coup le
minibus Neuchéatel gare—Fenin—Vilars—Sau-
les. Depuis le 28 mai 1989, certaines courses
sont prolongées jusqu’a Dombresson ou Villiers.

1969 — ligne 4 Neuchatel-Valangin
{(—Cernier)

Lte 3 novembre 1969, "autobus remplace le
trolleybus sur ia ligne 4 Neuchatel—Cernier,
service exploité en communauté avec la Com-
pagnie des transports du Val-de-Ruz ({VR).
Trois changements de parcours sont interve-
nus depuis lors: desserte de Fontainemelon
dés 1974, abandon de ['itinéraire des Parcs au
profit de Champ-Coco en 1982, alternance
Boudevilliers/ Landeyeux dés le 28 mai 1989.

tes Cadolles

L.e premier autobus
des TN:

n® 91

(1947)
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1971 — parking des Jeunes Rives

Aprés divers essais entrepris en ‘décembre
quelques années auparavant, le centre de la.
ville est fermé 4 la circulation le samedi tout au
long de I'année depuis le 4 décembre 1971.
Un service de bus gratuit, financé par la police
locale, relie toutes les dix minutes le parking

- des Jeunes Rives a la place Pury. Il est sup-

primé le 1% février 1 976.

1975 — navette Saint-BIaise—-Mariﬁ

La desserte de Marin, souhaitée depuis le dé-
but du siécle, se heurtait au problgme du pas-
sage & niveau de Saint-Blaise. Une fois le pas-
sage inférieur réalisé, 1'étude d’une ligne de
bus a été reprise. Un service d’autobus Saint-
Blaise—Marin a fonctionné 2 titre d'essai du 26
au 31 mars 1873, avant d’étre assuré régulié-
rement dés le 3 mars 1975. Cet autobus-
navetie a été remplacé par la liaison directe’
Serrieres—Neuchéatel—Marin  par  trolieybus,
dés le 9 octobre 1978.

1984 — Areuse—Cortaillod

Les habitants de Cortaillod trouvaient la gare du
Bas-de-Sachet — terminus du tramway — trop
éloignée. Ainsi, dés le 3 juin 1984, la navette
Areuse—Cortaillod a-t-elle été supprimée au
profit d'un autobus Areuse—Cortaillod village.

A Neuchétel, {es trolleybus de la gare sont
provisoirement remplacés par des autobus dés
le 31 juillet 1989 et cela pour deux ans, du-
rant la construction du parking sous la place de
la Gare.

Depuis 1976, les TN disposent d’'un mi-
nibus, sorte de fourgonnette aménagée pour le
transport de quelques voyageurs.

De novembre 1988 a mat 1988, deux
autobus Volvo ont été prétés par le construc-
teur a titre d'indemnisation pour retard a la
livraison de la série 215-220:

— TN 801 (1971}, ex-42 RVBW {Regional-
verkehr Baden-Wettingen), en service ré-
gulier sur la ligne 9;

— TN 802 (1874}, ex-car postal, trés peu uti-
lisé, notamment en réserve par les BEB.




TN - NEUCHATEL - ANCIENS AUTOBUS

TN 91 - 1947
Saurer "Car alpin® _
Moteur - 48 kW=65 ch
Ltongueur 7400 mm
Largeur - 2200 mm
Empattement - 4200 mm_
Tare - 4400 kg .
Places : 20 / 38

Deés 1974: Verkehrs-
Freunde Darmstadt

TN 92-93% ° 1954,1957

TN 94-95% 1961
Saurer~Hess =
e — = CE——— Moteur 118 kW=160 ch
e = Lengueur . 186400 mm
D[_ “ ] Largeur S - 2400 mm -
— . Empattement 3200 mm
i _ - Tare 8850 kg
@ @ Places 40 / 70
! Hors service 1978-1980

TN 95-97% - 1963

MAN
Moteur 110 kW=150 ch
Longueur 10190 mm
Largeur 2500 mm
Empattement 4800 mm
Tare 7100 kg
Places 37 / 8a
Hors service 1985
TN - REMORQUES POUR TROLLEYBUS 21-30 FT AUTGBUS 92-93

P . TN 181-182*% 1957,1958

Draize-Hess
H” lﬁ ' ,' I]U Lengueur 10400 mm
— = Largeur 2400 mm
Empattement 5400 mm
m m Tare 610C kg
Places 21 / 80

TN - REMORQUE (EX-LUCERNE) POUR TROLLEYBUS 21-30

VBL 54 1957
=TN 183% (1976)
‘ Moser
y [“1 ll “ 'I ” | Longueur 2100 mm
: Largeur 2400 mm
i Empattement 4500 mm
@ @_ Tare 5000 kg
@ Places 31 / 70
g
B

Le service des remorques a pris fin le 31 décembre 1983,
* Dés 1980, numéros TN 293, 295, 296-297, 381-~382, 383. SJ 1989




TN - NEUCHATEL o AUTOBUS

TN 201-206 1) 1975-76

_ - TN 205 - 1981

— - FOW-Hess - '
= [: ) - _Moteur 177 kW=240 ch
D E B Longueur = . 11520 mm
) : Largeur 2500 mm
— . Empattement - 5500 mm
m @_ ' Tare . 10110 kg
Placss .31 / 89
TN 211 © 1984
TN 213-214° - 1985
TN 215-220° 1989

- Volvo-~llass

— — o _ :
Moteur 173 kW=235 ch
' Il [ l L - Longueur 11500 mm
' ' Largeur 2500 mm
: ' Empat tement 5500 ‘mm
(/_-\\ (,—\\ Tare 10080 kg
" Places 38 / 99

TN 251-252 2) 1969
TN 253 2) 1971
TN 254 2)3) 1979

— ' FBW-Ramseier & Jenzer

- Moteur 169 kW=230 ch

1 |(_- [][J D h Longueur 11340 mm
Largeur 2400 mm

Empattement 5500 mm

I () D AL Tare 9100 kg
=== Places 39 / 81

=00 :LDH i @%

Observations TN 231 1981
Peinture: jaune (201-204: orange) Volvo-Yan Hool

Places : assises / au total Moteur 196 kW=266 ch

1) 201-204: ex-101-104 (jusgu'en 1980) l.ongueur 17030 mm

; 2) Autobus vicinaux Keuchatel-Cernier Largeur 2500 mm

251-253: ex-98-100, 2541 ex-91" Empatt. 5500+6200 mm

3) 254: FBW-Ramseier/Lauber, 177 kW=240 ch Tare 14150 kg

11410 mm, 9850 kg, 45/82 places Places 43 / 156

53 1988

125




ﬂutbbus

i
|

Ligne 9

Les Cadolles

Acces 3 la cour de |

contre-sens par suit-
Autobus 94 :

(Hiver 1961-1962)

Ligne S -
Petit-Savagnier
Autobus 95
(1968)

Ligne 1

Saint-Blaise
Autobus 94 arrivant
{22.4.1978)







