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= Série N61XX v J14/J32

= La génération de trolleybus actuelle a = Les chéssis de trolleybus a plancher
moteurs-roue surbaissé de la 3éme génération a
moteur central

NECMAN Bus Ch.Vana BTLE-STS Trolleybus NEOMAN Nov. 2004



La plate-forme de b
combiné a la techn

Les avantages de la technologie NEOMAN également pour les trolleybus :
>Piancher plat dans le couloir central d'un bout a Fautre
»>Toutes les portes au niveau surbaissé
>Freins & disque sur tous les essieux
> Structure a profilés ouverts et a supports entetoises en fonte
pour réduire le poids et empécher la corrosion
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GAIA Trafikk Bergen :
6 unités N6221

ILPAP Athénes :
91 unités N6216
51 unit_és N_6221

Bus solo de 12m:
Bus articulé de 18m :
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¥ . Mmais pas

Autobus articulés

Possible,

prévuy a ce
jour

Développement
futur possible J

Moteur central

Essieu moteur en monte
simple SuperSingle
Essieu moteur en monte
jumelée

Moteurs-roue

Monte simple SuperSingle

Monte jumelée

Roues directrices en
monte simple

©0 0@ 600

NEOMAN Bus

Ch.Vana BTLE-STS !

Trolteybus NEOMAN

Nov. 2004




Autobus solo de 12m :

Autobus articulé de 18m/18,75m :

NEOMAN Bus Ch.Vana BTLE-STS Trolleybus NEOMAN Nov. 2004



Avec des siéges a 2 places
d‘un cété du couloir et de
siéges jumbo de |‘autre, un
passage libre de |I‘'ordre de
730 mm entre les passages
de roue AR est réalisable.
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- Autobus articulé Graf&Stift a
2éme et 3éme essieu moteurs,
Solingen 1985

F .y
A, Condition de roulage:
Hmin> G sina: (A 5+A, )

Accélération — a vide Aoy Aazy G Winin
Pusher, 3éme essieu moteur - 7980kg 17180kg 0,27 4= 7 25° avec pente maxi
2&me et 3éme essieu moteurs |  4890kg 7980kg | 18150kg 0,18 de 12,72 % (Ligne 8,

Neuchéatel)
Accélération — a pleine charge Aoy Aazy G Lenin

Pusher, 3éme essieu moteur - 11500kg 27000kg 0,29
2éme et 3éme essieu moteurs |  6000kg 11500kg | 28000kg 0,20

SR
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Essieux central et AR en
monte simple SuperSingle
comme sur le bus solo. Afin
de disposer de plate-formes
d‘une surface favorable, un
empattement de 5875 mm
est idéal pour la voiture AV,
ce qui se traduit par une
longueur hors tout du
véhicule de 18,75 m.
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Cette solution offre une répartition uniforme de la chaleur avec des composants standard — une alternative
intéressante au chauffage a air conventionnel pour les trolleybus
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Au lieu d‘un
transport de
masse, bon
voyage et
agreable séjour
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