ECEMBRE 2003 a constitué une

période faste pour le quartier pari-

sien de la gare Saint-Lazare et des

grands magasins, avec I'inaugu-

ration du prolongement de la
ligne 14 du métro de Madeieine a
Saint-Lazare. Cette cuverture représen-
te incontestablement une bonne nou-
velle pour les utilisateurs des trans-
ports en commun franciliens nom-
breux & se rendre dans ce quartier pour
teurs achats ou pour y effectuer une
correspondance avec une ligne de
métro, de RER ou de train de banlieue.
Mais ce bel arbre ne doit pas cacher
une forét qui a tendance & s'assom-
brir. Il existe en effet un décalage
croissant entre les développements
récents que vient de connaitre ce qu’il
convient d’appeler le péle déchanges
de Saint-Lazare d’'une part, et les déve-
loppements futurs qui en sont le pro-
longement logique d’autre part. Ces
derniers connaissant des retards in-
quisetants. Cetie tendance est visible
en ce qui concerne fa ligne 14 mais
aussi et surtout. pour le développe-
ment des lignes de RER desservant ou
appelées a desservir la gare Saint-La-
zare ou d'auires grandes gares pari-
siennes. Cela révéle une tendance
plus générale, imputable & plusieurs
causes, des transports en commun pa-
risiens a négliger leur développement
et leur structuration cohérente a
I'échelle de I'agglomération.
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La ligne 14:
500 m en... 5 ans

Pour céder & un mauvais jeu de mots,
on peut dire que Météor n'avance pas
a la vitesse d’un... météorite. C'est
méme tout le contraire: il aura fallu
cing ans {de 'automne 1998 & F'autom-
ne 2003) pour que la ligne 14 atteigne
enfin le terminus initialement prévu
pour la premiére phase de ce projet, &
moins de 500 m du terminus provisoire
gu'était la station Madeleine. Ce pro-
longement longuement attendu était
en effet une condition sine qua non
d'un désengorgement réel de la ligne A
du RER - la plus chargée des 5 lignes
que compte le réseau parisien — but
dans lequel le projet Météor avait été
lancé a la fin des années 80,

Mais tout ne s'arréte pas ]a, Trés tot, on
envisagea des prolongements de la
ligne 14 tant au sud (en reprenant et
éventuellement en prolongeant la
branche ouest de la ligne 7) qu’au nord
{en réutilisant et en prolongeant jus-
qu’au port de Gennevilliers la branche
cuest de la ligne 13). Ces extensions
étalent justifiées par la volonté de des-
servir des quartiers forternent peuplés
gréce a des transporis en commun
tourds (les Olympiades dans le 13° ar-
rondissement ainsi que, par exemple,
la cité du Luth & Gennevilliers), ainsi
que par ia nécessité de décharger le
tronc commun de la ligne 13, Fune des

© 3 lignes du métro parisien les plus utili-

sges {(avec les lignes 1 et 4}, Or, le seul
prolongement actuellement en cours
est... un preiongement d'une station
vers le sud jusqu’au quartier des Olym-
piades. Cetfe nouvelle station, dont
I'ouverture est prévue pour 2007 sera,
a la différence de la station Saint-Laza-
re, un terminus sans aucune corres-
pondance avec une autre ligne de
métro ou de RER.

A l'heure actueile, les autres projets
d'extensions soit ne font I'objet d’aucu-
ne programmation, soit sont transfor-
més en prolongements restreints de
lignes classiques en correspondance
avec la ligne 14. Ainsi, la décision a été
prise de réaliser (pour 2007} deux sta-
tions sur trois du prolengement lon-
guement attendu de la ligne 13, le nou-
veau terminus devant prendre place au
niveau de la cité du Luth. C'est mieux
que rien mais cela sonne comme un re-
noncement a la "météorisation” de
cette branche d'une ligne de métro
classique, pourtant envisagée depuis
des années, et obligera & choisir parmi
les scénarios suivants: une "météorisa-
tion" reportée au calendes grecques,
un proiongement de la ligne 14 par
I'autre branche de la ligne 13 {vers
Saint-Denis) ou une simple extension
de la ligne 14 jusqu’a la station La
Fourche, afin de désengorger le tronc
commun de ia ligne 13. Ce dernier scé-
nario, beaucoup moins coflteux,
semble avoir de plus en plus la faveur

® Thornas Schunk
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de la RATF. Parallglement, les éventuels
prolongements vers le sud ~ dans I'eu-
phorie du lancernent du projet, on avait
méme envisagé une extension jusqu’a
Orly - ne dépasseront probablement
jamais l'actuelle station Maison-
Blanche de [a ligne 7, la décision ayant
été prise de réaliser une ligne de tram-
way a partir du terminus actuel de la
branche sud de cette ligne. On fait
mieux en matiére de programmation
cohérente et de développement volon-
tariste des transports en commun.

Le RER E:
E comme "Et aprés?"

Sans céder a la provocation, il est per-
mis de dire que la station Haussmann-
Saint-Lazare est actuellement... le plus
beau cul-de-sac de Paris. Cette superbe
cathédrale souterraine est certes bien
reliée aux trois nceuds de correspon-
dances dque sont la station Saint-Lazare
pour les lignes de métro 3, 12, 13 et 14,
la station Havre-Caumartin pour les
lignes 3 et 9 et la station Auber pour le
RER A, un peu pius au sud-cuest, Mais
i encore, le prolongement de la ligne
vers l'ouest par un tunnel de jonction
avec les voies de surface aboutissant 3
la gare Saint-Lazare est encore dans les
limbes, contraignant les milliers de "na-
vetteurs" habitant a I'est de Paris et tra-
vaillant dans les Hauts-de-Seine (et
particulierement & la Défense) & une
rupture de charge longue et pénible.
Tout ceci est évidemment préjudiciable
a la fréquentation ainsi qu'a Fimage
des fransports en commun dans le sec-
teur considéré. C'est un peu comme si
le RER A avait son terminus, en venant
de la Défense, a la place de |a Bastille,
et qu'il fallait changer en direction de
I'est pour prendre un train de I'ancien-
ne ligne dite "des Roses",

A quand une véritable programmation
de ce qui constitue la deuxiéme moitié
de la ligne E? Une quasi-unanimité
s'était dégagée pour ne pas l'inscrire
dans l'actuel contrat de plan Etat-Région

@0 @0 @0
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et personne ne semble se mobiliser
pour qu'elle figure dans le prochain.
Ceci est difficilement compréhensible
quand on sait le réle vital qu'elle pour-
rait jouer dans les transports a ['échelie
de I'agglomération. Les relations actuel-
lement houleuses entre 1a Région lle-de-
France soucieuse — & juste titre - d’obte-
nir les financements nécessaires a la re-
mise a niveau d'un réseau ferré franci-
lien vieillissant et I'Etat & la recherche
d'économies, nincitent par ailleurs sQ-
rement pas & se lancer dans de grands
projets. Mais ceci n’est rien comparé
aux vicissitudes que rencontre le projet
de ligne F du RER.

La ligne F
et la "variante Gérondeau”
La sixi@me ligne du RER parisien est un
projet tellement hypothétique et virtuel

qu'il est méme difficile de le qualifier

de serpent de mer. Etudiée a partir de
la fin des années 80 par la SNCF et cen-
trée sur I'ousest de I'agglomération pari-

© Thomas Sbhunk

sienne, elle était supposée relier
Mantes-la-Jolie & Plaisir-Grignon d'une
part, Rambouillet d'autre part, en inter-
connectant deux réseaux de banlieue
au moyen d'une galerie entre la gare
Saint-Lazare et la gare Montparnasse.
On avait alors évoqué I'échéance de
2015 pour sa réalisation. Rappelons &
ce propos que la gare Moniparnasse —
qui est pourtant depuis quinze ans une
gare TGV - est la seule grande gare pa-
risienne non desservie par le RER, han-
dicap dont les voyageurs en correspon-
dance mesurent vite I'ampleur. Le pro-
bléme est que plus personne ne parle
de ce projet — pour lequel aucune étude
n’est officiellernent en cours - depuis le
milieu des années 90. Il n'y a, aprés
tout, rien de trés étonnant 3 cela,
quand on constate le manque d'intérét
et de crédits dont fait I'objet la ligne E.

l.a seule personne qui, aujourd’hui, dé-
fend une extension du réseau de RER
aux abords de la gare Saint-Lazare est,
paradoxalement, Christian Gérondeau,
grand défenseur de I'automobile et des
autoroutes s'il en est mais, en méme
temps, auteur des pians du RER pari-
sien. Dans un ouvrage paru en mai
2003 La saga du RER et le maillon
manquan#', il milite en faveur d'un
prolongement du RER E non pas vers
le réseau de banlieue de cette gare
mais vers la gare Montparnasse, avec
ung station intermédiaire souterraine 2
la croisée des Champs Elysées (alors
que le projet de RER F impliquait plutét
une station au niveau du musée d'Or-
say, cette solution présentant {'avanta-
ge de le metire en correspondance
avec e RER C). Cette proposition a ses
avantages {meilleure desserte des
Champs Elysées, a la fois quartier ter-
tiaire de prestige et haut lieu touris-
tique) et ses inconvénients {connexions
avec d'autres lignes de métro mais pas
de RER}. Elie fait surtout ressortir, une
fois de plus, le fait que le réseau de
RER a cessé de se développer faute de
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Le prolongement de la ligne 13 du métro

Asnleres :
g Gennevilllers Il

" Gabriel Pérl- .}
Ashieres-Genneviiliers .. )

“pondances avec les lignes de bus
“pour améliorer la desserte locale se-
. ront crédes. A terme, une correspon-
* “‘dance directe avec le futur tramway
T1 en dlrectlon de SamtnDenls est
prévue; |

Boucle de Gennevilliers grace a Var-
rivée du métro. De nouvelles corres-

une fréquence accrue grace Ou
gan, systéme d'exploitation qui per
et d’augmenter Voffre de transport.
en réduisant I’lntervalle 4'3 minutes

ntre‘chaque train aux -heures'de’

Les caractéristique

Pour la Ilgne de metro L
Travaux de gros ceuvre. du tunnel
.'Amenagements et eqmpements

_Pour Ies statlons
’fTravaux de gros oeuvre et
second ceuvre, équip
Mise en sewlce ;

Ca!endrler prevu__ :onnel des travaux

1'*"-r _trimestre 2l'105—"3,e t_rimestre, 2007 : :
4_"1rimestrg 2006-2° trimestre 2008 -

financements et de choix politique et
que la gare Montparnasse est appeiée
4 fonctionner de nombreuses années
encore a l'écart de ce réseaul

Recherche vision d'ensemble
et financement
Si on élargit 'analyse a 'ensemble de
I'agglomération, le contraste est fla-
grant avec des métropoles comme Ber-
lin et surtout Madrid, cette derniére
planifiant depuis une dizaine d’années,
de facon rationnelle et pour le moins
énergique, le développement de son
réseau de transport en commun de
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rmasse. En moins de quinze ans et en
partant d'une situation de départ déja
tionorable, le réseau de métro madrile-
ne aura plus que doublé!

Force est de constater que le Grand
Paris est confronté, depuis déja plu-
sieurs années, 4 un désintérét pour les
projets de transport en commun a

grand gabarit desservant le centre de -

I‘agglomération. Il vy a trois raisons &
cela:

* un mangue général de moyens finan-
ciers qui s'est d'ailleurs aggravé en
2004 avec le trés net désengagement
de I'Etat du financement des projets de

TCSP dans les villes francaises. En par-
ticulier, certains engagements conte-
nus dans les contrats de plan Etat-Ré-
gion ne sont pas respectés — et ne le
seront pas. Ceci explique également
tes conditions difficiles, évoquées plus
haut, dans lfesquelles se déroulent ac-
tuelement les pourparlers relatifs 4 la
régionalisation des transports en com-
mun en fle-de-France;

« une priorité (clairement affichée en
lle-de-France} donnée aux besoins de
transport de la périphérie et particulia-
rement aux liaisons de banlieue a ban-
lisue;
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« accesstirement, un
engouement en faveur
des transports en com-
mun de surface {en par-
ticulier les tramways,
comme fe Tram des
Maréchaux actuelle-
ment en cours de cons-
truction), considérés
comme plus "doux", &
taille humaine et qui
ont ['avantage non né-
gligeable de réduirg la
part de voirie consacrée
a la voiture. Mais on
oublie parfois qu’ils
transportent moins de
rmonde — et moins vite —
gu’un métro, et beau-
coup moeins gu'un RER
ou un train de banlieue. Caci interdit
tout simplement d’en faire la solution
principale aux problemes de transport
des trés grandes agglomérations.

La conséquence de tout cela? Un
manque de vision globale et a long
terme des besoins de transport ~ ainsi
que des moyens d'y faire face par les
transports en commun — & |'échelle de
I'agglomération parisienne, Le Grand
Paris aufourd’hui, ¢'est au minimum un
espace s'étendant & peu prés de Mantes-
la-Jolie 8 Meaux et de Creil & Melun, &

Nom, prénom [Naime, firstname]

a ligne-E sera-t-elle un trongon de la future liaison
‘. v Saint-Lazare-Montparnasse?

cheval sur deux Régions et neuf dépar-
tements. En a-t-on réellement conscien-
ce? Un tunnel entre Saint-Lazare et
Montparnasse - je reviens au RER E - ne
servirait pas qu’aux clients de guelques
grand magasins ou aux habitués du
guartier. La ligne qui 'emprunterait de-
viendrait, par exemple, I'itinéraire le plus
simple et le plus rapide pour aller de
Salnt-Quentin-en-Yvelines & Argenteuil,
ou de Mantes-la-Jolie & Issy-les-Mouli-
neaux, secteurs qui pour la plupart sont
en phase de croissance démographique.

Les trams et les hus en
site propre sont émi-
nemment utiles mais ils
ne satisfont pas les be-
soins de transport "my-
riamétriques™ & l'échel-
le d'une mégapole. Les
échanges se font, certes,
de plus en plus souvent
de banlieue a banlieue
{entre lesquelles le che-
min le plus court passe
parfois... par le centre)
mais les trajets périphé-
rie vers le centre et
centre vers périphérie
demeurent fortement
majoritaires. Il ne fau-
drait tout simplement
pas l'oublier et éviter de
céder trop vite & certaines modes. ]

@& Thomas Schunk

1 - Aux Presses de I'Ecole nationale des Ponts ot
chausségs. Actuellement président de la Fédé-
ration frangaise des automobile clubs et des usa-
gers de la route, Christian Gérondeau s’est plus
récemment fait remarquer par un ouvrage polé-
migue outranciérerment pro-voiture et anti-trans-
ports en commun intitulé de maniére fort subtile:
“Las danseuses de la Rdpublique. SNCF trans-
ports publics et autres” {gditions de I'Marmattan).
2 - Néologisme forgé & parlir du myriamétre,
unité de mesure aujourd’hui tombée en désué-
tude équivalent & 10000 m.
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