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informations

Le garage a Villeneuve-d'Asca

Points de repéres

1970 — Le metro est ne le 24 avril: ce
jour-1a, la Communauté urbaine de Lille
prend en considération le schema de
secteur de la ville nouvelle de Lille-Est,
créée par décret du 11 avril 1963. Le
rapport insiste sur « |la nécessité d'amena-
ger rapidement les liaisons en transport en
commun, par la route avec Roubaix-
Tourcoing, par un systéme en site propre
et rapidement operationnel vers Lille =. En
application de cette délibération, une
convention est signee avec ['Etablisse-
ment Public d'Aménagement de Lille-Est
(EPALE) pour faciliter 'aménagement de
I'agglomération nouvelle, tudier et réaliser
les ouvrages liés & cet aménagement.

1971 — Le jury du concours international
lancé pour un mode de transport en
commun en site propre reliant la Cité
Scientifique a la gare de Lille retient le
p_rpcédé propose par Matra et ses asso-
cles.

1973 — Les essais commencent, d'abord
pour les vehicules et la traction électrique,
puis pour les automatismes, enfin pour une
exploitation simulée. Le projet eévolue
'année suivante d'un systéme circulaire
vers un systéme réversible, avec succés.
1975 — Le Conseil decide de confier la
construction et I'exploitation du métro a
une seule société concessionnaire, TRA-
MENOR.

1977 - Deux ans sont passés. L'Etat a
refusé le principe de la concession. La
Communauté urbaine décide d'assurer
elle-méme la réalisation du meéetro. Les

premiers crédits sont déblogués. Les
travaux deéemarrent & lautomne par le
garage-atelier. A present, I'operation est
lancee sur le trongon « Villeneuve-d Ascqg-
Républigue ». La Communauté urbaine de
Lille en assure le financement avec une
partie des recettes du versement
Transport. Le Service Métro de la Commu-
nauté urbaine dirige et coordonne les
travaux de génie civil assité de la SO-
FRETU, filiale de la RA.T.P.

L'E.P.A.LE. est chargeé d'acheter les maté-
riels roulants et les équipements liégs au
systeme. Matra dirige sous conirat leur
fabrication.

1980 - Les fravaux de gros oceuvre
concernent maintenant toute la ligne n° 1,
Les chantiers de génie civil — initialement
programmes dées 1978 pour 'ensemble —
ne peuvent démarrer a l'ouest de Répu-
bligue gqu'en 1980, la subvention gouverne-
mentale sur le trongon « Republique-
CHR. » ne pouvant étre attribuée par le
ministre des Transports avant cette date.

1983 — L'ouverture du meétro, de Ville-
neuve-d'Ascg a Republique, est prévue
pour mars. A la fin de I'année, I'ensemble
de la ligne fonctionne de Villeneuve d'Ascq
a C.H.R.
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Marchés conclus

e pour la réalisation de 38 élements de
deux voitures et des automatismes de
conduite avec Matra, C.LM.T. et T.C.O.
e pour I'éguipement du garage-atelier, la
pose de la voie et I'alimentation électrique
de la ligne, et 'aménagement des stations
(électricité, télécommunications et air
comprimeé) avec Matra @ pour la tranchée
avec ouvrages dart entre la Cité Scienti-
fique et le garage-atelier avec la S.G.T.N.
e pour le viaduc dans la Cité Scientifigue
avec le groupement Quillery-Quille @ pour
la tranchée ouverte et la voie au sol dans le
Triolo avec le groupement SG.T.N. -
Urbaine de travaux e pour la tranchée
couverte dans les quartiers de I'hétel de
ville et du Pont-de-Bois avec le groupe-
ment Coignet - S.G.E. - Européenne
d’'Entreprise e pour la tranchée couverte
entre le Pont-de-Bois et la Douane de
Fives avec le groupement S.G.T.N. -
Urbaine de travaux e pour les tunnels
entre la Douane de Fives et les gares de
Lille, dont une station, et entre les gares de
Lile et Republique, dont deux stations,
avec le groupement Fougerolle - Moinon -
Montcocol - Rateau e, pour la station
gares de Lille au sein dune tranchee
couverte avec le groupement Salviam-
Brun - Soletanche.

Maquette du métro

Vue intérieure
du vehicule

En bref

Le metro de Lille intéresse aussi beaucoup
les pays étrangers. Récemment, la ma-
quette grandeur nature du véhicule de
série exposée dans les locaux de 'EPALE
a Villeneuve-d'Ascg a recu la visite de
plusieurs delegations en provenance de
divers pays d Asie : Japon, Inde, Pakistan,
Corée, Indonésie, Malaisie, Philippines,
Singapour, Sri Lanka, Thailande, Bengla-
Desh. Plusieurs experts ameéricains sont
egalement venus examiner le métro auto-
matique lillois.

Une enquéte complémentaire d'utilite pu-
blique relative aux modifications apportées
aux travaux de construction de la premiéere
ligne de métro a Villeneuve-d'Ascqg s'est
déroulée du 6 au 30 novembre 1978.
Une premiére réunion de travail avec les
representants des riverains du chantier du
meétro & Fives et Hellemmes a eu lieu & la
Communauté urbaine le 27 novembre
1978.

La Communauté urbaine de Lille & pris
toutes dispositions nécessaires au niveau
des assurances pour garantir tous les
dommages physiques et materiels pouvant
intervenir devant le chantier.



avancement

des travaux

Gros oceuvre

La construction des ouvrages prévus sur la
ligne n® 1 démarre actuellement en cing
paints :

- Domaine universitaire : premiéres fon-
dations du viaduc,

- Secteur du Pont-de-Bois: consolida-
tion des carrieres souterraines,
— Station Madeleine-Caulier :
moulées,

- Sous la rue de Bouvines: premiers
metres du tunnel,

— Théatre: puits ameénagé pour la
construction du tunnel entre les stations
« gares de Lille » et « Rihour »,

parocis

Equipements
et aménagements

Le premier appel d offres (escaliers méca-
niques) est déja lance. Les suivants (équi-
pements de ventilation, évacuation des
eaux) le seront en 1979.

Quant aux aménagements intérieurs des
stations, ils feront I'objet de consultations
en 1980.

Matériel roulant

La construction des 38 rames de 2
voitures qui seront en service a Lille a
partir de 1983 est maintenant engagée, &
I'usine C.LM.T. de Marly-lez-Valenciennes,
chez Matra & Vélizy et chez T.C.O. a Lyon
pour |'essentiel du systéme.

Les deux premiéres rames de pré-serie

seront soumises dés |'été 1979 aux essais
de gualification et de réception. L'homolo-
gation — reconnaissance officiele de
|'aptitude & une exploitation commerciale
normale — doit intervenir en principe avant
la fin de I'année 1981 sur un ensemble de
12 rames.

PLANNING DES TRAVAUX

1978 | 1979 1980

1981 | 1982 | 1983

lots

[

EMAMJIIASONDLE

« Garage-Atelier - Quatre-Cantons »

« Quatre-Cantons - sortie Cité Scientifique »
« Traversée du Triolo »

« Hotel de ville - Pont-de-Bois »

« Pont-de-Bois - Douane de Fives »

« Douane de Fives - République »

Station « Gares de Lille »

« République - Place Verte »

« Place Verte - Périphérique Sud »

i« Périphérique Sud - C.HR. »

J|JIAISIOINIDIJ|F

SIS

EE

JUASOND

EMAMIIAS D Jzuauﬁummu_ MO FMAMIAS

La mise en service du métro, du garage atelier
a la station République, est prévue pour mars 1983

TRAVALX DE VOIRIE ET RESEAUX DIVERS

B GROS CEUVRE
BN AMENAGEMENT EQUIPEMENT
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Travaux
préliminaires
surle CD. 547

Travaux
préliminaires
Préalablement a la construction des ouvra-
ges (tunnel et stations en particulier), la
Communauté Urbaine de Lille devait pro-
céder a dimportants remaniements des
réseaux d'eau, gaz et electricité situes
dans la zone d'influence des travaux pour y
dégager les emprises nécessaires aux
chantiers. Ces remaniements sont en
cours et les premiers sont déja achevés.
Le remplacement de conduites vetustes
est entrepris par la méme occasion. Enfin,
certains réseaux sont maintenus avec
beaucoup de précautions durant |la
construction tandis que d'autres seront
réalisés apres le genie civil.

Travaux preliminaires
dans le centre
de Lille

Circulation

A Fives et a Hellemmes, durant toute la
durée des ftravaux, la circulation sera
maintenue dans un sens sur le C.D. 941
lui-méme (rue R.-Salengro et rue P.-
Legrand) et dans lautre sens par des
deviations.

La desserte locale sera toujours assurée a
la hauteur des chantiers. Les contraintes
resultant de ces grands travaux seront
ainsi réduites, dans toute la mesure du
possible.

Enfin, I'exécution du gros ceuvre sera
suivie d'une rénovation compléte de la
chaussee et du trottoir du C.D. 941 depuis
longtemps en mauvais état.

tracé général de la 17¢ ligne de métro (1983)
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Sur la partie centrale  Aux extrémités de la ligne I'environne-

du traceé de la "gne n° 1, ment urbain a permis de concevoir le
: : tracé a ciel ouvert : au-dela du boule-

le métro de L'l!e vard de Tournai vers la Cité Scienti-

est souterrain  fique et du périphérique sud vers le
CH.R., le metro circulera sur des

viaducs. Dans la traversée du Triolo, il

roulera en tranchée ouverte, avec un

leger décaissement par rapport au sol.

Pour construire la galerie  C'est la solution la plus onéreuse mais

souterraine ou circuleront ~ 9uand la ligne passe en profondeur,
4 sous les batiments du centre-ville en
. les rames, premiere particulier, les ouvrages ne peuvent
solution : percer un tunnel  étre construits en fouille ouverte. lis
sont donc exécutes a partir de puits de
service répartis sur le tracé de la ligne.
Les travaux achevés, ces puits servi-

ront a la ventilation du métro.

Deuxiéme solution: Quand la ligne suit une rue, a faible
creuser une tranchée profondeur, une tranchée est ouverte a
I'abri de parois construites de part et

d'autre de la voie. Pour édifier ces

parois, deux methodes sont utilisées :

lorsque les terrains a deégager sont

hors deau, un matériau de blocage

sommaire (grave + ciment) suffit. C'est

la méthode berlincise. Lorsque les

terrains a excaver sont dans l'eay, il

faut travailler & l'abri de parois en

Ia ga Ierie béton armé. C'est la méthode des

v . parois moulées. Le terrassement ter-
ming, la galerie de circulation est
de leCUlatlon exécutée, Puis la tranchée est rem-
[ 4 blayée et la chaussée revétue.
du meétro

Dans ce cas, la technique Les «chantiers glissants » ont une

: : - longueur de 200 métres environ. lis
des « chantiers glissants » avancent a plus de B0 metres/mois si

réduit au minimum  ion que les travaux durent moins de 4
le temps des travaux  mois au droit d'une habitation.

METHODE D’EXECUTION DE LA TRANCHEE COUVERTE

MISE EN PLACE : ETABLISSEMENT

DES PAROIS MISE EN PLACE COUVERTURE DE LA
CREUSCHMENT  DE LA STRUCTURE el aene, CHAUSSEE
. DU TUNNEL

TRANCHEE
¢ 200 M- P




