Fig. 1 - Les rames de type Citadis ont été construites par Alstom

Un projet vieux
gie 10 ans

Le lundi 20 novembre 2000, a eté
inauguré par le Premier ministre,
Lionel Jospin, la premiére ligne
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de tramway de |’agglomération
oriéanaise.

Cette ligne, longue de 18 kilo-
métres, relie sur un axe Nord - Sud
le pale urbain de Fleury-les-Aubrais
gui s'est constitué autour de la gare
SNCF des Aubrais, le centre de la

(Photo RGCF)

ville d"Qrléans et le quartier universi-
taire de recherche et d’activités
administratives de la ville d'Olivet et |
du quartier de La Source,

Cette mise en service est 'abou-
tissement d'un fong processus com-
mencé en février 1990 lorsque la
communauté des communes langa
une étude de faisabilité d'un trans-
port en commun en site propre, qui
devait conduire cing ans et demi
plus tard & la décision de construire
une ligne de tramway.

Entre le lancement de l'enquéte
d'utilité publique, en décembre 1996,
et ka parution du décret du 28 juillet
1998 autorisant la construction de la
ligne Nord - Sud, deux bonnes années
au moins ont été perdues de I'avis de
lean-Pierre Sueur, maire d'Orléans, a
examiner des réserves contestables,
sans rapport avec les concertations
locales, et qui n‘ont finalement rien
modifié du projet initial.

La période de réalisation du projet
a été par contre extrémement cour
te, puisque les premiers travaux dg
voirie ont commencé il y a tout juste
2 ans et que les premiéres rames on
été livrées par Alstom 17 mois apré
leur commande. '




{Photo RGCF)

Fig. 2 -Le Premier ministre Lionel Jospin est
Veru, en persenne, inaugurer e tramway de
I'agglomeération orléanaise

B pilas longue
premiare lgne

e tramway
réalisds on France
na coitera

Pas wn ceatime
aux csntribuables

Le colt global de la ligne n° 1, y
coempris le matériel roulant et les ins-
tallations de maintenance, s'élévera
a environ 2 milliards de francs
(1,992 milliard de francs valeur jan-
vier 1997).

Uessentiel du chantier a été
constitué par la construction des
18 kilométres de voie double
incluant la recomposition urbanis-
tique, des places et des sites traver-
sés, ainsi que le traitement intégral
de la voirie et des facades.

Sur plus de 8 kilometres du par-

cours le trarnway circule sur une .

plate-forme gazonnée. Plys de
1330 arbres de 20 espaces diffa-
rentes ont été plantés tout au long
de la ligne ainsi que 30000
arbustes qui composent des haies
et des massifs. ' '

Des ouvrages d‘art lourds ont dg
étre réalisés pour traverser le Loiret,

historique Georges V dont Ia proprig-
te départementale n’est pas sans rap-
port avec le caractére laborieux de ia
déclaration d‘utilité publique.

Un deépdt a été aménagé & I'exiré-
mité Sud de [a ligne. Il comprend un
site de garage pour la totalité des
rames et des installations de mainte-
nance,

Le montage financier repase sur
un tres fort autofinancement par la
communauté des communes de
I'agglomération a hauteur de 33 %,
le reste est constitué par une sub-
vention d'état de 20 % et par 'em-
prunt de 47 % dont 35 % consentis
par des banques et 12 % par des
préts projets urbains de la Caisse et
Dépdts.

Fleury-les-Aubrais Jules Vorne

o

M Prit.
Aoyate
Lhilelet

.. | g [EDE__

- Les Houtes 7 ¥
i Levbes # ‘g

gglomération orléanaise)

Orléans La Source Hapital de La Source

‘s - Aubrais

el

Tor Bus\
0 F ey

ot R
a 8
0B
Républigua il 2 ST NIT AR
N
R i Sto-Grpls -
[Hss A :




Il n'y aura donc aucun recours & la
fiscalité des ménages de I'agglomé-
“ration.

§

Le concept Citadis
d’'Alstom s'impose
une nouvelles fois

Comme dans piusieurs villes fran-
Gaises, le concept Citadis proposé par
Alstom s’est imposé a Crléans. Cette
gamme de matériel offre la particula-
rité d'&tre constituée d'un assembla-
ge d'éléments modulaires et stan-
dards présentant donc Vavantage de
solutions éprouvées et compétitives
tout en offrant de grandes possibili-
tés de personnalisation sur I'aspect,
I"aménagement et les performances.

Le parc est constitué de 22 rames
dont 19 devraient &tre en service aux
heures de pointe afin d'offrir un caden-
cement de 1 tram toutes les 6 minutes
aux heures de pointe et de 1 tram
toutes les 8 minutes en heures creuses.

Les rames sont climatisées et leur
plancher extrémement bas offre un
acces parfaitement a niveau depuis
un quai a peine plus haut gu‘une
bordure de trottoir.

Les 3 bogies, évidemment de
conception trés basse, et dont les
parties les plus hautes telles que les
roues et les éléments de suspension
sont littéralement encastrées dans

Fig. & - Intérieur d'une rame
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Fig. 5 - Sur 8 kilométres la piate-forme du tramway est un site propre engazonné

des volumes totalement intégrés
dans I'espace voyageurs, sont équi-
pés de freins & disques ventilss fixés
en bout d’axe.

Canactoristicues
gracdralice des remes

Nombre : 22

Longueur : 30 métres (3 caisses)

Hauteur : 3,27 matres

Charge max. a I'essieu : 10 tonnes

Poids d’une rame a vide : 36,6 tonnes
- Capacité: 176 personnes dont 40 assises

Trafic
et développement

Le « Tram » d'Crléans atiend, a
partir de sa mise en service commer-
cial le 27 novembre 2000, 40000 3
60000 personnes chaque jour.

L'une des priorités sera d'assurer
la sécurité des voyageurs a Fintérieur
et a lextérieur des rames. Les

conducteurs disposeront pour cela

de 2 caméras extérieures, placées

comme des rétroviseurs qui lui trans-
mettront des images sur le pupitre.

Pour la sécurité a {'intérieur des
rames, deux caméras de surveitlance
permetiront d'enregistrer des actes
de malveillance et de visualiser, a
posteriari leurs auteurs.

SEMTAO

Fig. 6 - L.a société d'économie mixte SEMTAQ
est chargée de ['exploitation de la ligne

Lexploitation sera assurée par la
société d'économie mixte SEMTAQ
qui disposera d’enviren 100 conduc-
tewrs et agents de maftrise.

Avant de dresser les premiers
bilans d'exploitation de la ligne Nord
- Sud, la communauté de I'agglo-
mération orléanaise se penche déja
sur un autre projet dont I'évidence
ne fait aucun doute : une seconde
ligne Est — Quest vers 2005.

J.M.J.
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