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CUANDO FALTAN ALGUNOS DIAS PARA QUE SE CUMPLAN NUEVE MESES
el . : NEA’jD_E Aiﬂ\ S
ODEANDO A ESTA-




0s 481 kildmetros inaugurados el
10 de octubre de 2003 entre Ma-

drid y Lérida son sdlo la primera

etapa en la construccion de esta moder-

na infraestructura, cuya puesta en servi<
cio, en su totalidad hasta Barcelona y la
frontera con Francia, debfa levarse a ca-
bo, segtin las estimaciones originales det
anterior equipo del Ministerio de Fomen-
to, a lo largo del presente afio.

Sin embargo, la titular de Fomento, Mag- |

dalena Alvarez Arza, anuncié el pasado
mes a los responsables politicos de Cata-

luiia que el Ave llegard a Tarragona en

2006 y a Barcelona un afio después, al
tiempo que explicd que el 45 por ciento

de las obras entre Lérida y (3 capital ca-

talana estan ejecutadas e iniciados va-
rios tramos en el recorride hasta la fron-
tera francesa,

La historia de esta infraestructura ha si-.

do un continuo ‘quiere y no puede’, co-
ma muestra el hecho de que los primeras
estudios para la construccian de asta [f-
nea de afta velocidad los ejecuts Ineco
en 1975. Es mas, habria que esperar has-
ta el Plan Director de Infraestructuras de
1993, mas conocido como PDI, para ver
recogida esta fniciativa en un documen-
to de trabajo y planificacion de Gobier-
no.

Este plan otorgd un cardcter prioritario a
los trames Zaragoza-Lérida y Calatayud-
Ricta, dentro de todo el conjunto de

- obras a-ejecutar en-la nueva-linea de al- -
- ta velocidad hasta la frontera. Con esta .

decisidn, el Gobierno pretendia resolver
los problemas de explotacién que provo-
caban estos dos cuellos de botella en {a
linea -ambos afin hoy tienen en la linea
de ancho nacional via {inica-, lograndose
beneficios de manera inmediata. En el

El La ministra de Fomento anuncid, an junio, que el Ave llegara a
Tarragona en 2006 y a Barcelona un afio después. Ademas explics
- que ei 45 por dento de las obras entre Lérida y [a capital catafana
estan ejecutadas e inidados varios tramos en el tramo a la frontera

proyecto, (a idea era montar ambos tra-
mos en ancho Renfe (1.668 mm) con tra-
viesas polivalentes para, una vez con-
cluida la totalidad, transformarla al
ancho internacionat (1.435 mm).

Bajo estos criterios, y con la experiencia
previa de la construccién v puesta en
servicio de la linea de alta velocidad Ma-
drid-Sevilla, el Gobierno da luz verde al

proyecto, iniciandose en 1993 los traba- -

jos de construccién de los tramos mas
urgentes, bajo la supervisién de la Direc-
cidn de Prayectos y Coordinacién de In-
versiores; de ahi que hayan sido pracisa-
mente estos dos recorridos los primeras
en finalizarse en el trayecto Madrid-Léri-
da de la nueva infraestructura,

“infraestructura.
- El disefto global fue modificado para per-

Estos trabajos y el resto del proyecto,
hasta ese momento bajo la responsabili-
dad de Renfe, fueron encomendados en
mayo de 1997 por el Consejo de Minis-
tros a la recién creada entidad piblica
empresarfal Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (GIF), que desde entonces
se convertia en {a responsable de ia
construccion y adm1mstrac1on de esta

mitir [3 explotacion a velocidades punta
en servicio comercial de 350 km/h y
unos tiempos de viaje entre Madrid v Za-
fagoza, Lérida y Barcelona de 75, 95 y
140 minutos, respectivamente: los para-
metros técnicos fueron muy exigentes,

-Las cifras de Ia alta velocidad a Lieida

' La linea de alta vetocidad

Madrid-Zaragoza-t érida
recorre en sus 481 km cinco
comunidades autdnomas:
Madrid, Castilla-La Mancha,
Castilla y Le6n, Aragén y
(atalufia; seis provincias
Madrid, Guadalajara, Soria,
Zaragoza, Huesca y Lérida, y
69 términos municipates,
En su construecion se han
utilizado 124.632 t de carnii
de 80 kg/ml, fjado sobre
17 millones de traviesas de

hormigén monobloque, que
3 su vez se asientan sobre
una capa de subbalasto v
balasto de 1'4 y 28 millonas
de metros ciibicos,
respectivamente. Se han
instalado 440 aparatos de
via. Los pardmetros de
trazado han ohligado a
constrisir 97 viaductos y
puentes, de gran longitud v
altura, que suman 28 km, e
mayar sobre el rio Jaldn, de
2.238 m. La seccidn de los

28 tineles de la linea -26
km- se ha definido
considerando las altas -
velocidades previstas, y
oscilan entre 75 y 115 m
cuadrados. El mas largo es
el de Paracuetfos, 4.672 m.
Ocho subestaciones da
traccién, de 2 por 25 kY v
50 Hz en corriente alterna,
se encargan del suministro
aléctrico, un sistema que
produce pocas
perturbaciones.

< 25>




m Reportaje / Fomento auditard el Ave Madrid-Zaragoza-Barcelong

i,

con rampas maximas de trazado de 25
milésimas y, excepcionalmente de 30, el
ancho de-la plataforma de 14 m, distan-

cias entre ejes de 4.700 mm o radios de

curvatura de 7.250 metros.

Poco a poco se fueron conociendo de-
talles de la nueva linea: 796 km hasta
la frontera francesa, inversidn global
superior a 1"1 billones de pesetas de
entonces o la financiacién a través de
los presupuestos det Estaclo y fondos

_ europeos.

Las previsiones iniciales del Efecutivo,
en las que se fijaba la puesta en servi-
cio a lo largo de 2002, no se cumplie-
ron, aunqgue el Ministerio de Fomento
anunci6 el inicio de una serie de viajes
promocionales para el 24 de febrero de
2004, al objeto de dar a conocer la li-
nea. Tan sblo unes dias antes, GIF reco-
nocia la existencia de ciertos proble-
mas de consolidacién del terreno en un
tramo de cinco kilémetros en el munici-
pio de Pina de Ebro {Zaragoza) que, se-
gin los responsables del ente, se resol-
verfan con un mantenimiento intensivo
del punto afectado.

Efectivamente, el 24 de febrero se ini-
ciaron los viajes dirigidos a periodistas,
agencias de viaje, empresarios, parla-
mentarios o representantes de las dife-
rentes administraciones, que debian
prolongarse hasta el 7 de marzo. Sin
embargo, tres dias después de su co-
mienzo, fueron suspendidos sine-die,
segiin el entonces secretarfo de Estado
de Infraestructuras, Benigno Blanco,

" por los daiios producidos por sendos

sabotajes en las instalaciones de elec-

- trificacion, hechos que fueron denun-

ciados ante la Guardia Civil.

Goordinacion )

Ante las dificultades aparecidas duran-
te las pruebas iniciales para la puesta
en servicio, el Ministerio de Fomento
cred el 27 de febrero un grupo de tra-

" bajo mixto Renfe-GIF, para facilitar

mayor coordinacidn de los equipos vin-
culados con esta infraestructura en
aras de la puesta en marcha ¥ gestién
de fa linea.

Los acontecimientos tHevaron al hasta .
" ese momento presidente de GIF, Juan
Carlos ‘Barron, a poner a disposicién”

su cargo, asumiendo asi el retraso de
dos meses reconocidoe por Fomento;
Ramén Escribano, hasta entonces di-
rector general de Infraestructura y
Servicios de Renfe, era nombrado pre-

Puntos criticos

-por.la situdcion de la infraestructura
‘ Madnd-ZaIagoza Barcelona-fmntera

‘quese alcanzam en ella la velocidades Lo
- ‘maxima de 350 kmi/h- prevista, Por ello,
-{a titular de Fomento ha ericargado un
" +informe-a Una auditoria técnica "para
. conseguir la mayor rapidez con la

iniciativas que permitan aumentar las

" consotcio Ansaldo y Cobra, de Ertms,
‘obligan aiin.hoy a la utilizacion.como

'interoi)erahilidad de fos diferentes sistemas existentes en Europa,

- R} lo que deberfa garantizar (a conduccidn automatica y, segiin los responsabies del
proyecto; una circulacion sequia a velocidades maximas de 350 km/h.
L= miriistra ha apuntado también a la electnﬁcamn como impedimento para consegutr _

_ '.genera pocas perturbaciones’ electromagnéticas y gue, con la excepcidn de Alemania, es
. el que e esta adoptando en las infraéstructuras de altz velocidad europeas.
- La catenaria adoptada es de- un; Tiuevo tipo y suministrada por el Consorcio Euroasce
o (Semx {obra ¥, Elecnor) probado ton-resultados satisfactorios en la linea Madrid-Sevilla
* - (tineas 191, ‘pags. 20°y°21)
:"_fmetaltc 057, 25 000 mensulas, e tubo. e alummm yun-hilo de contacto a-base de una’
: aleamo' ‘de cobre Y. magnesio de resisténcia mecamca y conéuctlwdad sapenores a ios i

La ministra de Fomento, Magdalena
Alvarez, ha mostrado sti preccupacién

francesa, y.los motivos que impeditian -

mayor- segundad" y-poner en practica

actuales prestaciones.de la linea.
La dificultad mayor parz aumentar
velocidad es ta sefializacidn, Los
retrasos de entrega, por parte del

sistema principat para ef control de
trafico del equipamiento Asfa (Anuncio
de Sefiales y Frenado Automético)
~previsto-de respaldo- que sdlo permite
circular a un maximo de 200 km/h, EL
sistema europeo de gestion de tréfico
ferroviario {Ertms) €5 un sistema de
sequridad alin en experiméntacion y
que, en teoriz, debe garantizar la

La incorporacidn. de Ertms debe garant!zar fa supervision continua de a velocidad. En el
Ave a Lérida se contratd en sus versiones para nivel 1 {transmisién puntual de
informacion por. «etrobalizas) v nivel 2 {transmisién continia de datos utilizando GSM-

altas velocidades.-El sistema elegido es 2 por 25 K¥'y-50 Hz, en corriente alfema, que

Jla catenaria esté. integrada por unos 18: 000 postes -

.sidente de la entidad piblica empre-.

sarial, y en su lugar y al frente del
grupo de trabajo mixto Renfe-GIF, se
situaba a Antonio Lanchares. El retra-

so se justificaba, segiin Fomento, en
el incumplimiento de los plazos fija-
dos contractualmente con algunas
empresas contratistas de GIF, aunque
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58 han'cumiplido fos. plazos contractuales, ya‘que

- se produjo en marzo de este afio, y fue de 30

Finalmente, ofro aspecto deficado de esta
infraestructura son los plazos de puesta en.
servicie, La inauguracion del tramo Madrid-Lérida-
se realizd con casi un-afio de retraso v, a dia de
hoy, nadie apuesta por la entrada en
funcionamiento def recorrido hasta Barcelona
antes de que concluya 2004, como estaha
previsto. Es més, la ministra ha asegurado que Uegard 2 Tanagona en 2006 ya
Barcelona un afio después. ‘

La demora e [a flegada hasta la capital catalana tienen su origen, por un lado en el
retraso en la realizacion de las obras que, segan la propia ministra, entre Lérida y
Barcelona tienen un nivel de ejecucién del 45 por ciento, v hasta la frontera del ¢'6.
No menos importante ha resultado la dilatacién en el Hempo de la consecudion de un ,

“acuerde entre [as administracines central, dutondmica catalana y-iocal barcelonesa:
para |a legada del Ave a {a Ciudad Condal. En este sentido; el 10 de-junio de 2002 las -

tres administracienes suscribieron un acuerdo para ia remodelacién def complejo de la
estacion de Sants, (2 construcciéin de un nuevo tinel para la dreutacién de. trenes eq
ancho internacional y la transformacién de la red arteriat ferroviaria en el dmbito de La
Sagrera-Sant Andreu {Lineas niim. 271, pags 24 y 25). Mo chstante, habria que esperar
hastz el 27 de junio de 2003 para ver nacer la sociedad ‘Barcelona Sagrera Alta )
Velocidad" y el ‘Consorcio Alta Velocidad Barcelona’, cuyas funciones son el seguimiento.
y coordinacion de las infraestructuras ferroviarias del Ave (Lineas niim. 295, pags 12 a
14} y al mes de junio para la aprobacion del plan urbanistico Sant Andreu-Sagrera
(pag. 13).Por ofra parte; el 28 de julio de 2003, Fomento, Generalitat y las - o
administraciones locales del Baix 1lobregat, Uegaron a un acuerdo para camar el trazado
del ditimo tramo.de (2 alta velocidad antes de llegar 2 la Ciudad Condal: seginel | -

~ - documento, la linea atravesara por un puente el rfo Llobregat y se soterrard a su paso’, '

por la trama urbana de EL Prat, donde se construird una gian estacién intermodal que

*alojara al Ave, el ferrocarril convencional, dos lineas de Metro y un servicio lanzadera al* B
" aeropuerto (Lineas 297, pag. 28), Segiin Magdalena Alvarez: "Para que el Ave llegue a- -

Barcelona en el menor tiempo posible, se mantendrd este convenio”, aunque-dijo-que
Fomento estudiard la conexidn directa con et agropuerto en fecha posterior. Este ha

sido une de los cabatlos de batalla, que més han influido en el retraso del acuerdo entré'—- -

admiristraciones.

. el primeio de elios debia haber sido-entrega en R
octubre de 2003, La adjudicacién del segundo l‘otg- B

trenes para Talgo Bembardier y 10 para Siemens.’ e

se mantenia el calendario de puesta
en servicio comerciat para marzo.

EL 28 de febrero nuevos problemas en la
linea volvian a poner en un brete al en-

tonces respensable de Fomento, Frandis-
co Alvarez-Cascos: aparece en la Ronda
Sur de Zaragoza una dolina circular de

Cuatro metros de alto (50 metros ciibi-

‘La dificultad mds notoria
para el incremento de
velocidad lo constituye la
sefializacién. Los retrasos de -
Ertms obligan a fa utilizacion
como sistema principal para
el control de tréfico def.
equipamiento Asfa

cos}), a unos tres metros bajo la via, y
tres dias después el tereno cede, abrién-
dose un socavén, Manuel Nifio, director
general de Ferrocarriles, sale al paso y
explica que éste se produjo por “un pro-
ceso inadecuado en la hinca para la ins-
talacién de una tuberia ejecutada por la-
Diputacién General de Aragén”.

Ante el cariz que toman los aconteci-
nvientos, el Ministerio de Fomento anun-
cia el aplazamiento de la inauguracion
de |a linea hasta que los técnicos que in-
tegran el grupo mixto Renfe-GIF den via
libre.

Los trahajos de este equipo empiezan a

" dar sus frutos y a mediados de afie- pare-

ce todo resuelto excepto un capitulo, sl
de la sefializacién, cuyas -instalaciones,

" segiin explica en rueda de prensa, el 2 de

Jjunio de 2003, Ramédn Escribano, ofrecen
un grado de fiabilidad det 90 por ciento
en los enclavamientos y bloqueos de fa
linea en vez del 99 por ciento exigido en
el contrato, revelando que los contratis-
tas, Ansaldo y Cobra, "han incumplido el
plazo de finalizacion" y anuncia la pre-
sentacion de acciones juridicas contra
ambas empresas. Los trabajos de puesta .
& punto contindan.

Un mes después, el 4 de agosto, se regis-
tra un nuevo sohresalto: otro socavon de

“ocho metros de didmetro.y medio de pro-

fundidad junto a la Ronda Sur, a 40 me-
tros de (a linea convencional y 500 del
trazado del Ave. H 2 de octubre la esce-
na se repite, con un hueco del mismo
diametro pero de 155 metros de profun-
didad y a 650 metros de la linea de alta
velocidad.

‘Oferta comercial
Por fin, el 18 de septiembre Benigno
Blanco fijaba para el 11 de octubre et
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-Alemania de los 156 km/h

inicio de la explotacién comercial del
tramo Madrid-Zaragoza-Lérida, mien-
tras que el 24 del mismo mes Miguel
Corsini, presidente Renfe, detallaba la
oferta comercial, Amhos anuncios se
vieron ensombrecidos por un nuevo

acontecimiento; la aparicién de una |
" carcava -grieta- de tres metros de

anchura y dos de profundidad en un
terraplén, imagen que fue recogida en
las portadas de los principales perié-

dicos. GIF se apresurd a corregir este

problema.

finalmente, el tramo Madrid-Lérida, el
primero de la linea de alta velocidad Ma-
drid-Zaragoza-Barcelona-frontera france-
sa, era inaugurado por los Reyes de Es-
pafia el 10 de octubre, como préloge a la

.- entrada. en funcionamiento. un. dia des-

pués, con cerca de un afio de retraso y
tras una tentativa fatlida de estreno a
principios de 2003. '

Hasta hoy, y en tanto se resuelven ios

problemas en el sistema de sefializacién .

Ertms, adn no disponible para la explota-
¢ion, los trenes circulan a una velocidad
maxima de 200 km/h.

Por lo que se refiere a la velocidad co-
mercial, ésta se sitfia en 175 kildme-

“tros por hora, cuando desde Fomento

se indica que en ta primera fase de ex-
plotacion de la linea Madrid-Sevitla &s-

ta ascendiaa 17l km/hyenla actuali-

dad, 12 afios después, a 195 km/h.

- Estas velocidades oscilan,
‘en el caso francés, entre

los 156 km/h de la linea
Lidn-Valence 'y los 254
km/h del TGV Norte; en Ja-
pan, entre los 175 km/h de
la relacion Tokio-Japén y
los 216 km/h de la Japén- .
Tokaido, y por Gltimo, en

de la linea Berlin-Hanover

Una infraestructura de alto potencial

La tinea de alta velocidad
Madrid-Zaragoza-
Barcelona-frontera ha sido
disefiada como una red
troneal ferroviaria del

Noreste de la Peninsula, lo

(e permite mejorar los
tiempos de viaje entre la
capital de Espafia y (as

ciudades que atraviesa, asi

como de-las ciudades -
situadas en las lineas que

_parten de [a linea

principal, tal y como
ocurre ya con fas
refaciones-a Huesca,
Pamplona'y Logrofo.
La-conclusidn de los
trabajos de construccion
hasta Barcelona y {a
resolucion de las
dificuttades que impiden a
tos trenes circular por
encima de los 200 km/h
resultan fundamentales
para el aprovechamiento
de las potencialidades de
esta infraestructura, A

_ nadie se le escapa que

tiempos de viaje por

ferrocarril inferiores. a las
tres horas entre Madrid y
Barcelona constituyen un
reclamo -contundente para

“los viajeros que hoy

utilizan coma primera
opcidn el transporte aéreo
en sus desplazamientos
entre ambas capitales.

De hecho, un estudio
reatizado por Diners Club

‘Internacional Lineas 308,

pag. 9) afirma que, en.

- cinco afios tras la entrada

en funciohamiento de la
totalidad de {a linea, el
tren habrd conguistado el

- 80 por ciento de los

vigjeros de este corredor,

cuanda hoy sélo lo elige et
11 por ciento.

Este informe, bajo el titulo
‘La radiografia del viajero
espafiol 2003, prevé que
tres anes después de la
puesta en servicio el 60 por
ciento de los viajeros, unos
65 millones; optard por el
tren; frente-al 40-por
clento que se mantendrd
fiel al avidn. La tendencia
se agudizard franscurrido el
primer lustro, cuando et 80
por clento de'los 75 .
mitiones de clientes

estimados utilice el tren de

ala velocidad, frente al 20
por Ciento que sequira
preﬁnendo ‘el puente aéreo.

2 los 186 km/h de la Hanover-Wurzburg.
Seis meses después de la inauguracion,
més de un milién de clientes han utiliza-
do los trenes Ave y Altaria que circulan
por la linea, con un incremento en la re-
facion Madrid-Lerida def 3326 por ciento
respecto al mismo periodo del afio ante-
rior {Lineas nim. 310, pag 8).

Otro aspecto destacado de esos pri-

meros meses de funcionamiento lo

constituyen los indices de afluen-
cia de viajeros, que mues-
tran una homogeneizacion
de la demanda diaria, redu-
ciéndose la estacionalidad
anterior. Este cambio lo

la incorporacién "de” un

. nuevo perfil del cliente,
que se desplaza en dias la-
borables por motwos pro-
fesionales.

justifican los técpicos en .

Investigacion

La actual ministra de Fomento s ha
compromehcio_a investigar cuales son
los motivos de los retrasos en la cons-
truccion de esta infraestructura y los
problemas que impiden alcanzar ma-
yor velocidad en la [inea: "Antes de
tomar decisiones sobre estas limita-
ciones y estos fallos de disefio, que
tienen sotuciones, hay que actuar con
serenidad”, ha explicade Magdatena
Alvarez. La respuesta, a lo [argo de los
proximos meses. |
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