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LA REGULATION

ToH

Lz régulation d'horaire est 1 'engemble de moyens et d'actions mis
en place dens le but d'aider les conducteurs 2 respecter 1thoraire.

Deux modes de régulation ont été adaptés & la merche des trains.
- une aux heures ataffluence ou le systeme orend complétement en
charge ia régulation,

1 'autre aux heures creuses ou 1a régulation &st agsurée en partie
nar le conducteur.

PRINCIPES DE LA REGULATION AUX YEURES D'AFFLUENCE (marches A e% 3

a) empbcher les trains de partir de chagque station en avance Sur
1'hereire.

n) accélérer la marche des trains reterdés soit en réduisant le
temps de stationnement, soit en modifiant l'allure du PA .

PRINCIPES DE LA REGULATION AUX HEUREZS CREUSES (marches C et D

Vérifier aque les trains ne orennent pas troop 4'avance, au dela d'une
certaine avance et dans ce C&8 geulement,le départ du train 25%
empné&ché. :

INSTALLATIONS

Ty Terminus, 2 sroximité du voint q'arrst des trains, est ingtallé
o indicateur de départ affichant de naut en bas:
I,e numéro du train,
1e tyve de merche,
1'heure de dépar? (minutes,secondesl
itheure légale.

1e numéro du train doilt tre identique 3 celul formé au numiroteur,
i1 est affiché a 1 rindicateur var ie catculateur du PCC.
pari sont affichés nar l2 machine

Le 4type de marche et 1 'heure de dé
départ du terminus. '
I theure légale est commendée par le calculateur du PCC.

Bn Stetion,un indicateur DSO équipe chaque quai,il peut Eire
commend@ par le calculateur du PCC (DSC régulation Y. I1 clignote 2
1tarrivée du trai 3 guail et s1éteint quelgues secondes avani 1'heure
de dévart (LE"). 3 A -

Un ronfleur "téte de quai' se déclenche 3 1'extinction du BS0.

Un indicateur d'horaire (pas dans toutes 1es stations) remseigne Le
conducteur sSur sSonavaince ou son retard par rapport & son heure de
départ du terminus. '

Chaque indicateur comporte guatre fentires dans chacune dtelle est
afficné la marche tyve A B C D. .

Une heure en Zface chaque marche (minutes,secondes) correspondant &
1'heure légale diminude du temps de parcours théorique,dans le TyDe
de marche depuis le terminus extréme.

En 1'ebsence de train les quatre fenttres comportent toutes ces
indications.
~ Dés qu'un train est 3 quai, seules les indications de la Zenetre
correspondant au type de marche appliquée au train restent affichées,
par conséquent le conducteur d'un train resvectant 1a marche type
doit lire au départ de chaque station,l'heure gui lui avait £té
indiquée au départ du terminus.
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FONCTIONNEMENT

En Terminus,l'heure de départ et le type de marche commandés var la
machlne—depart sont transmis au calculateur du PCC quend le train
franchit le joint du signal situé & 1l'extrémité aval du quei.

En Ligne, en 1l'absence de train le D30 regulatlon est éteint, pendant

a marche A ou B, 2 1l'arrivée du trein le DSO s'allume. Au méme
moment 1°' allmentatlon du clble-programme permettant le départ du
train en PA est interrompue.

Quelques secondes avant la fin du stationnement,le DSO rogulatlon
g'éteint,le ronfleur fonctionne, le cable—mrogramme egt réalimenté
(g1 le *train est en retard,le temns de stationnement est réduit’

Dég 1'extintion du DSO le conducteur actionne le bouton FD (£ e*meturaf
dévrart) ce qui déclenche les vibreurs des pories, en maintenant
1taction,les portes du train se ferment et le signal de départ est
obtenu (monocoup}

Pendant la marche C et D, 2 larrivée du train le DSO régulat'on
s'allume sSeulement si le traln a une avance supérieure & une valeur
déterminéde, simultanément l'alimentation du cable—programme est
interrompue. Quelques secondes avent 1'heure de départ 1le DSO
dventueliement allumé s'éteint, le ronfleur fontionne, le céble -
nrogramme est réalimenté dés 1'extinction du DSO le conducteur
actionne le bouton FD.

Lorsqu'un irain quitfe une station avec un ceriain retard une
aliure accélérde en PA est commandée seulement en narche A et 3,
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