: Le renouvean du tramway
n'est pas une légende mais
bien une réalité. Apres la premiére
vague d'inaugurations de lignes
dans les anmées 1990 2 Grenoble,
en région parisienne, Rouen,
Strasbourg, Montpellier, Orléans,
Lyon - Nantes ayant lancé la
mode des 1985 —, voici 1a se-
conde vague. Cest méme une dé-
+ ferlante ! Selon Ia toute récente
enquéte du Gart sur les projets de
TCSP en France, 1z lste étant ar-
rétée au 17 mai 2003, ce sont, an
total, 22 agglomérations frangaises
qui ont ajourdhui des projets de
TCSP en cours ou en attente de
réalisation, dans les 5 ans 2 venir.
« Le montant global estimé de ces
projets s'éleve & 7 milliards dewros »,
estime le Gart. .
Réalisée aupres des autorités or-
ganisatrices de transport urbain,
Tenquéte recense 37 projets de
TCSFE, dont 14 pour lesquels les
travaux sont en cours, qui repré-
sentent 386,8 kan de lignes sup-
plémentaires. 1a plupart (62 %)
concerne des créations de lignes,
tandis que 14 projets sont des ex-
tensions de lignes. On dénombre
7 projets de bus en site propre
{348 km de lignes), les agglo-
mérations souhaitant générale-
. ment créer un réseau, 4 Iimage
d'Annecy et de Lorient. D'autres
comme Nice, créent un site
propre bus en complément de la
1re ligne de tramway dans la
petspective d'une transformation
vltérieure en tramway. Alterna-
© tive aubus, les:modes routiers

o uidés ont séduit deux villes :

Rouen et Nantes. Enfin, les ré-
seaux de métro continuent aussi

1696

_ Le tramway confirme
son retour en force

- Pratiquement disparu des villes frangaises au lendemain de la Seconde guerre mondiale, le tram
a effectué un grand retour & partir des annédes 1990. Avjourd’hui, selon le Gart, 22 agglomérations
ont des projets de TCSP pour un montant global de 7 milliards d’euros. Sur fer sur pneu,
le tramway constituera encore le gros du bataillon de ces nouvelles lignes.

Inauguré en 18994, le « Métrobus » de Rouen a fait confiance au TFS (framway

frangals standard] d'Alstom.

de se développer : les agglomeé-

rations de Marseille et de Tou-
louse ont des projets d'extension
totalisant 28 km. Enfin; Mul-
house et Strasbourg verront leur
projet de tram-train aboudr. Dés
2005 a Mihouse pour la section
urbaine et 2007 pour la partie
périurbaine (soit 38 km au total)
et en 2008 pour les 44 km stras-
bourgeois.

Parmi les différents types de
TCSE, cest bien le ramway qui

teste leader. Un tram principale- -

Tment sur fer, mais avssi sur poeu,
Clermont Ferrand ayant un pro-
jet avec le Translohr d'une ligne
de 14 km a T'horizon 2006. A Iui
seul, il totalise 20 créations on
extensions. de lignes, correspon-
dant 2 200,6 km suppiémen-

. taires. « Dans les prochaines an-

nées, sept nouvelles agelomérations
seront dotées dun tramway : Bor-

deaux, Clermont-Ferrand, Le

.Mans, Mulhouse, Nice, Toulon et

Christopha RECOURALVDR

Valenciennes. De plus, Marseifle

modernise et prolonge sa ligne de

tramway et la renforce en réalisant ','7-‘

2 autres lignes. Dans le courant de .

la seule année 2003, pas moins de
27 km de tramway seront inaugu-

rés : ¢ Lyon avec 4,9 m de prolon-

gement, et dans Uagglomération
bordelaise, qui réalise la premigre

phase de son réseau avec la créa- .

tion de 3 lignes simultanément, soit -~ de- :

- ment freinées, les fermetures . | -
- s‘accélérsht & partlr de 1955. Le. .

.+ plan de rénovation qui prévoyalt.

22,2 km », note le Gart, A Vex--:-
ception de Toulon, qui ne devrait -

terminer sa premiére ligne de

tramway qu'en 2009, toutes les

“villes citées envisagent une mise - -

en service courant, voirefin .

 2006. Et ce west évidemment pes .-
un hasard s les inaugurations. .-

tomberit pile en fin de manda--

re. ..

Cécle NANGERONT .

La_resurrectlon

les reseaux de tramways sont

"et les ‘méterleis tres fatagues

Maus,_ a!ors que. le ’traf ic aug-

~permetplisa chacun d'habiter

'usseme_;nt du colt de la vie.

Tence.de !
(dans les grands centres ur-

“du tramway. est limitée 2

.20 m/h; celle de B autobus &
45 km/h) La situationest fatale

alx compagmes concession-

capatale est| Ia prem:ere a mon-

-~ frer |a vole en supprimant toutes -
ses llgnes de tramways entre -
19266t 1937. Le mémescéna- - |

rio se réproduit au lendemain
de la demigre guerra, Un mo-

fa construction de 450 motrices

modermnes & partager entre fes. - |-
. réseaux subsmtants estdifférs, . |

pms abandonne Debut 1973,

Etlenne) SUbSlStent '

des SO liet de travali) feur-
fon est entravée par l'ac-

rit se grefierla concur-. |
autobus, plus. mob|le -

‘bairs, {e tramway, prisonnier

- des rafls; gst accusé d'étfe ia
-caugé des emboutelllages) -
' s rapide (en ville, la vitesse:

Bnmo CAHRIERE _' ‘

dans un tnste etat Faute o en- - 18

seu!es quatre lignes dans’ trcns: L
villes (Lille, Marsaille et Saint- |~




e

En_muvertu

~ * Projets : prolongement de 2,3 km au nord de 1a ligne 3 pour.
44,8 millions d'euros hors matériel roulant, mise en service en awiil
2004 ; prolongement ligne 2 au sud (2,2 km) pour 46,8 millions d'eu-
ros hors matériel pour septembre 2005 ; ligne 4 de tram-bus (bus
guidé) de B,7 km, prévue a I'horizon septembre 2006 pour un mon-
tant de 51,6 millions d'euros.
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_ --—'—-?E‘ééames Ee réseau
@aa.al a mwer& Ia marche

* Cout des Ilgnes de tram hors matériel roulant

Ligne 1 : 138,35 millions d'euros {valeur 1994) + prolongement de
4,9 km pour 52,14 millions d'suros (2002)

Ligne 2: 22,5 millons d'surcs (1994)

Ligne 3 : 62,2 millions d"euros (2002) _

Soit un prix moyen au kilométre allant de 10,64 millions d’euros (pro-
lengement L1) 4 16,01 millions d'suros {L2)

* Vitesse commerciale : 22,2 km/h (L1), 18,6 km/h {L2),
16,7 kmvh (L3)
* Fréquentation journalizre moyenne : 210 000 voyages

» Fréquentation annuells {en 2002) : 45,98 millions de voyages

* Part de trafic voyageurs en tram par rapport
& I'ensemble du réseau : 54,8 %

* Fréquences
heures de pointe : 3-4 min (L1), 2-5 min {L2), 6 min (L9
heures creuses : 6 min 30 (L1}, 8-7 min (L2), & min (L3)

* Amplitude de service : 4h34-1h20 (L1 et L2), 5h17-1h18 (L3)

" RESEAL

w Ligne 1 ést-ouest (18 km) ' B

- Déclaration d'iitilité publique : mars 1981
~Début des travaux : octobre 1981

Ouverture : 7 janwvier/15 avril 1985

Extensions : 22 avril 1989 (2 km} ; 28 actit 2000 (5,1 km)
m Ligne 2 nord-sud (13,8 lan)

Début des travaux : mai 1991

Ouverture : 7 septembre 1992

Extensions : 6 septembre 1993/14 mars 1994, 29 actit 1994
a Ligne 3 nord-ouest (4,1 km)

Décision de prise en compte : 9 décembre 1997

Début des travaux ; juillet 1999

Premiére ouverture : 28 aotit 2000

EXPLOTTANT

Semitan (groupe Transdev),

MATERIEL
& TFS Alstom/Francorail/ TCO

Nombre de rames en service : 46
Date de livraison de Ia premigre rame : avril 1984

‘Date de livraison de 1a dernitre rame ;1994

A Torigine, le'service était assuré par des motrices articulées 3 deux
caisses (29,10 m). Mais pour faire face au trafic croissant, deux opé-

- rations smposerent : accoupler. deux motrices, puis 4 partir de 1992
 allonger ces motrices en intercalant entre elles une caisse surbaissée de

plus de 9 m, accessibie aux personnes 4 mobilité réduite (39,40 m).
» Incentre Adtranz/Bombardier

Nombre de rares en service : 23

Date de livraison de la premigre rame : 16 juin 2000

Date de livraison de la derniéze rame : mars 200}

|Ecartement de vote
Compoasition:. -
“|Capacité

‘Mofrices -
: Caieses centrales. -

Masse a vide en ordre de marche
Masse encharge m
Vitesse maxirnafe

Accélération moyenne
‘En charge normale-
+ En palier

Deceleratnon moyenne :

En freinage d'urgence en palier

Hauteur maximale au-dessus du rail
Hauteur du plancher au- dessus du rau[

En frainage maximal de service en pafier. .. 1,35 m/s

: 3@%

IR HRALEHE

E@W@@ |

- 3250m

omm
'0,350-m

0,83 m/stde CA 40K
0,60/t da 0 2 T0kmiy

2,70 m/st==




| nord-ouest ; création d'une ligne de tram raptde sur le penurbaln

O R e o e e T e

PN

A‘:f:‘.:'-i‘.w'

_ Acceleratlon moyenne

1 Decelerataon mayegne :

@rembﬁé m‘ﬂpare sa 3° Ilgne

¢ Colt des llgnes de tram, materrel roulant compns

Ligne A : 168,18 millions d'eurcs (vafeur 1987) ;

extensions 82,23 millions (1996} et 9,73 millions (1997) ‘

Ligne B : 121,96 millions (1990) et extension 31,83 milions (2001)
- Soit un prix moyen au km oscillant entre 19,5 et 26,5 millions

» Vitesse commerclale : 17,6 kmv/h
* Fréquentation journalidre moyenne :164 000 voyages
* Fréquentation annuefle {en 2002) : 30,1 millions de voyages

* Part de trafic voyageurs en tram par rapport
4 'ensemble du réseau : 48,5 %

¢« Fréquences
Heutras de pointe : 3 min ligne B, 4 min ligne A.
Heures creuses : 4 min ligne B, 5 min ligne A

. A'mp[itude de service : 4h40-0h20 (ligne A), 5h25-0h10 {ligne B}

- ijets . ‘
En 2008, création d'une Ilgne C de 9 3 km entre Seyssms, Grenoble
et. Ccnd:llac etd une Irgne C' ded2km entre Saint-Martin-d’Hares
&t Grand- Sablon pour un ‘montant de’ 400 illions d’euros (valeur
2003, soit 29,6 naiflions du ke, incluant ie pmiongement ulterleur 3
la ligne B jusqua Samt-Egréve Pour ca prolet de'd Ilgne, bap 56
_«Tram 3», les travaux préparatoires ont commencé le 16juin. -
Programmes dans e F'DU prclongements dela I:gneAau sud et au

{programmée pour 2008).

Caractéristiques techmques

54 places assmes_
+ 4 stapontans

0,92 rri/s? de 0 2 40 krm/h

. 'Encharge norma!e fve” o
'-0','67 rn/s2 de0a70kmh | -

En paher

- Enfreinage maximal de Service en palter 150 m/s?-
En freinage d’urgence en paher S2.80m/s
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RisFAu
u Ligne A (12,2 km)
Début des travaux 1985, ouverture 5 septembre 1987, extensions

~en 1996 et 1997

w Ligne B (5,8 km)

Début des travaux 1988, ouverture 24 novembre 1990, extensions
en 1999 et 2001

w Ligne C (1,5 km) _

Décision de prise en considération 2002

EXPLOMTANT -

Semitag, Société ’économie mixte des Lranspon;s de lagglomérauon
grencbloise (groupe Transdev), =

. Marque commerciale TAG, Transporis en commun de l’agg!omera-
tion grenobloise. '

MATERIEL

u TFS Alstom/De Dietriche

Nombre de rames en service : 53 hvrees e 1986 1087 (20) 1989
(15),1991-1992 (3) et 1995 1997 (15) Ies derméres avec chame de

traction 4 IGBT.

- Lors de sa séanee du 28 octobre 2002 le Conseﬁ Syndlcal du SMTC

de Grenoble 2 entériné la-commande ferme de 35 (+10 en option) -
Tatties de tramways Citadis. d'Alstom longues de 43 m et larges de
2,40 m, d'une capacité de 270 places, en vuie du. profongement de la. -
- ligne Bsur la gare de Gieres (gare SNCF de '« Grenoble-Umversnes--
Gidres») et de'la création des hgnes Cet C ‘




lle-de-France : 70 km
supplémentaires d’ici a 2006

Cout des lignes de tram, matériel roulant compris
174,55 millions d*euros {T1) et 136 millions d'euros (T2)
Soit un prix moyen au km de 19,4 millions d’euras (T1)
&t 12 millions d'euros du km (T2)

. « Vitesse commerciale : 17 km/h {T1) et 32 km/h (T2)
Pe Frequentatlon jaurnallere moyenne 82 000 {T1) et 62 000 (T2}

* Fréquentation armuelle (en2002) : 23 millions (T1)
et 15 millions {T2)

* Fréquences .
Heures de pointe : 5 min {T1) et 3 min (T2)
| Heures creuses : 6 min (T1) et 8 min (T2)

| = Amplitude de service ; 4h45-0h30 (T1) et.5h-0n30 (T2) *

» Projets inscrits au contrat de plan 2000-2006
Tramway des Maréchaux Sud (Pont du Garigliano - Porte d'lvry)
7,9 km (17 stations), 95 000 voyageurs attendus par jour.
Mise en service & 'ét 2006. Colt fotal : 261,45 millions d’euros
Tram sur preu entre St-Cloud et Meudon, vig, Bouiogne
4,5 km en 2006 {100 millions d’euros) . .
Prolongement T1 de Bobigny & Noisy-le-Sec,
| -scit 3 km pour 69,7-millions-d'euros (valeur 1996)
| Prolongement T2 au Pont de Bezons {4,2.km)
- pour 111,3 milfions d'euros
Tramway St-Denis - Gennevilliers - Le Luth - Asniéres - Colombes
(5,8 km), 100,2 miliions d'suros
Tramway Noisy-le Sec ~ Val de Fontenay {8 km), 140 2 millions
Tramway St-Denis - Epinay - Villetaneuse (8,6 km);
144,8 millions d'euros
Tramway Villejuif - Juvisy (14,1 km), 182,94 millions d'euros

Tramway Croix-du-Sud : Chatmon - Viélizy - Viroflay (13,9 k),

| 205,8 lTlIIlIOI"IS d'euros

® Ligne T1 (9 km) .

Debut des travaux 1990, ouvertire les 6 juillet (Bobigny-1a Cour-

neuve) et 21 décembre 1992 (La Courneuve-Saint-Denis) ; exten-sion
» décret du 19 avril 1999 portant prolongation de la ligne depuis Bo-

bigny jusqu’a Noisy. :
u Ligne T2 ou Trans Val de Seine (11,3 kan)

- Début des travaux septembre 1993, ouverture 2 juillet 1997 (La Dé-

fense-Issy Plaine) ; deux projets d'extension a 'horizon 2006,
dTssy Val de Seine 2 Porte de Versailles et de La Défense 2 Pont de Be-

ZOns.

Exprommant
RATP

‘MATERIFL

n TFS Alstomf’De Dietricht (voir Grenable)

Nombre de rmes en service : 35 livrées en 1992 (17), 1995 2 et
1996 (16).

= Citadis 302 Alstom

Nombre de rames en service : 13.

Afin de prendre en compte les besoins en rames supplémentaires de la
ligne T1 liés au prolongement vers Noisy-le-Sec (décembre 2003) et &
un renforcement de la desserte, il a été décidé de muter lensemble
des rames TFS vers Bobigny. Cette mutation est rendue possible par la
livraison et 1a mise en service de nouvelles rames Citadis sur la ligne
T2 premiére unit armivée au dépot des Moulineaux le 25 juillet 2002,
prermeres circulations commerciales e 2 décembre 2002 (dewx unités),
mise en service de l'ensemble des 13 rames le 26 février derner.

En janvier 2003, la RATP a passé commande d‘une deuxitme tranche
de CltadJs 302 pour 2004,

Caracterlstnques techmques
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‘e Cout des hgnes de tram

* Vitesse commerciale : 17,8 km/h (B/C) et 20,3 km/h (/D)
* Fréquentation journaliare moyenne : 190 000 voyages

* Fréquentation annuelle (en 2002) : 42,68 millions de voyages

* Amplitude de service : 4h24-0h50 {A/D), 4h15-0h50 (B/C).

149 millions d’euros (valeur 1985) pour les lignes B et C (hors réseaux et archeologne} et 208 millians pour
les lignes A et D (1990). Soit un prix moyen au km de 11,92 millions (B/C} et 16,51 millions d'euros (AD)

° Part de trafic voyageurs en tram par rapport & 'ensemble dy réseau ; 55 %

* Fréquences : 2 4 7 min en heures de pointe, et 3 & 8 min en heures creusss 1 15 min de 21h30 4 0h30,

+Projets : extenéion des lignes B, C, D et création d'une ligne E, soit 13,5 km pour 2008 et 2008 pour un
montant de 226 millions d’euros (source CTS) ou 402 millions (source Gart), incluant un nouveau dépét tram
et bus. Tram-frain Strasbourg Esplanade-Piémont des Vosges de 44 km pour 2008 (300 millions d’euros),

(Communauté urbaine de Stras-
bourg) de créer un réseau de
tramways.

Le réseau se compose de quatre
lignes (24,6 km) :

u Ligne A (12,6 km)

Début des travaux en 1991
iriauguration le 25 novembre
1694 (9,8 km) ; prolongation le 4
juitlet 1998 sur Hlkirch-Graf-
fenstaden (2,3 lam)

m Ligne D (5 k)

- Ouverture du débranchement le
31 aott 1998 entre les stations
Rotonde et Etoile (double la ligne
A au centre-ville)

u Ligne B et C (12 kam)

Déclarées dutilité publique par

Caractéristiques techniques

A trois calsses '

1435m |

-7 modules : 2.cabines de -
= -;condwte 3 compartlments
“principaux et 2 modules

Ecartement de voie
.Composntfon SR

PR -, d'intercirculation. .
Capacité 285{4 pers./m’)
dont 66 assises
Largeur de caissa

3,56m :
- 40800kg s oL
57670kg

Hauteur cu plancher au- dessus du rall
Masse a vide en ordre- demarche "+ -
{Masse en charge maximal (8 pass/m_)

on . 380 kW

:‘ ) .condwte,4compamments '
" principaux et 3 modules

décret du 8 aout 1998 ; début
des travaux juin 1998 ; inaugu-
réesie 2 septembre 2000

A quatre caisses

1435m
~8modules : 2 cabines de. - _;Eiﬂﬂl_m
La CTS, Compagnie des trans-
ports de Strasbourg (groupe

d'intercirculation Transdev)

370 (Gpersjmz)
dont 92 assises Muﬁg;ﬂ
m Eurotram ABB/Adtranz

Nombre de rames en service : 53,
dont 36 4 3 caisses (26 livrées en

3,56m 1994-1995 et 10 livrees en 1998-
©.-50800kg .- 1999) et 17 2 4 caisses (livrées en
1998-2000).

79750kg -

380 kw

R@uen 1 entre ralﬂ e’t bus gwﬁe
: B&m

31,25 millions d’euros _
. \ﬁtesse commerciale 19, 5 knvh
I Frequentatlon journallere moyenne : 60 000 voyages :
'- Frequentatlon annuelle (en 2002): 14,4 mllhons de voyages oo

) - Part de trafic v veyageurs en fram par rappcrt au reseau 40 %

v ; j{6 mln surle ‘branches) st'4 4 5.min.en heures’ creuses

e Amplrtude de semce dernlers departs vers T 1h1 5
. Projets Teor (Tr ransport est-Ouest rouennaus SOt thois !|gnes de"

* Codit des lignes : 472 millions d euros pour 15,1 km, y compris dé- |-

Pat, SAE, billettique et frais divers. Soit un prix moyen au km de guréesle 17 décembre 1094 sous .

| . lenom de « Métrobus » ; exten- -
" sionen 1997 (1,'-} km).

- 'TCAR, Transports en commiun
o de l'agglomerauon rouennalse
-+ (filiale de Connex) '

K Frequences 3 mlnutes en heures de pointe | st le tronc commun |

: MAIERIEL s j
. mAFS AIstom/De Dlemcht -

E --(vmr Grenoble) .

TCSP ave vehlcul urde ar o lique, partiellement en. Xe .
i e guidep guudage p aue, pe ‘e[enm s ‘\Iombre de ramesensemcrer

w34 @ Rail & Trar_tspor;s-; 25 juin 2003 R

i 28 hvrees en 1993 1994

® Denx hgnes (14 4 km) inau-

Exprormant

Nom conunerclal Metrobus

Photos Chiisiophe RECOURALVDR




* Codit de [a ligne : 348,8 millions d'euros
Soit un prix moyen au km de 22,95 millions
d'euros

* Vitessé commerciale : 20 km/h ) ’;]‘gi
* Fréquentation journaligre moyenne :
80 000 voyages

* Fréquentation annuelle (an 2002)
33 millions de voyages

* Part de trafic voyageurs en tram par rap-
port & Pensemble du réseau : 50.%

* Fréquences : 5 min de 7 heures & 18h30,
puis 15 min.
20 min les dimanches &t jours fériés

* Amplitude de service ; 4h40 2 1hd5

-* Projets : Extension ligne 1, création de
stations intermédiaires supplémentaires,
aménagement de parkings poles
d’échanges ; création d’une 2° figne de Ja-
-cou & St-Jean-de-Védas (19,8 km) pour un
montant de 424 millions d'euros en 2006 ;
3° ligne prévie & lhonzon 2012 {garigue,
centre, mer). '

_Caractérisfiqués technigues

Version mmale 30 m Version allongge 40 m

| 148m
. -2caisseset Inacelle. U 3 aisses et ncelles !
58 places assises : '

- 3270m

0380 -

Qi D,EUDm
51995 kg

: Pmssance max;male &la Jante en traction
_Acceleratlon moyenne : :

RESEAU

* Deéclaration d'utilité publique :

30 mai 1997
Longueur : 15,2 km
Début des travaux :

2 trimestre 1997
. Mise en service : 1 juillet 2000

. EXPLOTANT
» TAM, Transports de I'agglomé-

ration ‘de Montpelher (groupe

.. Transdev) -

MaTFRIEL

7. & Citadis Alstom
: ‘Versmn courte type 301 (30 m)
. Nombre de rzmes en service

30

E Date dé hvmsoﬁ de Ia premlére_ L
- rarne : juillet 1999 :

Daté de livraison-de la demiere
rame : mars 2002

- Version Jongue type 401 (40 m)

ombre de TAITES,

Tatte T RATS 2003

Pierra ELMERICR/ALVDR




-Marssi

CoH

* Vitesse commerciale : 20,8 km/
* Fréquentation journaligre moyenne : 19 000 voyages
- * Fréquentation annuelle {en 2002) : 5 millions de voyages

» Partde trafic voyageurs en tram par rapport & 'ensemble
dureseau: 3,5 % :

* Fréquences : 5 min de 6 heures 4 19 heures, 8 min au-dela

'+ Amplitude de service ; 4h45 - 21815, un service nocturne,
le Fluobus dessert partieflernent le tracé de la ligne de tram 68

Fiefra ELMERIGH/LVDR

* Projets : En 2006, ouverture de trois nouvelles lignes : :
Ligne 1 : prolongement e la ligne actuelle jusqwau secteur | RESEAU

des Caillals o De I'énorme réseau des tramways marseillais, il ne reste plus que la
' Ligne 2 Bougainville - Castellane (tracé étencly jusqu'a St-Antoine | ligne 68, longue de 3 km. Le conseil municipal de Marseille a adopté
- en 2008}, axe nord-sid imiguant le centre-ville ; Quatre Septembre - le 17 juillet 2000 un projet d'extension qui prévoit un vaste plan
' La Blancarde, axe est-ouest, ' - d'amélioration des transports. Trois lignes de tramway totalisant
Soit au total quarante-deux stations, pour un investissement total | 16 km devraient ainsi &tre mises en service d'ici fin 2006 : ligne 1
de 380 millions d'eiras. o : .} dans e prolongement de Ia ligne 68 modemisée jusqu'aux Caillols :
W R : ... :ligne 2 nord-sud ; ligne 3 est-ouest. L '

+ -Par une décision en date du 2 avril 2003, la Commission natonale - -
du débat public a aété quil n'y avait pas eu d'organisér un débat pu-
blic sur Ie projet. '

Les travaux devraient débuter début en 2004 pour une livraison 2
Thorizon 2006.

ExprormnT o
- RIM, Régie des transports de Marseille

- Lanécessité de remplacer un matériel dépassé avait mené la RATVM, - .
+ prédécesseur de la RTM, 4 passer commande auprés de BN (Bru- =~
geoise & Nivelles) et ACEC (Ateliers de Constructions Electriques de .
Charterof) de 16 motrices PCC simples (TAO1 - TALS), Livrées en -

. 1968/69, 2 peine suffisantes, elles furent épaulées par-quelques 1200,

- La delocalisation du terminus gare de Noailles pour mettre le tram
68 en correspondance avec le métro conduisit 4 lachat chez BN en -

. 1984 de 3 motrices supplémentaires identiques aux précédantes (IB17 -

4 TB19). Les TA furent rériovées & cetle occasion. N

Bidirectionnelles, ces motrices roulent e_ﬁ uﬁj_té_s_ _mﬁ_lﬁb]éé. Lohgués de: SR
- 14,2 meet larges de 2,02 m pour un poids de 16,5 t, elles offrent 16 =

places assises pour une capacité totale de 90 places. -

- Comitee », qui était Torgane professionnel des dirigeants d'entre-
. prises américaines de transports urbains et interurbains, Mises ay,
potnt dans les années 1930, quelquies. 5 000 dé ees vaitares ont &6

PCC est Fabréviation de «H:ElgctrirdRa:ﬂWay'é Presidents Conference - . S




. Lcngueur_: 43,7 knr

* Mises en services

“ lignes B {2004) 8,3 Km ; ligne C (2004) : 2,9 km
phase 2 ~19 km début 2007 ; extens;ons deslignes A, Bet C

¢ Codt des_.lignes de tram phases 1et2
1,05 milliard d'euros
Soit.un prix moyen au km dé 24 millions d’euros

 Vitesse commierciale prévue : 20 knv/h
o Fréquentation' journaliére prévue : 140 000 voyagetirs

* Fréquentation annuelie (en 2002) : 60 millions de voyageUr_s

seau : 40 %

* Amplitude de service : 5 heures 41heure -

* Projets : une 3¢ phase est prévue pour une mise en service entre
2010 et 2020, Des études de faisabilité sont en cours pour la création
de lignes nouvelles & les prolongements des fignes A, B et C. Le
rapport est attendu pour le début de 2004.

phase 1 - 22 ki fin 2003 et début 2004, soit ligne A (2003): 9,8 km

* Part de trafic voyageurs en tram par rapport al ensemble du ré-

° Fréquences : toutes les 4 min ala points, 8 min en heures creuses -

e

: Ecartem_ent de voie
Composition. .-
Capacité

64 places assisés (48 fixes
et 16 & assise relevable

A Hau’ceur maxrmale au-dessts du ra
aE Hauteur du plancher au-dessus dyrail

‘Accélération moverinie
.En charge norma]e :
En pafler =

-Dece!eratlon‘moyenne : :
En freinagé maximal de'service an paher 1,
- En fréinage d'urgence en palier. .

1 A5mistde 0 440 vk -
085 de 0480 kv

"-,‘150m/52 - R
- 2,85my/s? o - S

:90 places assases (70 f xes
et 20 4 assise relevable)

'0.350
54 920 kg

. BB* Rail & Transports - 25 jyin 2003

ResgAl
Déclaration d'utilité publique :
26 janvier 2000

- Début des travaux : février 2000

EXPLOTTANT

Chrlstophe REGOURALVOR :

Vraisemblablement Comex Bor-
deaux, filiale du groupe CGEA - -

Connex (Vivendi Environne-

1+ fgvrier 2001 ef pour huit aris,

I gestion des transports en corn-
|- mun de 'agglomération borde- .-

laise.

- Marqué commerciale - CGFTE,

Compagnie générale francaise de
transports et d'entreprises

MA’I’ERIEL
= Citadis Alstom

- Type 302 (version 30 m} L
14 Umités (Prenuere  rame Tiree

en juillet 2002) -

: .i'.‘_' ‘Type 402 (version 40rm)_;

- Tnent), quia en charge, depuisle - -

56 unités. (premitre rame livrée . .. .

en septembre 2002)




o ~ Lille n’avait jamais abandonné le Mongy

* Vitesse commerciale : 22 knvh . .
AP Caractéristiques technigues
e Frequenta_tmn' Journafiére moyerine : 26 000 voyages
» Fréquentation annuelle {en 2002) : 6,3 milions de voyages | |Type ' LT Tramway & plancher mixte,
oL e ' ..+ bidirectionnel ]
* Part de trafic voyageurs en tram par rapport & f'ensemble du ré~- | Ecartement de voie , 1,000 m
_ | seaui6% o _ - Composition 4 caisses
'* Fréquences : sur fe tronc commun, 4 min en heures de points st Capacftfl _ ) 50 places essises
P 8 min en heures creuses ; sur les antennes, 8 et 12 min Capacité maximale (assis + debout):
‘ C _ . Charge normale (4 pass/m_) 168
* Amplitude de service ; 5 heures - 1 heure Charge maximale (6 passfm:)- 245
o B : Longueur : 29,90 ‘ _
A P?S de p_ropts . - Largeur de caisse . CAO0 R
CREeEUC o . :au::u: ;nuax;mali aru;de(:,:::udsudralia" 3,425 m
- : ) L .o ... |Hauteu ancher au- u
“pos Le tramay, ghcore appel_e « Mongy», (UL ILAVAIE Jamals cesse dg: o . Parties cepntrales et ious accés. . 0,350m .
culer entre Lille et Roubaix (109 km)-d'une part et Lille et Tourcoing Zones au-dessus des bogies moteurs 0,600 m
_ (11,_’_) km) d'autre part, a été qulemls_é’entre 1991 et _199f+ (tension | passe 4 vide en ordre de marche . 43000kg
passée de 600 V2 750 Vet gabarit porté de 2,10m22,40'm) Masse en charge maximal - 60 000 kg
Mise en service le 5 mai 1994 . o Vitesse maximale 70km/
EXPLOITANT : ' | Puissance maximale & Id jafs n traction: 416 KW
Transpole S ‘[ Accélération moyenne : (,90 m/s? dg 0 & 40 km/h
MATERIEL L Décéléraion moyenne: ... 7
;__Br oda S © 7} Enireinage maximal de service en palier 1,1 m/s? -
© . smoeo oo Enfreinage d'urgence en palier . - 25 m/st

24 rames livrées en 1993-1994

: E’L’a Q _m ﬂ% d@ﬁ @r@du! S STEAEL . S;Sgik:;;mmﬁ%e
France SAS a ious types de voies ferrées

Systemes de circulation routidre > Systemes de passage a niveau

" 8TRAIL c'est également une gamme de profilés élastiques, disposés de part et d'autre des rails éligibles aux voies Tramway "

Le franchissement de votre voie ferrée maftrisé
T VO VOIC Terree maitrise

66, route de Longueil Annel / 80150 THOUROTTE
Tel. 03 44 96 03 63 - 06 07 96 40 11 / Fax 03 44 95 06 73

strail-france@wanadoo.fr 7 www_strail ;
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._lCoﬁt-de la ligne : 298,91 milliens ¢'euros .- -

Soit un prix moyen au km de 16,72 millions d’em"os

* VHesse commerciale : 21,45 km/h

° Fréquentation journaliére moyenne : 35 500 voyages

* Fréquentation annuelle (en 2002) :.9,25 millions

* Part de trafic voyageurs par rapport & l'ensemble du réseau 145%
. Frequences 6 min 30 en pointe, 8 & 10 min en heuras Ccreuses
U Amplltude de service : 4h09 - Ohd1

* Projet: une igne Est-Ouest de TCSP {vralsemblablerrient en mods
routier guidé) de 22,7 km dont Péchéancier et le montant sont en
cours de définition nvestissement de 125 a 321 mlllrons d'eurcs,
mise en service en 2006 ou 2007).

| RF_.s" EAU

- de l'agglomération orléanaise

# Une ligne nord-sud de 18 km
Décret de déclaration d'wilité pu-
sligue :28 juiller 1998

Début des travaux ; juillet 1998
Tnauguration : 20 décembre 2000

Expormant
SEMTAO, Société d’économie
mixte des transporis en commun

{groupe Transdev).

MATERIEL
1 Citadis type 301 Alstom
Nombre de rames en service : 22
Date de livraison de la premitre
rame ; mars 2000

Date de livraison de la derniere
rame : mai 2001

RESgay
= Deux lignes : T1 (8,2 km) et
s s

Christian BESNARD/LVOR

Hauteur di plancher aw- e

?"F"T‘.‘Z‘-’?"-"
her|

s du ralt
: Pames centrales et tous ac es

S techmques

(10,1 km)

Déclaration dutilite pubhque

15 septembre 1998

Début des travaux : avil 1998 -
- Mise en service : 2 janvier 20017~

‘___SI._TC, S{jdété 1YO_nna'ise de trans— SO
- potts. | '
- en commun (groupe Keohs) _
"Marque commerc:lale TLC,

- m Citadis type 302 Alstom el
Nombre de rames en'service : 39~
Dare de hvralson de la prermere .

‘rame : mzi 2001




» Coilt des lignes de fram : 4253 millions d'euros.
Soit un prix moyer au km de 23,2 milfions

* Vitesse commerciale : 20 km/h environ
* Fréquentation journaliére mayenne : 114.000 voyageurs -
J Fréqt_lentation annuefle (en 2002} : environ 30 milliors

» Part de trafic voyageurs en tram par :rapport al'ensemble
du réseau ; 8 %

. Frequences -7 min & la pointe du matin et 3 min sur certains tron-

| e Amplltude de service ; 5 heures 0 heure

. Pro;ets Prolongement de T2 a Salnt—Pnest en octobre 2003
soit 5 km (86,3 millions d’suros)

Prolongement de T1 jusqu'a Confluence, au sud de la Presqu'ile
‘en septembre 2005, soit 1,8 km et 3 stations (32 millions d"euros)
et une 4° station au musée des Confluences, (2006 ou 2007)

En 2006, eréation de Eea (ligne de 'est de ' agglomération) sur 'em-
prise des Chemins de fer de IEst lyonnais : 14,6 km pour 165 millions
d’euros ; ainsi que du tram express vers fa Part-Dieu et Saint-Exupéry,
reprenant les trois quarts du parcours de Lea, smt22 km pour 70 mll-
lions supplementa:res

gons, 5 minen pomte le SDII' 7 mln en heures creuses ; 15 min Ea nuit. .

de 330 m%!of%ns d’ewms investis d’ici 2 2006

Caractéristiques techniques

Ecartement de vols 1,435“61 _
Composition ., © .~ . 3caisseset2 nacelles
Capaclte . 56 places assises

] ximale (as:
! harge normale :

Hauteur maximale au-dessus du rail 3,270m

| Hauteur du-plancher au-dessus du ral - 0,350m

Masse & vide en ordre de marche = 38 410 kg '
: i .charge maximal: (Bpassfm g

Accélération moyenne :

En. fremage maximal dle seryi

" {En fremage d urgence enpalier -

£n charge normale 1,10 m/s? de 0 & 40 kmvh
En palier 0,72 m/s* de 0.4 70 km/h
‘Décélération moyenng: - "7 i S o

. 'i

e,

Fax 433 (0)140 1661 00 -




* Vitesse commerciale : 14 km/h

du réseau r41,3 %

le samedi, 8 & 13 min le dimanche

. Fréque_ntation journafisre moyenne : 63 500 voyages
» Fréquentation annuelle (eri 2002) : 16,2 millions de voyages

+ Part de frafic voyageurs én fram par rapport & !’gnsgmt;le . 1
. Fréquences : 3-4 min en sernaine, 15 min aprés 21 heures, 4 min-

. Ampiitude de service : 4 heures - 0 heure

* Projets : au printemps 2006, une 2¢ fgne entre le centre-ville et Je pOle
d'échanges de Chateaucreux sera raccordée 2 fa ligne 4, Place du
Peuple. I s'agit de créer 2 km de voies {4 stations) et de rénover 1,7 km
de laligne 4, Début des travaux : fin 2003, Colt : 60 milions d'euros.

Ecartement de voie - _ 5
Composition - -, ;L7

C 1 |ia i Ml
| Hauteur maximale au-dessus du rail
Hauteur dil plancher au-dessts du rail ‘-
- - Exirémités -~ - o E
- Parties centrales B
| Masse & vide en-ordre de marche
| Masse en charge maximaf 77" . i
7| | Vitesse maximale S ‘
| Puissance maximate s T jait Hon
| Acclération moyenne .

ce en.palier.
|17

 Caractéristiques techniques

“ 2oases

3,00 mig?

1,000 m

0720m
- 0360m -

27 400 kg R
70km/h
280 kW %

120m/s*de0ad0kmh |

A1,20mifs

- Saint-Etienne : une nouvelle

ligne dans trois ans

Nord (2,2 km). o : .

Des travaux de mise en site propre du trarnway sont entrepris le long
de Ia Grand'Rue et entre Camot et Le Peuple en 1998,

Une nouvelle ligne est prévue courant 2006 (début des travaux 2 -
‘tomne 2003).

Exprorrant
TPAS (groupe CGFTE, filiale de CGEA Transport)

Matipie, -
8 1958-1959 : le parc de tramways est entiérerment renouvelé.: 30

motrices PCC neuves (voir Marseille) assurent désormas le trafic sur

1a ligne 4 Bellevue - La Terrasse. :

Christppfia RECGURA/LVEA :

m Ligne 4 (9,3 km), prolongée en décembre 1991 jusqu'a PHopital -

- Nom commercial : STAS, Société des transports de lagglomération
 stéphanoise .

1991-1992 : le prolongement de Iz ligne 4 saccompagne du renou- |
vellement d'une partie du parc par des rames Alsthom-Vevey-Duwag -

(quinze unités) ; livrées avec un dispositif de captage par perche.
1996-1998 : tivraison des raimes Alstom de. deweieme génération (vingt

unités) ; les rames de premitre génération €quipées avec un dispositif .

de captage par pantographe

13 juillet 1998 : retrait des dernieres PCC,

- MAlstom ‘
* Nombre de rames en service ; 35

Premiére tranche : 1991-1992 -
Deuxime tranche : 1996-1998

Les deux tranches different essentiellement par Pintlisation, pourla

ainsi que les vehiculés Citadis.

“ seconde tranche, d'une chaine dé traction asynchrone trés semblable . .'
& :gelle-équipant les véhicules de la quattierie ranche de Grenoble;




