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Situation de bace

l.e dévelappement du systeme est réa}lsé par USTRA Han-
noversche Verkehrsbetriebe AG (développement du
logiciel, ISIDATA GmbH Hannover), depuis début 1984,
avec 1'encouragement du ministére de la recherche et de
technologie.

Les objectifs suivants ont été réaliséass:

Conception orientée vers 1'emploi

Un établissement des hbraires et tableaux de service
interactif et agréable a 1’emplioi sur terminal graphi-
que de couleur offre au personnel n’ayant préaiablement
aucune connaissance informatique, un soutien effectif
lors de 1'etablissement des horaires et tableaux de
service.

Utilisation universelle

L’ élaboration du systeme réalisent les demandes qutun
groupe de travailleurs de différentes cociétés de
transport a défini afin de garantir la fonctionnalite
pour la mise en service en 1’exploitations de grandeur
et de structure différentes.

Elaboration d’un programme modulaire

Le systéme EPON est divicé en moellons distincts qui
separes sont également utilisables. Les fonctions en
dehors de ces moellons sont trés facilement
modifiables. '

Poscibilités d*integration

Comme moelions BISON pour le systéme EPON, toutes les
interfaces aux autres moellons BISON et auy maintien des
donnés communes BISON seront réalisées. EPON est en

plus d’un systéme indépendant d’autres programmes en
relation avet un systéme de commande d’exploitation BON.
utitisable en tant que solution integree.




‘Faculté d’augmenter les places de traitement

Le nombre d'emplinis sans le changement de matériel et
de logiciel correspondants aux demandes respectives de.

i’explioitation est 1ibre a installer. Le personnel peut

intervenir sur la stockée d’informations au méme mo-
ment et de chaque poste de travail, de sorte que les
dennées changées sont également immédiatement a la dis-
position de tout le personnel. La consistance de toutes
les données est spuvegardée a tout moment.

Flexibilité

Par rapport au traiment manuel prenant beaucoup de
temps tout comme la mise en service de programmes de
traitement de textes non commandes par ordinateur, la
mise en service du systeéme EPON offre entre le temps
disponible du changement du pian horaire la possibiliteé
de calculer entiérement plusieurs variantes pour
1*elaboration du plan horaire et tableaux de service.
ta flexibilité ainsi obtenue rend egalement poscible
les adaptations a court terme du transport a la
demande. :

Conception du systéme

lLe systéme EPON est caractérise par une structure
modulaire. L'organicsation dans les moellons:

evaluation du trajet’

formation du circulation des vehicules
édition du plan horaire

formation d'un tableaux de service
formation d la suite des serwvice

correspond & 1a repartition du travail connu lors de
1*¢iaboration de plans horaires et de tableaux de
service. Chaque moellon est utilisable séparément.

Par 1a mise en place de méthodes confortables et soute-
nues par ordinateur facilitant 1a t&che, le personne}
est délesté, lors de traitements faits par ordinateur,
exécutés avant tout a la main (dessiner, calculer), par

TransTeC




TransTeC
-3 .= | |

un ordinateur "apte au dialogue'". Un travail plus ef-
fectif est de ce fait possible, mais garantit en méme
temps, 1*utilisation des connaissances et expériences
du personnel lors de 1a répartition du ftraitement.
EPCON réalise de plus de 1'aide apportée par
1'ordinateur, 1?utilisation d'un procédé d’optimisation
par ordinateur pour la formation du trajet et du
service. 11 a été attaché beaucoup d'importance a ce
que le personnel ait une influence majeure & 1?aide
d’un traitement de paramétres commandé par grdinateur,
également Jors de cette alternative d*utilisation.

Evaluation du trajet

Basé sur les données du réseau et des lignes, le plan
horaire de la trame est représenté sub un terminal gra-
phique de couleur comme diagramme "temps-~irajet® pu
bien "temps—temps” de 1a ligne en traitementi. Les tra—
jets sont décrics par les horaires de départ, groupes de
durée de parcours, des voies et le cas échéant, du
rythme.

Formation du circulation des wveéhicules

Les trajets sianalés sur le terminal graphique de cou-
leur sont reliés aux véhicules en circulation et, en
coordination aves le dépot. Pour 1a formation du trajet
d’un véhicule, le planificateur a2 a sa disposition un
traitement de 1'optimisatien commandé par ordinateur.
L’optimication vise a minimiser Te co0t de 1z mise en
cservice d*un véhicule.

BEdition du plian horaire

Les données de base calculées du plan horaire sont
préparées et imprimées pour le plan horaire interne
(1istes des parcours de sortie et d'entrée pour les
dépfts, cartes du coenducteur etc...) et le plan horai-
re publié (affiches horaires, livrets de marche
etc.«+). En plus de 1a mise en place d’un programme -
imprimé EPON, une interface pour la remise des données
de base du plan horaire a d'avtres programmes est
réalisée.




| TfaﬁSTeC |

Formation d*un tableaux de services individuels

Le total des wvéhicules en circulation fournit la masse
tptale des services. Celle-ci a répartir dans la coupe
des véhicules en.circulation aux lieux de relais dans
le service individuel. Les trajets des wvéhicules sont
représentés sur 1'écran graphigue en couleur comme dia-
gramme de ligne les temps de relais et d*arr®ts aussi
‘bien que ceux de rebroussement.

Le procéde d’optimisation pour la formation d’un servi-
ce individuel 3 pour but de minimiser les heures de
service non—productives. '

Formation de 1a suite des services

La formation de la suite des services comprend le ran-
gement des services établies pour les différentes heu-
res du jour dans le plan de rotation. Un procéde
d’optimisation est mis en place pour la formation des
suites de service. Celui-ci tient comte des deux objec-
tifs fixés, d*atteindre 1a wvaleur théorique pour la
durée du service en moyvenne d*udne équipe en rotation et
d’ harmoniser le total de la durée du service entre les
équipes en rotation d’uUne maniére de rotation.

Statistique

Les plans des véhicules en circulation et en service
établis sont exploités de sorte que lec données de
1?exploitation théorique pour les références des gran-
deurs calculables {(heures de conduite, temps de
rebroussement, durée de 1la pause, kilométrage
utilitaire, kilométrage a vide, vovageur—kiiométre,
durée du services/temps pavé, temps de préparation, ren-
dement du plan horaire et de service etc.e..)
1*organisation interne de 1*'exploitation de transport
{(plane horaires fixes, tableaux de service, cartes du
conducteur etc...’

spient assembliees par 1?*ardinateur, de facon claire et
dane un laps de temps treés court.

Ces statistiques seront expulsées, en correspondant aux
demandes de 1'exploitation, rangées par lignes,

déptits, heure du jour, genre de wvéhicules etcv..
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Canfiguratiun du materiel

Le développement et la mise en service du systeme EPON
dans le bureau du plan horaire et de service de USTRA
e fait sur un ordinateur DEC VAX 11/750 de la firme
Digital Equipment. Trois Pictus 50 de la firme Nissho
servent comme terminal graphique de couleur, un Zetta
- 80 de 1a firme Nicolet sert comme table tracante et
comme imprimeur un LA 100 de DEC a USTRA.

Les structures du matériel sont établies de facon & ce
que des ¢crans imprimeurs et tables tracantes alterna-
tifs spint connectables. A 1'interieur de la familie
d*ordinateurs DEC, le systéme EPON est sans beaucoup de
changement immédiatement transmissible du micro-
ordinateur a 1’ordinateur. La conception du systeéme
tient comte de la demande pour d’auires types et confi-
qurations d’ordinateurs, d’étre en etat .de fonctionne-
ment en correspondant a 1a conception BISON.

Le nembre de postes est, sans le changement du matériel
ni du logiciel librement determinant, de sorte que
1*exploitation d*utilisations suppliémentaires est
garantie. Le personnel peut en méme temps intervenir
sur la stockée des données, de facon a ce que les
données changées spient immédiatement & la portée des
autres emplovés.

dcecomplissement du projet

Le développement du systéme EPON s'effectue d’aprés les
procédés de développement et de documentation pour tous
les moellons BISON et, est ainsi compatible avec tous

~ les autres moellons BISON. EPON est approprié, grace a
" gastructure modulaire, pour la mise en service en ex-
pioitations de grandeur et de structure différentes.
Aprés 1’essai dans 1*'exploitation chez USTRA Hannowver-
sche Verkehrsbetriebe AG, le systéme EPON est disponi-
ble depuis 1986 pour 1a mise en service dans d’autres
exploitations.




