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Meétéor a pour but de soulager le trafic
du RER A et de mieux desservir les
quartiers périphériques.

Le trongon central de 72 km entre
Madeleine et Zac de Tolbiac sera mis
en service en 1996. Il se maintient au
Inaximum dans le calcaire grossier.
Les travaux de reconnaissance par
puits (5 + 12) et galeries sont terminés
ou en cours. L'ensemble des marchés
de gros ceuvre sera passé fin octo-
bre 92,

La plupart des ouvrages seront réali-
sés en souterrain. Le tunnel & deux
voies (4550 m) jusquiau bowlevard de
la Bastille sera réalisé par un boucliera
front pressurisé.

Cest le 5 avril 1990 que le Conseil
d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prend en compte
le schéma de principe du projet
Météor de Saint Lazare 4 Maison
Blanche.

Cecisinscrit dansle programme d'ac-
tions immédiates pour les transports
en lle de France du 13 octobre 1989,
dans le cadre du contrat de Plan Etat-
Région du 31 mai 1989 et de son ave-
nant du 4 juillet 1990,

La premiére face de ce programme
prévoit Ja réalisation d'un systéme de
transport collectif comportant un en-
semble dinfrastructures nouvelles
destinées & améliorer l'accessibilité
des villes nouvelles dEvry et de
Melun-Sénar: et 4 pallier les carences
de ia desserte par les transports col-
lectifs des 12° et 13° arrondissements
de Paris,

Météor, ligne & vocation & la fois
urbaine et régionale, sinscrit dans
cette premiere étape.

Des contraintes financiéres conduisent
la RATP & présenter & laccord du
Conseil d'Administration du STP. un
avant-projet pour une premiére phase,
de Madeleine & Zac de Tolbiac.

La ligne Météor powrra étre prolongée
uitérieurement :

- au Sud, de Maison Blanche & Cité
Universitaire, afin de renforcer le mail-
lage avec le réseau existant (ligne B
du RER) ou projeté {desserte de la

Clavde SELOSSE,

Ingénieur, des Infrastructures
Département des Infrastructures
et Aménagements - RATP

Petite Ceinture Sud en direction
dlssy-Plaine et la Défense),

- au Nord-Ouest, de Saint Lazare a
Gennevilliers au-deld de la RN 186,
jusqud une station thermale dont
Iimplantation sera & préciser selon
les projets d'aménagement de ce
nouveau pdle urbain. Ce prolonge-
ment utilisera, en adaptant, la bran-
che "Asniéres-Gennevilliers” de la
ligne 13 du métro depuis 1Est de la
station “Brochant" jusqud son termi-
nus actuel "Gabriel Péri - Asniéres-
Gennevilliers”

LES OBJECTIFS : POURQUOI
UNE NOUVELLE LIGNE
DE METRO

Méteéorrépond & quatre objectifs prin-
cipaux dont deux seront atteints parla
1" phase de Madeleine & Zac de Tol-
biac : les deux suivants lors des pro-
longements ultérieurs & Cité Universi-
taire auSud et Port de Gennevilliersau
Nord.

1 - Décharger la ligne & du RER

Laligne A du RER, victime de son suc-
ces, est saturée aux heures de pointe
sur son trongon central Les consé-
quences de cette saturation sont lour-
des pour les Franciliens en termes
dinconfort, de retards et dirrégularité
de l'exploitation.

Le systtme SACEM a permis de ré-
duire de 2 mn 30 & 2 mn lintervalle
entre les trains et de porter la capacité
de transport & 34000 voyageurs par
heure et par sens. [l offre & court terme
une amélioration des conditions de
transport mais ne permettra pas de
faire face au trafic attendu en 1995,
A cette date, la capacité de la ligne A
du RER sera déja inférieure de 15% &

METEOR : A NEW FULLY -
AUTOMATIC METRO LINE -

The purpose of Meteoris to relieve traf-
fic on the RER A line and provide batter
service to Paris' inner suburbs,

The central section of 7.2 km between
Madeleine and the Tolbiac activity
zone {ZAC) will go into service in 1996.
It lies mostly in coarse limestone.
Exploratory works through sahit
(5 + 12) and galleries have been com-
Pleted or are under way. All the main
structural contracts will be awarded by
the end of October 1992. Most of the
structures will be completed under-
ground. The two-track tunnel (4550 m)
up to Boulevard de la Bastille will be
completed using a pressure shield.

la demande de transport, déficit de
lordre de 10000 places/heure dés
1895 et de 15000 places/heure entre
2000 et 2005,

1l apparait deonc la nécessité de créer
une infrastructure nouvele offrant une
réelle alternative & i'utilisation de la
ligne A du RER entre Gare de Lyon et
le quartier des affaires (Opéra, Saint
Lazare). Météor avec deux points de
diffusion dans ce secteur, Pyramides
et Madeleine, soulagera la ligne A du
RER entre Chateletles Halles et Auber
de 8000 voyageurs a lheure de peinte
dés la premiére phase.

2 - Desservir le pdle d'acl:vnés
Seine Sud-Est

Le pble de développement Seine Sud-
Est comprenant les ZAC de Berey et
de Paris-Seine-Rive-Gauche est des-
ting a rééquilibrer la Région vers IEst.
Le succés de cette opération d'enver-
gure est lié & la mise en service, en
méme temps que les premidres réali-
sations,d'une puissante desserte, cons-
tituée par Metéor avec ses 2 stations
au cceur des deux ZAC. Dans cette
méeme zone, Météor desservira la Bi-
bliothéque de France, le Palais Omni-
sporis de Bercy et le Ministére de
IEconomie et des Finances.
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“Le projet se poursiit sous 1a rue de
Berey, jusqud la station Bercy cons-
truite & ciel ouvert au droit du Palais
Omnisports de Barcy.

Dans lintersection Gare de Lyon-
Bercy, est implantée la voie de rac-
cordement avec la ligne 6 du métro.
Par une grande courbe, le projet s'éta-
blit, aprés avoir franchi en tréfonds
ltiot Corbineau, sous les emprises de
la gare de Paris-Bercy et rejoint la Zac
de Bercy en tréfonds de Yactuelie
Cour Chamonard, emplacement de la
station Dijon.

Au-deld, la ligne franchit ia Seine
et pénetre dans les emprises de
la future Zac Paris-Seine-Rive-
Gauche ol dimportants projets de
remaniements des installations
ferroviaires de la SNCF sont en cours
d'études.

La construction de la station Zac de

Tolbiac prend en compte les projets
dinfrastructures de cette future Zac,
ainsi que I correspondance avec la

Cliché n° 4 - Le site de maintenance
{Copie décran CAQ).

future gare Masséna du RER ligne C.
En arriere-gare de la station Zac
de Telbiac, terminus provisoire, sont
construits :

- le tunnel qui, aprés avoir franchi la
rue du Chevaleret, puis la rue du Des-
sous des Berges, rejoint la rue de Tol-
biac, '

- le volume correspondant & la future
station Toibiac Nationale au croise-
ment desrues de Tolbiac et Nationale,
Les ouvrages (cliché n® 4) sont cons-

. permetire.;

truits dans la configuration défnitive

duprolongementa MaisonBlanche: g~

seront simplement ameénagés pour

- le retournement des trains,

- le garage des trains,

- linstallation des moyens d'eniretien
et d'essals du matérie! roulant,

Cette solution permet de minimiser
les dépenses frustratoires lors du pro-
longement & Maison Blanche. Il n'y a
pas en effet 4 créer, & cause du pha-
sage de l'opératicn initiale, des vo-
lumes supplémentaires qui seraient
abandonnés par la suite.

INSERTION GEOLOGIQUE
DU PROJET '

Le projet se trouve situé dans deux
zones géographiques distinctes :

- de Zac de Tolbiac a la fin des
ouvrages cote Maison Blancke, i sagit
dun plateau situé 4 la cote + 54 m
environ avec deslambeaux dalluvions
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Cliché n° 3 - La prerniére phase de MétSor (Ciche rATS)
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réalisées en souterrain sont implan-
tées dans les calcaires grossiers et les

mames etcaillasses Ley staticig r&an-

sees a clel ouvert : Gare de Lyon,
Bercy, Dijon et Zae de Tolbiac ont leitr
radier dang les calcaires grossiers.
La plupart des sondages est équipée
de piézométres qui feront l'objet
de relevés pour valider les niveaux
d'étiage et de crue.

LES STATIONS

Le irafic important de la majeure partie
dentre elles a conduit & prévoir des
quais de 6 m de largeur, voire 650 m
la station Madeleine contre 4 m dans le
metro traditionnel La station Dijon, &
trafic plus faible, aura des quais de
5m.Enaucun cas, la mécanisaticn d'un
parceurs & la montéde ne sera infé-
rieure de plus de 4 m & la dénivelde
totale.

Pour accompagner ies innovations
techniques et les options fonctionnel-
les du projet, la RATP a décidé de lan-
cer en 1990 un concours d'idées
auprés de six architectes de renom :
limpact capital de l'architecture et du
style des espaces justifiait 'établisse-
ment d'une charte architecturale.

Le cabinet Bernard Kohn gui a rem-
porté le concowrs a cing objectifs
principaux

- créer des espaces urbains de qualité
en accord avec la haute technicité du
projet,

- valeriser le repérage, les transpa-
rences, la clarté des cheminements,

- wtiliser avec dynamisme et modula-
tion dintensité la lumidre,

- marquer les accés Météor comme
événements urbains,

- rechercher toutes activités culturel-
les, commerciales, de service, suscep-
tibles d'enrichir et d'agrémenter la vie
des utilisateurs et du personnel.

On refrouve tous ces grands principes
dans ia future station Madeleine (cli-
chésn® 8 et 7),

Dane le cadre de cette charte, le
concours a permis également de
retenir pour l'architecture des stations:

Cliché n° 6 - Maquette de la station Madeleine.

- Antoine Grumbach et Pierre Schall,

pour la station Zac de Tolbiac. La RATP

a donné un mandat de maitre diou-
vrage & la SNCF dans le cadre des
travaux de la gare Masséna et compte
tenu du lien étroit entre les problémes
des travaux et d'exploitation des voies
de sortie de la Gare d'Austerlitz,

- Jean-Marie Charpentier pour la dalle
Saint Lazare qui ne sera réalisée quen
deuxiéme phase,

- Bernard Kohn sera l'architecte de
6 stations.

TRAVAUX PREPARATOIRES,
DE RECONNAISSANCE
ET D’ESSAIS

Trés rapidement, en 1990, la RATP a
décidé de compléter les informations,
deja importantes, en sa possession par
la réalisation de cing puits d'essais:

Le puits Maison Blanche, implanté a
Proximité de l'avenue dltalie, a pour
cbjectif principal la reconnaissance
des argiles plastiques, peu touchées
en 1™ phase maijs foriement concer-
neées dans la deuxiéme (cliché n° 8),

Cliché n® 8 - Puits Maison Blanche :
argiles plastiques.

d

Cliché n° 7 - Maquette de la station Madeleine ( détail). »

Cliché n° 9 - Puits Maison Blanche :
essais de plaque.

Dune section de 500 X 400 m sur les
17 premiers métres, il a ét& poursuivi
en section de 400 X 40C m jusqua
26000 m de profondeur, pour permettre
le creusement sur 600 m environ
d'une galerie de 250 X 250 m, entia-
rement dangs les argiles plastiques, au
contact immeédiat du banc celeaire.

Divers essais de chargement & la pla-
que ont &t¢ réalisés dans la galerie qui
a &t¢ ensuite bétonnée et équipée
pour une campagne de rmesures con-
traintes et de déformation (cliché n° 9).
En cours depuis septembre 1951, avec
le concours de Simecsal, elle permet-
tra de préciser les conditions de réali-
sation de la station Maisen Blanche
lors de la deuxiéme phase de Météor,

Le puits Dijon, réalisé & proximité de la
future station, outre la reconnaissance
en place des divers horizons géologi-
ques concemes, a servi de zone de
traitemnent test pour la consolidation
¢tanchement des alluvions anciennes
au ciment surmouly, dans le souci
d'utiliser des coulis nen pelluants. Lin-
jection, réalisée & partir de forages
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REALISATION

DESOUVRAGES = =

DE MADELEINE A GARE DE LYON

- Sectenr “ Cul-de-sac de Madeleine -
Boulevard de la Bastille” v

-~ Ce secteur comporte :

1} Le tunnel & 2 voles sur 4550 m envi-
ron, entre l'origine du projet et le bou-
levard de la Bastille, divisé en quatre
trongons par les stations Madeleine,
Pyramides et Chatelet, sera réalisé a
l'aide d'un bouclier 4 front pressurisé.
Le montage de la machine, l'approvi-
sionnement du chantier et l'extraction
des deéblajs seront effectués & partir
dun puits de service situé boulevard
de la Bastille. Le démontage de la
machine s'effectuera a partir d'un puits
dextrémité implanté square Louis XVI

2) La station Madeleine, implantée en
tréfonds de la rue de Séze, sera réali-
sée en totalité en souterrain a partir de
deux puits de service qui seront inté-
greés dans les ouvrages d'accés place
de la Madeleine et dans un ouvrage
de ventilation prévu boulevard de la
Madeleine (puits Séze).

La volte de la station, construite a
l'avancement par panneaux succes-
sifs, prendra appui sur les culées préa-
lablement établies.

La construction de ces ouvrages sera
précédée d'un traitement de consoli-
dation et d'étanchement des terrains.
Lacces principal, situé dans la partie
Nord-Est de la place de la Madeleine,
sera réalisé entidrement 4 ciel ouvert,
apres remaniement des réseaux des
divers concessicnnaires.

Les travaux seront rézlisés par phases
permettant de maintenir la capacité
de la circulation automobile 4 son
niveau existant avant travaux.

La liaison entre les quais de Météor et
ceux de la ligne 8 du métro se fait par
un couloir, impianté sous la rue Godot
de Mauroy. Le puits permettant la réa-
lisation de cet ouvrage est actuelle-
ment en cours.

3) La station Pyramides sera réalisée
selon les mémes méthodes que celles
prévues pour la station Madeleine &
partir des deux puits de service im-
plantés avenue de 'Opéra. Lissue de
secours, au Nord de la staticn sera réa-
lisée & l'intérieur de l'un de ces puits et
se raccordera aux accés existants de
la station Pyramides de la ligne 7 du
métro {cliché n® 14).

Laceés situé a lextrémité Sud de la
station Pyramides, sous lavenue de
I'Opéra, sera construit a ciel ouvert par
phases successives "balayant” toute
la largeur de lavenue,

L'exécution de ces travaux nécessi-
tera la limitation de la circulation
automobile & deux files dans chaque
sens.
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CIJChé n° }S StauOn Chételet : coupes en travers.

4) La station Chatelet sera réalisée en
souterrain a partir d'un puits de ser-
vice implanté rue de la Ferronnerig, &
l'extrémité du futur couloir de corres-
pondance entre la station Météor et la
gare RER Chatelet les Halles (cliché
n° 18),

La vofite sera réalisée par la méthode
Jacobson.

L'ouvrage d'accés rue des Lavandie-
res Sainte Opportune, sera réalisé a
ciel ouvert avec un phasage permet-
tant de maintenir 1a desserte desrive-
rains et l'accés des véhicules de

Cliché n°® 14 - Station Pyramides :
pults préparatojre avenue de 'Opéra.

secours. Les déviations des réseaux
seront réalisées par les services
concessionnaires avant I'exécution
des fravaux de génie civil

- Becteur “ Boulevard de la Bastille -
Boutevard Diderot™

Le tunnel, de section volitée, sauf au
passage en tréfonds d'immeubles
comportant plusieurs sous-gols, est en
partie contigu aux ouvrages de la
ligne D du RER conastruits simultané-
ment. Cet ensemble sera réalisé a
lavancement par des méthodes tradi-
ticnnelles, aprés traitement d'étanche-
ment et de consolidation par injection
des sols, & partir de deux puits de ser-
vice impiantés avenue Ledru-Rollin et
rue de Bercy.

- Secteur “Gare de Lyon”

Il se décompose en deux trongons :
1) du bouevard Diderot a 1a rue Van
Gogh, les ouvrages, tunnel, accés et
locaux techniques, seront réalisés si-
multanément avec les ocuvrages de la
ligne D du RER (tunnels et parc de
stationnement}. Ils seront exdcutés a
ciel ouvert, & I'abri dune enceinte
etanche constituée de parois berlinoi-
ses (cliché n° 16).

Quatre phases de travaux sont pré-
vues pour maintenir en permanence
la desserte des riverains et la circula-
tion danslarue de Bercy. La voie d'ac-
©és au parvis de la Gare de Lyon sera
supprimée pendant la durée des tra-
vaux.
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Cliché n°® 19 - Vue générale
du site rive gauche de la Seine
- (Cliche Air promotion).

La préfabrication des caissons se fera
sur une plate-forme surmontant la
darse de mise & l'eali implantée surla
berge rive gauche. Une seconde,
menagée dans la berge opposée,
accueillera le caisson de rive. Les tun-
nels d'abouts seront exéqutés de fagon

traditionnelle, aprés traitement de -

consolidation et d'étanchement des
terrains environnants. Les déblais cor-
respondants seront extraits d'un pre-

mier puits situ¢ dans le tympan Ouest

droite, et dunsecondimplanté dansla

Zac de Paris-Seine-Rive-Gauche pour

2) Le tunnel entre Zac de Tolbiac etla -

future_station Tolbiac-Nationale sera... . .

exécuté en méthode traditionnelle

Touvrage rive gauche {voir travaux

‘préparatoires).

L'ensembie des travaux sera conduit
en respectant les contraintes impo-
sées par le service de la Navigation
pour le maintien des passes naviga-
bles.

- Secteur “Zac de Tolbiac - Fin des
travaux c6té Maison Blanche”

Il comporte troig trongons :

1) La station Zac de Tolbiac, implantée
sous le faisceau de voles SNCF de
Paris-Austerlitz, sera réalisée sous
maitrise d'ceuvre SNCF, particllernent
3 ciel ouvert et en souterrain. Un pha-
sage delicat permetira le maintien des
voies ferrées en activité et iz réalisa-
tion simultanée de l'aménagement
global du secteur Paris-Seine-Rive-
Gauche {cliché n° 19).

MARNES ET CAILLASSES

mecanisée, aprés confortation des
carrigres. L'exiraction des déblais s'ef-
fectuera a partir de deux puits de ser-
vice actuellement en cows rue du
Chevaleret et & l'angle des rues de
Patay et de Tolbiac. Ce demier sera
ensuite aménagé en ouvrage de ven-
tilation,

3) L’'ouvrage de la future station
Tolbiac-Nationale sera construit entié-
rement en souterrain a partir d'un puits
dont le terrassement est déja entre-
pris. I sera aménagé ultérieurement
enaccésde secours, alangle desrues
de Toibiac et du Chateau des Rentiers.
Il sera constitué d'une voiite construite
& l'avancement par anneaux succes-
sifs reposant sur des culées préala-
blement réalisées (cliché n® 20),

Unacceés de cet ouvrage sera réalisé &
l'emplacement de l'accés principal de
cette future station; il est situé au carre-
four des rues Nationale et de Tolbiac
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Cliché n° 80 -

Site de maintenance Tolbiac-Nationale (coupe en travers).
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