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‘clones: para fa amphacuon del transporte pubhco &n las tres prin-
' mpales dreds metropohtanas de ‘Valéncia; Alicante y.Castelion.

- ¢O irbano’ v mel;ropohtano se. traducird “a-corto - plazo, segin el

- Gobierno. Autonomlco de la-Comunidad Valenc1ana e lg inau- -
- guracién de 47 auevas eswciones totalmente accesibies para as

- personas con movilidad rediicida. Tas amphamones -del metro-de

" lenciana. :
. Estd plamﬁcacmn serd anahzada detalladamente en ei aner
Encuentro-Especializado sobre Infraestnicturas de Transporte en
la Comunidad Valenciana, organizadd por Recoletds, v celebrado
‘en Valencia los préximos “dias 16 y 17.de junio de 2005,

A paitir de septiembre de 2005 llegarin a Alicante los prime-
705 tren-tran que Alstoni esti fabricando en la fabrica ferroviaria

Alstom y que ahora pertenécen a la alemana Vossloh. El pedido
comprende nueve unidades bidireccionales con un 50 por.ciento
- de pisorbajo, e importa. 57 millones. La entrega se completara en
cinco meses a partir de la entrega dela. primera unidad. Se irata de vehi-
culos que pueden circulir por lingas urbanas, metropohtanas ¥ regiona-
les, por.drifraestructura de: npo tranvia y.por infraestructura de tipo ferro-
viardo, ‘con velocidades mdximas de 100 km/h. Cada unidad tendrd una
long1tud de 37,1 metros, estard formada por tres coches articulados 'y ten-

. dré 101 asientos y una capacxdad de transporte de 303 personias.

* Estos trenstran s¢ unirdn a los explotados en.Saarbriicken, Alemania,
con resultados muy- satisfactorios, Tendrin caracteristicas de tranvia en
cuanto a d1seno frenos; sefializacién y galibo, v de. tren de cercanias: en

‘]os que respecta a potencia, estabilidad y velocidad: punta.

Imllones de v1a]e5 y €l Tram de Ahcante supero ios 2 5000 OOO En com—‘

*W'ai_-_
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" Ferrocarril de la Generalitat Valenciana, FGV, transporté mis de 60
rmllones de- personas durante’ 2004 Metro: Valencia registré rofis de 57,5

1 eI pnmer afio. de entrada en vigor del Plan’de infraestructu-
1as Estratégicas de la Géneralitat Valenciana 2004-2010:5é han;
, puesto en-marcha. obras de infraestraciura por valor-de ‘550 mi- -
' _llones de euros. Deritro del Plan destaca el programa “de ‘actuas.

. Junito a: la-inversion. referida se debe considerar los 295 millones
~gue.se. 1dna adqu1s1c10n y-renevacion de tranvias, treri-.
-tran ¥ umdades de metro. Todo este: impulso al transporte: pubh-'

Valencia y de-los tranvias de Valencia-y Alicante duplicarén €l
transporte’ pubhco urbano y metropohtano de la Comumdad Va-

de’ Albuixec, instalaciones que antes pertencefan a la francesa:

r

enOVBCIer

N

de |

- e estan invirtiendo 'mas de 30

“cién de 'via. Las obras, donde
‘entre otras empresas estin tra-
bajando Comsa, Vias, Tecsa, Ro-
ver Alcisa v Balzola, se e]ecuta—
rin durante 2005 y 2006 en.més
de 40 km distribuidos por dife-
rentes tramos. Las actuaciones
comenzaron en el tramo Empal-
me-Seminari con una longitud
de 14,1 km de via doble. Luego siguie-
ron por el tramo Empalme-Patema, de
8,5 km de longitud y en via doble. A

R

. E n:la. modernizacién de la li-
Reenea T del metro’de Valencia

. m1llones de euros en.renova- -

médiados de 2005 -se contiﬁuaré cor el

trdmo Seminaci-Bétera, de 8 km de lon-

gitud en via tnica y en 2000 se actuard
en €l tramo L'Fliana-Lliria: con unz longi- . _
‘miayor confortablhdad'-
que viajan en:los. trenes: ‘La renovacién

tud-de 9,1 km de via Gnica, y en ‘el tra-

mo Alberique ~ Villanueva de Castellén,
‘que tiene una lengitud de 4,5 km.

Fstas obras de rencvacién de via im-

plican la implantacién de carriles de 54

kg por metro substituyendo los aaterio-
res que eran de 45 kg/m, la instalacién
de traviesas monobloques de hormigdn
armado, la renovacién de los aparatos
de via'y la aportacion de balasto.

Estas actuaciones permiten mejorar
las condiciones de circufacién v ofrecer

- '.Pﬂfﬁﬂon con 2003 se ha produado un -
- mcremento globai del 12 11 pqr c1ento ,‘

La lmezi 1 fuer ut111zada porﬁ; _
18:337.373 personas, 31 8.por ciento del
total, 1o .que representa un incremento

de mis:de un millén de viajés respecto

"2 2003, coa'un aumento-del 6,4 por
ciento. La [inea 3 registré 10:237.013 via-
jes (17,8 por ciento), duplicando- el nii-

la personas

delos-activos: componentes de Ia siipe-

restructura, de: via genera.la- reducc;on '

de ruidos ¥ beraaones adenis de fac1—_
litar la circulacin 2 veloc1dades de 100
km/h como ya ocurre én la finea 3. La-
renovacidn de-via se completa con -me-
joras en la infraestructura, como rectifi-
caciones de curvas, nivelacion da carri-
les, adecuaciones del trazado, mejoras
eni-el drenaje y adaptacion de la electri-
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- mero-alcanzade en 2003. La linea. T4 -
- sUm6 5.396.324 Vza]es el 9 3 por-tiento”
. defrotal: - o
-~ iv1as estaciones de Jatwa ¥ Colén. sorr'=
ilag inas unhzadas con cerca“de 5 millo- -

" zoside: ' O prestatd servici

K barrzos de To _eﬁel Orriols-y: San Iloreng ST o

Estd en el proceso de informacién. puiblica’ el EStlelO Inﬁ:mnauvo el

- 'tramo T2 Centro, P it c[e'Fusta —Jativa, en el subtramo sitvado entre Ja

- linea T4 y ¢l Mercad®y Central; 'y se ha redactado va el Bstudio Inférmati-"
Vo correspondjente al subtramo entre €l mercado v-la éstacién de Jativa:.

El subframo en informacién pubhca presénta una longited de 22 ke

e mcluye cuatro nuevas esticiones, tres de ella$ subterrinieas. Fl: trazado
comienza en.la calle Almazora esquina-a.la calle Cofrentes donde co- -
mienza a descender hacia el trayecto subterrineo bajo las vias de la linea
T4 y girando hacia el sur én direccién al puente de Serranos. Bajo el vie-
jo cauce del o Tuna $e construird la. estacién subterrdnea de Museus.

- Luego realizard una amplia curva rodeando el Convento del Carmén para
dirigiéndose Haéia. el sur alcanzar la plaza-de Tavernes de la Valldigna,
debajo de la que se construird la estacion subterrinea de Carmen. L3 tra-
za continuard hacia el sur hasta el-comienzo de la avenida del Barén de
Cércer, donde se construird la estacién de Mercat ocupando et lugar del
aparcannento subterraneo actualmente emstente EI

lo que permite a los trenes en caso.de .
-averiarse una via utilizar:la otra- en- cual - :
qu1era de los dos sentidos sin acumular -

de Infraestructuras y Transporte dela
‘Generahtat Valenciana prepard un con-
junto de actuaciones con. el objetivo de

ficacién y la sefializacién. Se instalan
desvios tipo B1, que permiten el paso
por via directa a la velocidad mixima de
160 km/h y por desviada a 45 km/h,
con tangente 1:10°> v sin necesidad de
disponer de aparatos de dilatacién. Fs-
tos desvios B1 substituyen a los anti-
guos desvios tipo A sobre traviesa de
madera que s6lo permitian velocidades
maximas de 140 km/h por via directa y
3G lke/h por via desviada.

En obras ferroviarias, ia Conselleria
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alcanzar ef cien por ciento de accesibili-

dad a las instalaciones del metro de Va-
lencia: con horizonte en el afio 2007.
Dentro de estas actuaciones se reforma-
rin seis estaciones incorporando 2scen-
seres y otros elementos destinados a las
personas con movilidad reducida. Las
estaciones previstas son Beniferri, Plaza
de Espafia, Jests, Patraix, Hospital y San
Istdro, todas ellas subterraneas

En abrif de 2005 finatizaron las obras
de banalizacién del ramo situado entre
las estaciones de Valéncia Sud y Torrens,

retrasos en €l servicio. Los trabajos reali-
zados. para-ello, adem3s de la- modifica-
cién.de la. sefializacién de ambas vias en
ambos sentidos con sefiales. protegidas .
por €l sistema:Asfa de frenado automati-
co puntual, ha incluide la sefidlizacién
comrespondiente:a los apdratos de via co-
nocidos como escapes que estin: instala-
dos en las estaciones de Paiporta v Pi-
canya. Esta actuacién ha completado la
banalizacién del tramo de la linea 1 con
mds circulaciones, el comprendido entre
Empalme v Torrent. 3
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-Tranvia orl

~tros de actividad- de la periferia.,
Prestard servicio a numerosos

lineas radiales. La nueva infraes-
tructura se implantard esencial-
mente en los bulevares aunque
el trazado se desviard puntual-
mente en determinados lugares para
atender mejor la demanda. Cuando se li-

Gitg I redaccxon del Esmdio Infor'

1 tranvia orbxtal linea T6," .
del tranvia orbjtal por. 1,5 miiliones, 21

serd.una linea tranviaria que.
‘ csrcunvalara la ciudad de Valen--
cia'uniendo los principales cen- -

barrios que no lg reciben de las.

consuitoras de mgemena presentaron‘ v

ofértas. | _
El trazado artancari. de la: actual esta—_ '
cién de Marchalenes de la.linea T4 v se
dlirigird a la estacién Turla de la Iinea 1
~ del metro, luego la traza se dirigiri hacia
I estacion Nou d'Octubre de Ia linea 5

en el oeste de la ciudad, para después
alcanzar a estacién Hospital de las line-

as 1y 3 en el suroeste, seguir por la ave-

nida Tres Cruces y la avenida Antonio

-1']€’1 T4/ la pnmera que se pusd en seivi

cio en 1994. Por. ‘eso,-crando condluyan
fas obras del-tramo ‘T2 Neste, en 2006,
esa misma infracstructura empezard
ser utilizada por 168 ‘primeros:servicios
del tranvia orbital T6 que enlazard
rrefiel v Orriols con la: estacién de Béni-

maclet de la linea 1 dél metro v con-el

campus universitirio:de los Naranjos. 01
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B desde: Malvarrosa hasta la
.conemon on Tatlinea 5. del me-

que. necesitard una
.21 rmllones de-euros, mds faex:
| fension. por. el htomI {del tranvia
- ‘desde: Malvarrosa hasta ‘Patacor
‘' na, con posxble prolongacién

rios.del muriieipio’ de Alboraia;

© via de'la Costa Fsta en obrasia

de Malvarresa, adjudicadas las obras de
a-estacién de intercambio, y en redac-

‘cién el proyecto constructivo del. ramal
" -Malvarrosa-Patacona. La primera’ fase de

. esie proyecto se pondra en servicio' én
2007.

' La estacién de Mantxmo»Serrena sera ‘

smlada en el entorno dé ld interseccién
del Bulevard: de'la Serreria con la cal[e
. de Jerénimo Monsoriu, dispondri 4 Tas
" de calle de un recinto acristalado que
_servird de vestibulo de acceso.a los an-
denes situados en. €l subsuelo. El trans-
bordo de los. tranv:as a los trenes de mie-

tro se real.tzara en los andenes subterrd- -

‘neos compartldos bajande el tranvia

. desde la calle por upa.rampa. La-esta-

©cibn: dtspondra de ascensores v escile-
T4s mecinicas para facilitar el acceso'al.

../ 1as pefsonas con movilidad reducida, Al

- tiémpo, en la parada de lositranvias si<:

" 'tidda ‘en:la plaza dé'la’ Armada Espano-‘, -

ta'conectardn laslinga T2 y. T4,

. TA'naterd enfa

“hacid la- calle Francisco, Cubells cruzan-
" do el Bulevard de la Sérrerfa v llega.ndo‘
a la calle'de Jerénimo Monsoriu. - -
Desde la plaza de la Armada espafio-
la-arrancari un 'ramal por la calle Marcos
" Sopefia para llegar a las proximidades.
de la ddrsena interior del Puerto, a-la al-
tura del paseo de Neptuno, con un bu-
cle alrededor de a Estacién de Bombeo
del Ciclo Integral del Agua. Conectando
con las instaluciones previstas parz-la
celebracidn det acontecimiento deporti-
vo maritimo denominado Copa Améri-

ca.
Este nuevo tramo de la T4 mantendrd

72

a prolongacmn de la: lmea 4.

“tro, enla éstacién de Maritimio -
Serreria, ‘en’ Jerbmimo: Monsonu -

a, inversion de
' ‘las cailes:

hasta Port, Saplaya :ambos ba-
fgenerara €l dencminade’ Tran- -

E extensmn hacia el sur-de Iz linea T4 des-’

Jas caractenstlcas de la-linea én-cuianto-a material mévil e integracion. ur-

“bana, Al nempo que se ejecute la plataforma tranviaria se efectuard una.
.s1gmﬁcat1va actuacién urbanizadora para-dota al éntrone de nuevas cal- .

zadas, faceras, elementos:de: -alunibrado, jardineria v . mobmano urbano; |

-Ia plataforma franviaria se realizar " sobre losa.de’ hormigon cofpavi- . .

mentacién de. adoqum que L. pemutn'a quedar mtegmda en: la calzada de_

La pliza de la Armada Espanola :que coritar con una parad .sera'..-ﬁ At

. objeto de una reordenacion
‘convertird-en-
o espacio pubhco emble:.

integral que.

mitico, acog1endo ¢l monu-

“menio-al pintor Sorolla.
© La miisima linea T4 estd.
_siendo prolongada por el
“exfremo noroeste. hacia el
.campus. unéversitatio. de Bur- - §
jassot y Paterna, hacia La. . 88
Coma 'y hacia Valternd. Esta
prolongacién se sitda en Ia"
* primera corona de} Area Mé-
trbpolitana de Valencia, 2 -~
seis km del centro de fa ciu- 8
dad. La ampliacién nace en’
14 rotonda situada 4! lado de
las instalaciones de la radio--
‘televisidén valencizna y wtili-
za la calle de la Universidad:
en-cuyo final se bifurca, diri-

giéndose un trayecto hacia

_.La'Coma'y.el otro hacia Vil--

tema . Terramelar (W

La extension’ de:la.linea de la,imea‘ .

oda del Mediterrifico 'y la calle Doctor”

" Luch. Desde ahi‘el trazado. continvara:.

- “por la calle Fuente Podrida’ hasta la pla~.. .
zdde la Armada Espafiola donde gitard.~

I-La proiongacwn de la- lmea'S' desde Mzslata al, Aeropuerto pas’

©ode 175

" Mislata-Quitt por 48 millones; adjudicado el tramo Quart-Mani

“vista'de 46 millones.

Extensmndelallneas

sando’por-Quart de’ Poblet, ¥ Mamses riecesitard una inversion. -

nes de euros. Mas tarde se-extenderdhasta Riba-roja .-

de ‘Tria: ilamatrant; ‘Se: encuentra én e]ecuaon el subtram

ses.por 54 millones, en licitdcign el tramo Manises- -Aeropuerty -
con un. presupuiesto-de 34: Imllones ¥ én redaccwn del: proyecto.
constructiviy €l tramo. Mamses ‘ Rlba—IOJa con: una mversmn pre~

El tramo, Mislata-Quart comienza poco despues de la estacwn'_:
de Mislata-Almassil y su.trazado, una vez que cruza bajo el nue="
vo' cauce dél.rio Tdria, discurre subterrmeo v pa_raie}o a-la infra-+7,

,estructura ferroviaria de la antigua linea de cercariias entre Valfi-,

cia-Nord y Riba-rojz, hasta terminar al lado de Ia preexistente Es= -
tacién de Quart de Poblet. Este tramo tiene una longitud de 1.600.
metros v generard dos nuevas estaciones cel metro-de Valencia -~
denominadas Faitanar y Quart de Pobiet. La primera a 700 metros

de la de Mislata-Almassil en la margen derecha del nuevo cauce, y la se-
gunda en las proximidades de la Estacion ferroviaria preexistente. En los
-estudlios previos se han previsto los posibles aprovechamientos urbanisti- .
cos del enterramiento de las vias que puedan contribuir 2 la financiacién -
de las obras. Se prevé la puesta en servicio a finales de 2006.
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a stac:on de Baﬂen Se construye en la hnea 3 entre ias es_

. 'metro a ias personas ‘con movﬂlciad:- d cida.
La Estaci6n-de Bailén se e;ecuta ampkand

ha convertido. €n una parte importante deld

Ia caverna serd. de 305 m-de longitud: con. una'anchura de: 17' 80 metros' _- -
entre- pantallas, Las nuevas pantallas del ladé este se har llevado-hasta la

profundidad’ yariable. de 15 a 30 metros; tomado en: consideracién 1z ims

portancia.del sellado v estanqueidad ya que s sxtuan por deba]o del ni-

vel fredtico. La. estacion estard cubierta por una gran-losa de hormigdn
para afectar lo menos pos1b1e ala mfraestructura existente. Las obra co-
menzaron. en julio de 2003.

En la misma linez 3 se ha creado un ramal desde la Estacmn de To«

_ el tunel de la lined. 3 en'r .
gste antiguo ramal técnico,de conexidn. entre lmea 1 y la lznea 5 que se

EL ramal deéde la‘ estacwn de To-

“rrent, de 2.284 metros,; se dirige primero.

hacia’ el suz, -paralelo a.la linea I direc-,

“cidn: Villanueva-de Castellon, pard girar -

luego a 1a derécha v situarse paralelo a

© - Ia carretera CV-36 bordeando. el cemén-
.- terio y-encamindndose hacia en noroes- - -

te en trinchera primero v en tinel des-

pués-hasta alcanzar la Avinguda dei Pafs

- Valencia donde llega a la nueva esta-

cién. Las obras han supuesto una inver-

-sién de 23 millones.

Muy pronio comenzarin las obras
del-tramo simzado entre Quart de Poblet

¥ Manises, la infraestructura. discurrizd’

subterrines bajo la actual plataforma fe-
rroviasia y dispondrd de dos nuevas es-
taciones, una a l alwra del Parque del
Ferrocarril “El Carmen” v otra donde se
encuentra la antigua estacién de Renfe
en Manises. Este tramo tene una longi-
tud total de 2.100 metros.

El tramo Manises-Aeropuerto discu-

2005 - JUNIO - Via Libre

rrird también bajo la actual plataforma ferroviaria hasta alcanzar la acrual
estacion dej Aeropuerto, desde ese punto el tfazado subterrinec girard
hacia la izquierda, bordeando el aparcamiento en superficie del aero-
puerto, para terminat-en la-futura estacién junto al edificio terminal del
aeropuerto, al que se accedera directamente desde el andén del metro.
Antes de penetrar en el aeropuerto se construird una segunda estacidn en
Manises, junto a las calles de Balmes v Juan de-la Cierva. Este tramo tie-
ne una tongirud total de-1.160 metros. _

El trayecto entre Manises v Riba-roja discurrird por la superficie
del terreno sirviéndose de la antigua plataforma ferroviaria que era
explotada por Renfe. 0
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el sando por a:
erta:del-Mar como el abo de Huertas,
2  Bstacisn: Cenreal prestard: servicio 2l hos- '_ .'

e deI Carmen v V:.tgen dék remedxo, -:a.l' cam-=-

1 de T ceros. ¥ la Estacién Cen-r ;
T ‘en redaccidn del proyecto €l traz
Ahcante con el con‘edor Bemdonn-Altea De- - mo sﬂ:uado entre Ja- Estacion: Central e la '
e tren tran capaz de alcanzar Ve10c1dades de Estacidn: de Luceros.” ~
, A mediados de. 2006 s€ pondra en”
: nerahtat 'alenmana ha mvemdo enla eje- - servicio 14 Esticign dé MerLado vy los ve-
del “Traim de. A11 ante; segin las obras contratadas, cerca de 250° hicllos procedentes de El Campello y-
- .millones; dentr “de un’ presupuesto- global de 590 Imllones hasta 2008 - Cabo de Huertas liegarin a esta. nueva -
L con destmo a las obras'd infraestructura solamente, es deir sin confapi-  estacién dentro de la. cmdad de Ahca_n-- .
- lizar los- gastos en matenal mévil. Hasta el momento se- haninvertido 264 te. '
rmllones e euros en @ 'tramo Situado entre El Campello y 12 Vila- Joicsa, Desde Ia Estac1on de Mercado eI tra— :
ierta del mar’y Bl Campello, 20 millones zado continta en direccién a’la futura
illones-en el tramo. de Mercado a Finca Estacion del Musédr Arqueofogxco junito
1y Costa Blanca v i8 mjllones eninsta-- 2 la avenida- Vazquez de Mellay la glo-
\ _ neta del Doctor Mas Magro E] e

una conurba_mon con mis de‘
250 000 habitantes;

Bl tramo Marisés-Torrent comenzara

en-una-estacién de fa linea 5 pard ter-

- thinar en otra estacién del metro de Va-

lencia, pero esta vez de las lineas 1 V3 un intercambiador entre los tranvias v los trenes de cercanifas-de Renfe.
generando. intercambiadores entre-los El trazado de la T8 discurrird adosado al viasio existente o planificado;
{renes del metro y los tranvias. Ademds, y el régimen de explotacién podra ser tranviario o ferroviario segin las .

en Aldzua y A]aquas se -prevé generar condiuones urbamsucas de cada tramo, (I
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Alicante ' E ampelio tiefie A ! reconido s ¥

penor alos 12 km y 15 paradaa En ¢] primer afio de funcionamiento

del sistema Tramen esta linea se han registrado tn millén de viajes. La

transformacién del servicio en este ferrocarril ha sido espectacular
pues tras lx mejora de la infraestructura, la duplicacion de la via, la
electrificacién y la reurbanizacién de los aledafios de la lines, se han
substituido los antiguos. vehiculos del tradicional “trenet” por moder-
nos tranvias que en un Proximo futuro convivirdn cop las nueve uni-

Conseﬂena de nf AESITUCIFAS Trans— :
porte y- Ferroc de'la Geﬂerahtat Vat.o
lenciana preparan la* puesta’en servicio' -
-de un servicio, directd’ entre: Alicante Voo
Benidorm, prolongando la-relacién de'
Alicante con Vila —foiosa, par_z} finales de”
2006 o principios. de 2007
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de la flota

qén

Renova

Ha sido ampliado en 10 unidades de metro mas el pedido de
- W Rtrenes 4300 realizado a Alstom. En septiembre de 2004 va se:’
~habfa adjudicado por parte de Ferrocarmils de la Generalitar Vi-
. lenciatia, FGV, a Alstom un pedido de diez unidades de metro
4300 de cuatro coches, por valor de 59,9 millones. Ahora, en abril
de 2005 se ha ampliado en pedido al doble. Es decir se han pe-
dido diez unidades mas; por otros 59,9 millones. La entrega de’
las diez primeras unidades se iniciars en octubre de 2006 y fina-. -
lizard en abril de 2007, Para ef segundo lote el plazo se sitia en-

‘tre mayo y octubre de 2007. Estos vehiculos serdn destinados 2

las lineas 1, 3y 5 del metro de Valencia, tienen 60 metros de log-
gitud, 114 asientos, y una velocidad maxima de 80 kg/h.

Al tiempo FGV ha recibido desde Loz, Polonia, seis tranvias
del tipo “Cityrunner” fabricados por Bombardier entre 2001 ¥
2002, que serdn destinados a fa linea T4 a partir de septiermbre de
2005. Estos tranvias han sido alquilados por FGV a la empresa de
transporte publico de la ciudad polaca durante dos afos. L im-

porie del alquiter supera los dos millones de euros, El primero de estos
seis vehiculos llegé el 29 de abuil de 2005 4 puerto de Valencia, via ma-
ritima, procedente del puerts de Livorno, ltaliz. Fstos tranvias S0N nece-
sarios ante la proxima puesta en servicio de la prolongacion de la linea

- T4 a Valterna.y La Coma. Los tranvias _

polacds tienen 29,5 m:de longitud, ‘dis-

- porien-de 59 asientos y circulan.a unz

veélocidad mixima de 70 km/h. . - _
A priricipios de 2006 volverin a Va-

lenciz los seis tranvias que fueron trasta-

dados desde Valencid a Alicante para
prestar servicio entre El Campello 'y -
aquella ciudad, 2l incorporarse al servi-
cio los nuevos fren-tran. ‘A su vez, entre

los dltimos dfas de 2006 v los primeros

de 2007, v coincidiendo con ¢l firml del

-alquiler de los tranvias'de Lozt, se suma-
tan 2 la flota-de FGV 20-de los 30 tran-

via$ encargados a Bombardier por 78,6 .-
millones. De los 30 tranvias que fabrica -
Bombardier-eri estos momentos; 20 se-
rén’destinados a las lineas de Valencia,

-y 10.a las de Alicante.

_ En los .vehiculos de la linea 1, entré
2006 y 2010, se renovardn los 40 trenes
UTA 3700 que por efla circulan, mejo-
rando las condiciones de- confortabili-

-dad, el acabado exterior y los sistemas

de control de motores y de informacién
a-las personas que vigjen en eflos. Esta
actuacion supondri una inversién. de

~ unos 60 millones. Al tiempo, los 10 tre-

nes 3600 se irdn retirando pauiatina-
mente, segin se viyan rehabilitando fas -
UTA 3700 y se vayan incorporando las
cuatro unidades 3900 que se han previs-
to destinar a-esta linea, .
En enero de 2005, FGV adjudicéa .
Suncove la reforma integral de seis tre-
nes diesel de la serie 2300 que circulan
entre E! Campello’y Dénia. El importe

- de esta rehabilitacién es de 7,2 miflones. -
La remodelacién incluye la instalaciéa

de aire dcondicionado. Bn septiembre

de 2005 cireulard la primera unidad re-
~formada y adaptada 4 la imagen del sis-

téma. Trant. Estos trenes fueron fabrica- >
Gos porla alémana MAN y adquirides
por la-empresa ferroviaria Feve antes de
que s constitiyera Ferfocarrils. de'la

 Generalitat Valenciana. En 1997 se reali-
. 20 una renovacion de estos vehiculos®

que consistié en una remotorizacién
s [a incorporacién-del sistema de ca<
lefaccidn, ademds-de mejoras-én el inte-
rorismo. e :

En estos momentos FGV dispone de
18 unidades de metro 3900, 40 TUTA -
3700, 10 trenes de la setie 3600 (Bab- |
cok-Wilcox), 8:trenes diesel (MAN) de la
serie 2300, ademds de 29 trznvias de la -~
serie 3800, Con las compras realizadas -
recientemente FGV aumentard en mds -
ce un 50 por ciento el nimero de tran-
vias y unidades de metro. 3
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