FER044291

169

Lineas del tren

n° 308, avril 2004, pp. 56-57. - (REVUE) - SIC : 0306

| La révolution des "people mover".
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Propie Mover, VL 0 AGT soN
DENOMINACIONES PARA UN MISMO
SISTEMA DE TRANSPORTE
CARACTERIZADO POR SER AUTOMATICO,
REALIZAR RECORRIDOS CORTOS DENTRO
DE GRANDES CIUDADES O ENTRE LAS
TERMINALES DE UN AEROPUERTO Y
POSEER UNA ALTA FIABILIDAD Y
SEGURIDAD.

Ya estén en funcionamiento un centenar de estos trenes en Europa, Asia y América

La revolucion de los people mover

JUAN FRANCISCO NARRD

esde que empezaron tas investiga-
nciones con los primeros prototi-

pos en los anios 70, los trenes au-
tomaticos han (legado a convertirse en
una nueva modalidad de sistemas ferro-
viarios. El desarrollo de estos nuevos fe-
rrocairiles ha sido intenso en los Gltimos
anos, y en la actualidad hay mas de un
centenar en todo el mundo, que trans-
portan cada dia 3'5 millones de viajeros.
Los sistemas denominados Aufomatic Pe-
ople Mover (APM), Automated Guideway
Transit (AGY) o Véhicule Automatigue [ é-
ger {VAT), comparten unas caracteristi-
cas comunes y definen un medio de
transporte femoviario cuyo nombre se ha
generalizado como people mover.
Un people mover puede ser definido co-
mo aquel medio de transporte guiado,
de conduccion completamente automa-
tica, por lo que no es necesaria [z inter-
vencion del maquinista. Ademis, se ca-
racteriza por su gran capacidad de
transporte debido a su elevadas frecuen-
cias, la completa seguridad tanto en la
circulacion de los trenes como de los via-
jeros, con la presencia, en la mayoria de

tos casos, de puertas en el andén para .

facilitar el acceso al tren y evitar caidas
a la via, y una disponibilidad del sistema
cercana al cien por ciento.

Enn [a actualidad existen trenes auto-
maticos tanto a nivel de superficie, co-
mo elevados y también subterraneos.

Sistema automatico

La circulacién de los people mover sin
conductor se basa en el sistema de
control automatico (ATC), que dirige
las operaciones del tren y las estacio-

B 1a gestion de fa circulacién del
people mover se basa en el
sistema de controf automético

i tren ATO y de supervision ATS

nes por medio de sus tres niveles; el
subsistema automatico de proteccién
(ATP), la operacitn del tren (ATO) y-el
sistema de supervision (ATS),

El sistema de proteccién ATP gestiona
los flujos clasicos de circulacion con la

‘tealizacion de los itinerarios. Este sis-
tema controla los enclavamientos elec:

trénicos por media de unos equipos re-
dundantes; si falla unc de los
ordenadores del sistema, el otro se
ocupa de las operaciones. Ademas in-

. ATC, a través de los tres niveles
de proteccién ATP, operacion de

terviene en otras operaciones auxiliares
como el cierre y apertura de las puertas
de andén vy el bloqueo de [a via, ya que,
en el caso de que se detecte cualguier
riesgo, el sistema ATP realiza tas accio-
nes necesarias para proteger la sequri-
dad de los trenes,

El tren es dirigido por medio del subsis-
tema de operacion automdtica, ATC,

que regula su velocidad, su parada de
precisidn en los andenes, el tiempo de
detencidn y los intervalos de los tre-
nes, También controla otras operacio-
nes como son las de cierre y apertura
de las puertas de los trenes y la infor-
macion a los viajeros tanto en el inte-
rior de los mismos como en las estacio-
nes, a través de la megafonia,
teleindicadores y monitores.

Dentro de los tres niveles de ATC, el de
supervisidn ATS monitoriza y dirige to-
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das las operaciones del sistema com-
pleto, y presenta estas informaciones
al operader de control central. Es (a
parte del sistema que describe en tiem-
po real el estado de la circulacién de
los trenes y de los demas equipos para
posibilitar la toma de decisines por
parte humana, incluyendo los mensajes
y alarmas de las condiciones de funcio-
namiento fuera de lo normal y los re-
gistros de los datos.

Sistema de guizde y propulsion
Los trenes automaticos utilizan vehicu-
los de pequefias dimensiones sobre
neuméticos que se desplazan en super-
ficies de rodadura de hormigén y son
encaminados por medio de unas guias
colocadas normalmente en los latera-
les. La potencia para la traccién se la
suministra uno o varios carriles, que
ademas sirven de puesta a tierra y, en
algunos casos, para el control.

Otra de las caracteristicas de los people
mover es la de la seguridad de los viaje-
ros dentro de un sistema totalmente
automatizado. Las estaciones estan
equipadas con puertas de andén que
impiden el incorrecto embarque y des-
embarque a los trenes. Ademds son va-
rios los sistemas de comunicacién e in-
formacién a los viajeros, desde la
megafonia hasta los interfonos, pasan-
do par los circuitos cerrados de televi-
sién para.controlar er todo momento
las posibles fncidencias,

Los people mover se estan utilizando
para el transporte de una gran cantidad

El tren del aeropuerto de Barajas

Bombardier est3
construyendo el primer
sistema automatico sin
conductar, denominado APM
Intra, que se instata en un
aeropuerto espaiict para
transportar a los viajeros
entre las nuevas terminales
de Barajas.

Este ‘people mover va a
discurrir a través de una
doble via de 2,5 kilémetros
de longitud, de los cuales 2
km. atraviesan las pistas
por medio de un tdnel de
servicios. Los § trenes,
formados por 3 coches CX
100 con ruedas neumaticas,
circularan & 56 Km./h sobre
una superficie de rodadura
de hormigon, y seran

guiados por medio. de una
estructura de acero. £t
sistema cuenta con tres
carrites metalicos que
proporciona los 600 voltios
necesarios para la traccion.
La circulacion de los trenes
£s gestiona por medio del
sistema ATC, a través de
circuitos da via y radio, v
puede recrear mis de 50
tipos de circulacian
automatico, desde el centro
de control, El utiiizado en
hotas punta, denominado
‘pinched loop’, consiste en
la circulacion de los trenes
POT UNa via y su regreso por
|3 ota, con lo que puede
Hegar a una frecuencia de 2
minatos y una capacidad de

13.900 viajeros hora.
Ademas, segn la demanda,
se pueden realizar
circulaciones de lanzadera y
doble tanzaders.

-Bombardier va a

proporcionar el sistama
completa: 19 vehiculos, 5
subestaciones, 2
estaciones, [os sistemas de
control, la gestion del
trafico durante todo el
periodo de explotacidn y el
mantenimiento de los
trenas v las instalaciones,

de viajeros a unas distancias relativa-
mente pequefias, con una gran frecuen-
cia, como puede acurrir en el traslado

‘de los pasajeros entre las terminales de

tos aeropuertos.

Sin embargo, los aeropuertos no cons-
tituyen la Gnica drea de desarrollo de
este transporte automdtico. Cada vez
de forma mis frecuente se estin em-
pleando people mover para realizar des-
plazamientos cortos o medios, de entre

cinco y 40 kildmetros en recorridos en
grandes ciudades o en diferentes dmbi-
tos,.como pueden ser compus universi-
tarios, ferias.

Este:'_sistema, que fue puesto en marcha
en los aeropuertos de Dallas y Tampa,
ahora; funciona en més de 25 paises,
ademids de en varias ciudades america-
nas, europeas y japonesas, Para dentro
de pocos meses unird las nuevas termi-
nales del aeropuerto de Barajas.
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