FER043838

168

iy
L

Via libre

u° 473, mars 2004, pp. 21-23, phot., carte, - REVUE) - 5C - 0306

Dossier : le métro de Santiago du Chili.
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“ Santidgo de Chile, con
cuatro millones de .
habitantes v situada a 100
kifémetros del océano.
Pacifico junto a la cordillera
de Los Andes, dispone de un
moderno metro que cubre
principalmente ef centro de
fa ciudad. La situacion
econcmica del pais permite
i afrontar en fa actualidad un
ambicioso plan de
ampliacion que va a duplicar
fa extension de la red en los
ProxXimos cuatro anos.

| metro de Santiago ewid
- formado por tres (fneas
' con 40,6 kildmeteos v 52
estaciones, siendo a2 ma-
yor parte de su recorrido suble-
mineo (27,0 kilémetros en o),
La red se articula en torno a la
Linea 1, que conecta con las
otras dos lincas que desde «
centro se dirigen haciy [os muni-
cipios del sur de la ciucad, Bn
conjunto, el sisterma es udtizado
por 207 millones de pasajeros
anuales, cnn una mediu de
800,000 en dia laborable. Para
2005, contard con e 4 lineas, 85
paradas v 83,3 kildmetros de
fongitud, una vez concluidos los
Trahujos va en curso,

La Linea 1 atraviesa la ciudad
de este (Escuela Militar) 2 oeste
{San Pablo}. Sus 16 kildmetros ¥
24 estaciones son el eje del
iransporte metropolitane, por lo
que en hora punta presenta un
elevado indice de saturacion. La
constraccitn de las nucvas line-
45 pretendde solucionar este pro-
blema. Su trazado es principal-
mente subterrineo, salvo el re-
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Palacio de ia Moneda.
corrido entre Pajaritos y Las Rejas,
La Linea 2 discurre entre Cul v Cunto,
al norte. y Lo Ovidle, en of suf, con 11,3
kilometros y 13 estaciones. Su peimer rea-
mo discurre en tine! hasia POCO antes e
Sania Ana, cuando sale ai exterior, B -
mo central circula en superficie, con la
excepcion de la estacion de Los Héroes,
Después de Rondizzonni vuelve 4 ciren-

lar bajo tierra hasta o Final de su recorri-
do.

Lit Linea 5 une el centro histérico (Sai-
i Ana) con fa zona orienial vosur (Bella-
vista de fa Florida)., £] trayecto hasta fra-
frazdval o en idnel, o continuzcicn sale ul
aire libee y su rrazado tascurie en viadue-
to. liene 15 estaciones e una longitucd
e 13,1 kildmerros,
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Estacion Universidad de Chile.

la decisién de construir una
red de metro para Santjago se
emd en 1968, con el objetive de
completar para el ano 1980 cin-
o lineas y 60 Km. Bste proyecto,
presentado por ¢l consorcio de
consultores BCEOM, SOFRETU
(Francia) y CADE (Chile), confi-
guraba un sistema de wes lineas
urbaras v dos suburbanas todas
con rodadura newmndtica, La in-
fluencia francesa resultd decisiva
en su copcepeion, al decantarse
por esta redadura, toda una in-
novacion en aquel momento y
que va s¢ empleaba en el metro-
politano de Parfs,

El 29 de mayo de 1969, co-
menzaron fos trabajos de exca-
vacién en Alameda de 1z L,
mieniras que los de [a L2 en
Parque O'Higging se retrasaron
hasta 1973. Bl primer tramo,
San Pablo y La Moneda, se
inaugurd el 13 de septiembre
de 1975, Pava esta fecha, el plan
original quedaba desfasado por
la propia dinamica de la ciu-

Parte del irazado discurre en superficie.

dacl. Los sectores del sur y este habian
expetimentado un fuerte aumento de la
poblucidn, mieniras que los del norie se
habian estancado. Se decidié entonces
su revision, con objeioe de subsanar las
carencias detectadas.

En 1977, con la L1 cdsi concluida y fa
L2 a un o de su inauguracién, era evi-
dente que ¢l plan no se finalizarfa a tiem-
po. En la “Encuesta e Qrigen v Destino
de Viajes clel Gran Santiago”, aparecido
entonces, se sefialaban las deficiencias de
acceso al centro de la ciudad en metro, la
falta de ura red de autobuses estrucrurada
y el incumplimiento de las obras de infra-
estructuea complementarias.

En 1984, comienza la extensién de la
12 hacia el norte {estaciones de Santa
Ana y Puente Cal y Canto) v la planifica-
cidn de la L3, En su anieproyecio tenia
un recorrido en forma de “L7, 16 km. y
20 estaciones. Desde el mupicipio de In-
dependencia, atravesaba el centro para

seguir en direccidn sur hasta Vicufa -

Mackenna donde giraba hacia el este
hasta Nufioa. De hecho, las estaciones
de Puente Cal y Canto y Universidad fue-
ron diseflaclas y construidas para acoger

la conexidn con esta nueva linea. §i
emburgo, este provecto no se llevo
cabo, debido a b necesidad de reparar
resto de la red tias el seismo de 1985 v
la situacion politica que atravesaba
pais. .
Con fa recuperacion de la democract
se plunted la necesidad de una nueva |
nea, la L3, cuyos trabajos empezaron e
1994. Sy wazado coincidis, en parte, co
el previsto para la L3. Bl 5 de alnil de 198
se inaugurd el tramo Baquedano - Bells
vista, siendo prolongada el 2 de marzo ¢
2000 hasta su conexidn con L2, Se cot
figuraba asi 1a red existente hoy en di;

Obras de expansidn. emua
tualidad se trabaja en la expansion-de de
lincas del metro. La Linea 5 se-alargas
hasta Quinta Normal; con fecha de cor
clusion prevista para diciembre de 2004
1,9 km. En esta estacién se facilitara la c¢
nexidn con el Metrotzen, el tren de cerc

‘nfas que enlaza Santiago con Rancagua

San Bernardo. -

La Linea 2 se prolongard hacia el nod
hasta Cerro Blanco y hacia el sur hasta [
Cisterna, con 1,6 km. y 2,1 km. respectiv:
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Trabajos de mantenimiento.

mente. La ampliacién norte s¢ prevé esté
linalizada en marzo de 2004, con la parti-
cutaridad de cruzar Injo el rfo Mapocho;
mientras que la sur, para agosto de! mis-
t10 ano. Bl presupuesto usciende a 440
millones de détares,

thide a lo anterior, recientemente se
ha aprobado la posterior ampliacién de la
Linea 2 & partir de Cereo Blanco hasta Ves
pucio Norte, con 4,3 km. y un presupues-
to dfe 200 millones de dolares. En un prin-

cipio se habia planteaco que fuera un sis-

tema de metro ligero, wunque finalmente
se ha oprado por el metro convencional,
De momento, no hay fecha para su finali-
Zacion. :

Linea 4. m gran proyecto de amplia-
cidn de ta red santiaguina es el de la Linea
4. Con esta infraestrizctura se pretende dar

respuesta 4 la demanda de movilidad de

tos barios del oriente y del sur (Las Con-
dles, Providencfa, La Pintana, San Ramon,
Puente Alto y La Cisterna), donde viven
millén y medio de personas. Al mismo
liempo, se consigue estructurar la red v

- mejorar la disiribucion de los fujos de pu-

sajeros, descargindose fa L1.
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Como novedad en sy disefio, esta linea
adopta el sistema de ruedas metdlicas tra-
dicional, abzndonando la rodadura neu-
matica hasta ahora empleada en toda la
red del metro de Santiago. Con esta medi-
dla, se pretende aumentar ki capacidad de
tansporte, al desuparecer las limitaciones
ce carga por eje.

Lit 14 contard con un ramo comiin en-
tre Tabalada {(correspondencia con la 11)
¥y Vicufia Mackenna, para dividicse en dos
ramales a partir de esta estacicn: uno ha-
cia Plaza de Puente Alto v el segundo ha-
cia La Cisterna (correspondencia con L2),
sumando 32 Km. Su inauguracién esty
prevista para finales de 2005, con un pre-
supuesto total de 1.000 millones de déla-

TES. -

”Eransaﬁia@;o. El Gobiemo chileno
ha lanzado el plan conocido como. Tran:

santiago para ko mejora e integracién de

toda fa-red de transporte piblico de fa cii-
dad 'y su drea urbana. Se centra, en espe-
cial, en fa coordinacién y mejora de los

 distintos modos con el objetive de incre-
-mentar su uso y contribuir a la reduccisn

de los indices de contaminacidn,

Santtago sufre de serios problemas de
palucién utmosférica, dehido a su ubica-
cion en un valle, iz auseoncta de vientos
en ol e invierno y la escasez de pre-
cipitaciones. A estos factores se une el
desarrollo industrial v el wifico rodado,
que convieren a esta capital en una de
tag ciudades con mayores {ndices de
contaminacidn del muado por causa del
SMog.

. Transantiago pretende articular todo el
transporte mejorando 1as conexiones v fi-
cilitando los intercambios, con la creacion
de una tarifa integradia entre los diferentes
modos, Entre las mejoras se incluyen la

~ampliacion y reforma de las terminales de

metro que sifven de cabacers a rutas de
autobis. Las estaciones Uamadas a con-
vertirse en audos de intercambio son:
Quinta Normal, La Cisterna, Pajaritos y
Vespucio Norte.

Ademds de las actuaciones previstas
para €l metro, se propone la creacién de
carriles bus, la mejora de las paradas y la
renovacidn de la flota de vehiculos. Se
busca asi un aumento del uso de la red de
autobuses urhanos v de su velocidad- me-
dia, Barique Collantes 2 '
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