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Connaissance du rail
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Le métro de Stockholm.
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L histoire du métro de Stockholm débuta dans
les années trente sous 1égide des tramways de
Stockholm (SS — Stockholm Sparvdg) qui,
souhaitant améliorer leurs performances, en-
visagérent de développer des liaisons en site .
propre, notamment dans le centre-ville déja
congestionné par le trafic automobile, Mais si
' les infrastructures pouvaient aisément se dé-
velopper en banliene, le probléme était plus
difficile dans Je centre : "étroitesse du réseau
de voirie imposait le recours & un tracé sonter-
rain. Ce fracé en tunnel détermina dés I’ori-
gine le nom durésean “Tunnelbana” (chemin
de fer en tunnel) ot [a création du fogo Tblaric,
équivalent du fameux M jaune parisien.

Le réseau
métropolitain

L’envirormement de Stockholm est contrai-
goant d'une part en raison de la structure
géographique de 1’agglomération, construite
sur un archipel, d’autre part en raison de la
géologie : le sous-sol mareué par des antéeé-
dents glaciaires est en effet soit rocheux (de

type granitique), soit sablonneys, parfois un | ;

mélange des deux en zone morainique. De ce
fait, les premiéres lignes (la Ligne Verte et ses
branches) furent construites soit sous la voirie
4 faible profondeur (sauf franchissements de
points exceptionnels), soit en surface ; nité-
rieurement, les deux antres lignes seront cons-
| truites 4 plus grande profondeur,

L’aspect actuel du réseau de métro de Stock-
hoim est fixé deputs 1985, avec la création du
débranchement de 1a Ligne Bleue de Visira
Skogen 4 Rinkeby, et I’ouverture de cing
nouvelles stations qui avait entrainé I’aban-
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Arrivée a la station “Gare
Centrafe” de Stockhoilm sur
une section de métro
reprenant les infrastruciures
d’un framway souterrain
ouvert dés 1933. (Cliché
P.L.)

Suede

L’agglomeération de Stockholm se développe sur
Pensemble du Land du "StorStockholm" (le Grand
Stockholm), ensemble de 6 500 km? qui regroupe 1,7
million d’habitants répartis sur 26 communes. Chaque
jour, les transports publics (bateaux, trains, métros,
tramways, bus) assurent a eux seuls le déplacement
quotidien de plus de 640 000 voyageurs. En 2001, le
métro transportait 1 581 millions de voyageurs-km.

don de la courte section qui reliait, sans station
intermédiaire, Hallonbergen a Rinkeby (liaison
qui demeure cependant wiilisée comme rac-
cordement de service).

Depuis cetie date, le réseau, qui développe

110 kilométres (dont 62 en souterrain) avec
100 stations, est exploité en trois groupes de
lignes constituées deradiales avec unmaillage
de I"hypercentre, repéré par les couleuss verte,
rouge et bleue.

La ligne Verte

La ligne Verte englobe les sections les plus
anciennes, intégrant le tunnel de tramway de
1,37 km construit avant-guerre en octobre
1933 de Slussen & Skanstul, transformé en-
métro le 1= octobre 1950 avec la mise en
service de la premiére section, de Shussen 4 |
Hokaréngen (10 stations) sur la branche qui
dessert maintenant 1a ville nouvelle de Farsta,
au sud. Copstruite de 195041971, cette gne

Rame de métro & 8 voitures de la série C1 livrée en 1949 et radiée enire 1965 et 1983 s le

nouveau matériel C20 en a repris Ia numératation. (Coll. M. Gayda)
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Verte relie Hisselby (au nord-ovest de |° ag-
glomération) au centre-ville parcouru d’ouest
en est, avant de metive cap au sud pour rejoin-
dre la Gare Centrate et traverser la vieille vilie
historique (Gamia Star) pour éciater en trois
branches aprés avoir quitté I'le de S8dermatm
afindergjoindre trois poles urbains a Hagsina,
Farsta strand et Skarpnsick.

Cet itinéraire est exploité en trois sections :
Ligne 17 : Akeshov (Odenplan en soirée) --
Skarpnick :

| Akaila

Rt
wes?”

(Kuhg‘sa"ngen)

Hjufsta K,sg'z\‘
Y

Barkaby

(Marsra )

Ligne I8 : Alvik - Farsta strand :
Ligne 19 : Hisselby strand - Hagsiitra,

La ligne Rouge

Construite de 1964 & 1978, Ia ¢ Ligne Rouge
relie le nord de *agglomération depuis Mbrby
ou Ropsten, au sud- ouesl(Nersbmg) avecme

section paratiéle & fa ligne Verte entre Gare |

Centrale (T-Centralen) et Slussen.
Cette ligne Rouge est exploitée en deux sec-
tions

{Karsta, =

! *(Nasby
Ostericry| |V

=3mmparen
e
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Rarme C4 de 1965 en livrée d'origine vert
olive & la station “T-Centralen”, sur la figne
Rouge. (Doc. St)

~— Ligne 13 : Norsborg - Ropsten ;

~- Ligne 24 : Frulingen (la station la plug
profonde du réseau A - 48 m sous la voie
publique) - Mérby Centrum,

La ligne Bleue

Dite aussi Jirvabana, 1a Ligne Bleue relio
deux pble urbains du nord de I'ag glomération
{Hjulsta et Akalla) au centre-ville avec une
courte section commune de six stations depuis
Viistra Skogen jusqu'a Kungsirddsgarden.

Construite en dix ans de 197521985, la ligne
Bleue se caractérise par un tracé entiérement
Souterrain (a1’exception delastation de Kista),

agrandeprofondeur (de 25430 men moyenne)
creusee dans la roche.

Sur la branche d’Akalla, une station
{(Kymlinge) avait été réalisée entre Kista
Hallenbergen, mais non ouverte en attente de
développement urbain. Cependant, cette sa-
tion demeurers probablement en Pétat. car
cette zone ne sera finalement pas urbanisée,

les Ecologistes ayant obtenu le clagsement de
ce secteur en zone naturelie.

Autre particulurité de cette ligne Bleue, si sur
les deux premiéres lignes, de nombreusey

fignes de métro
projets de lignes
framways

voie élroite
chemins de fer

(1) Kymiinge . ;
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Lorsque cela a été possible comme ici & Ia
station “T-Centralen”, la structure granitique
du sous-sol a été mise a profit pour un décor
tout 4 fait original ! (Doc. St)

confiées & des architectes et des artistes de
{ remom. .

Compte tenu de sa structure en fourche, la
ligne Bleue est exploitée avec I’envoi, au
-} départ de Kungstridsgarden, d*un train sur
|- deux, I'un vers Hjulsta (ligne 10), I’antre vers
Akaila (ligne 11).

Dans les projets initiawx, la gne Bleue devait
-poursuivre son extension de Kungstridgarden
vers I'lle de Djurgarden, puis passer sous la
mer peur rejoindre au sud Nacka et la branche
d’Hagsitra de Ia ligne Verte, formant ainsi
| une demi rocade est. ‘

Un ensembile cohérent

Il ne famt cependant pas examiner le métro
seul. Dans la structure de 1"offre de transport
de I'agglomération et dans la logique de déve-
loppement de Stockholm, le métro ne consti-
tue qu’un élément de la chaine de transport qui
5’articnle autour de trois péles :

— les transports ferroviaires, qui représen-
tent 'armature du réseau de desserte de I’ag-
glomération ;

— les autobus, organisés d'une part en lignes
structurantes au tracé rapide fonctionnant avec

quartier ou de rabattement sur les gares et

desserte de cabotage ; ce réseau est complété
par un réseaun de lignes de muit ;

~—les bateaux-bus, notamment dans la partie
maritime de I"archipel (la partie lacustre est
essentiellement 4 vocation touristique). Ce
mode de transport est particulidrement perfor-
mant ettres développé. Exploité par Waxholm
AB, le réseau compte plus d’une vingtaine de
bateaux — dont des vedettes trés rapides —
sillonnant I"archipel sur plus d*une vingtaine
de lignes. La tarification de ces services est
malheureusement non intégrée i celle des
autres fransports publics, :

Le réseau de banlieue

Au milieu des années soixaate, les SL {alors
exploitant des transports publics urbains dn
Grand Stockholm) et les ST (Chemins de fer

Une rame série C13 de 1984 armive a
une station aérienne de la figne Verts
en direction de Hésselby strand.
(Cliché M. Bézy)

euvres d'artjalonnent les couloirs etles quais,-
ce sont ici toutes les stations qui ont &té .

‘e grande amplitude. horaire  (jusqu’a ume -
heure du matin), d'autre part en lignes de -

stations du métro, destinées 4 assurer une’

TS

Une rame série C13 de 1983 quitte une station de la ligne Verie disposée & niveau st i
avec quai central unique, typigue du réseay de Stockholm. {Cliche Michet Bézy)
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Suédois) se sont rapprochés pour organiser le
résean de chemin de fer de banlieue avecune
intégration des horaires, des tarifs et des cor-
respondances entre les métros, framways, bus
et trains.

des Lokaliag.
—les Pendeltag (littéralement "trains pendu-
1 laires", au sens migratoire du terme, comme
en Belgique), desservent 49 stations, avec des
lignes en radiales que I'on peut comparer 3
notre RER parisien. Exploités depuis 1999-
2000 par un consortium composé de BK Tag
‘| et Via GITaveo, depuis mai 2000, Parrivée du
groupe anglais Go dhead, les Pendeltag arbo—
rent le logo des SL.
— les Lokaltag (trains locaux), desservent en
omnibus les vilies voisines de Stockholm en
empruntant les axes ferroviaires,

tiond une station pour les Pendeltag & Slussen,
puis fa construction d’un nouveau tuanel re-
liant T-Centralen et Odenplan pour se diviser
en deux branches, I'une rejoignant les lignes
actuelles avant Karlberg, 1"autre intégrant Ia
ligne "secondaire” du Roslagsbaua qui serait
1 alors convertie A voie normale.

Les lignes "secondaires"
| Le résean ferroviaire du Grand Sockhalm
{ dispose par ailleurs.de deux lignes "secondai-
-1es" Electrifiées, dont I'ane est 4 voie étroite

| en 1893 et électrifiée en 1913, desservant les
| secteurs urbanisés de I'est de I’agglomération
dans "archipel sud ; cette ligne a &6 moder-
nisée & Ia fin des années quatre-vingt avec Ia
mis¢ en service de motrices de métro modi-
.| figes (28 rames ex C6/C12) avec uné alimen-
tation par ligne aérienne en remplacement du
froisiémerail. Cette ligne, exploitéepar S7 Tag,

jour ;

‘891 mm consmnte en 1888 et &lectrifiée en
| -1895, desservant le nord-est de Stockholm

depuis Ia station demétro Tekniska Hogskolan
" (ligne Rouge) vers Taby, avec dés branches
{ vers Nisbypark, Osterkar et Karsta. Cette
ligne, qui dessert 39 stations, est exploitée par
la Tagkompanier, filiale des DSB, les Che-
-mins de fer Danois. Le matériel roulant a &t
modernisé dans les années soixante, e trafic
depasse 32000 Voyageurs par jO’UI

(1} En Sudde, on raulait alors 4 gauché.

Depuis les années 80, les dessertes de chemin ~
de fer sont organisées autour des Pendeltaget :'gq

Les projets de développement de I’agglomé-
tation prévoient le débranchement et la créa-

-1 —Saltsjobanan, voie ferrée de 18 km ouverte -

a une fréquentation de 16 000 voyageurs par

— Roslagsbanan, ligne & l'écartement de

Le materlel roulant du metro de Stuckhnlm

L " Annie- 1
1953]2

: o Motnce conservée en etat de marche
_-|Mofrice ‘conservée en état de marche
- % |Conservée au Musée des transports.
| Matrice conservés en éiat de marche
Protot_ype des.rames C4.
‘ ijture 2460 remise au type CE en 1969 (base de prototype) Les50
premigrés rames’ Gtajent équipées d'un thermostat electromque ,

SONS des G7*.

ConstrurtparHagglunds Iongueu otle 17,
{hauteur (au dessus du: rail) 3,

 |assises:: 126 ; places debout: 414 vriesse max. : 90 km/h; ;toutes

5 24 ?2 et2481 radrees K

Eqmpee en 197 ,d,

asteras AS) Lmkopmg longueurtotale 1 Bm"'
V_h.auteur(au dessus du-rall) : 3,8 m; nbre de bag:es 2
) I assmes 48 pfacesdebout max 56‘wtesse

: 705 asenn de test: pour Ies aménagements mténeurs des rames
620:1a2719a reclila premidre [wree h!eue la2725 aservn a !armuveile
dit "'ltmnd saeges . PR o

1§ .AE._B et Hagglunds Iongueur totale 174m largeur
hauteur-(au dessus du rail).3;78.m; ‘nbre de bogies 25 pmds
-‘blaces assises 48’; places debout max 158" max:

rem:éres /3 s-d.tyristol S S

Ba-des visites touristigies Lo

laces.assises 48 7 places de

4avee. un carrossage rototype du €20
rames ype:C 20;1es"Vagn 2000* {voiturés’ 2000);
érotation des: ramesC1 ‘de 1949 radiées entre 1965
uit: par ADTranz:(atijourc hui Bombardier); longueur
;5:m (rame a,rtlculee de 3 voitures; avec large intercircuiation |
principe du MP8Y parisien); largeur < 2.9 m ; hauteir.(au
tessus desrans} 3,8 nbrede bogres 4;poids max.: 97,41 :places

. . Ies motnces du parc des C20 ont un nam de baptéme SR

CDR n°266-267




Les tramways

Fort de 19 lignes en 1946, le résean de tram-
way en comptait encore 5 ¢n 1968, 4 la veille
du changement de sens de circulation (1).

Seules furent alors conservées les lignes 12 et ' :

21, qui bénéficiaient de site propre.
En 1985 fut reconsiruite une ligne de 3,2 km
{n° 7) entre Normalstorg dans e centre de lile
et D]u.rga:den, & vocation touristique saison-
niére et tarification spéciale. Elle a par ailleurs
*| servia des essais et & la présentation de maté-
riel moderne (Strasbourg, Cologne, Sarre-
brick), et a confribué an remouveau dé ce
mode, de transport.
Un véritable réseau est actuellement A I'émde,
et nous en reparlerons dams un prochain nu-
aéro de Connaissance du Rail.

Lesprojets

A Pavenit, la ligne de métro verte n°19 doit
étre prolongée d'une station de Hagsdiira 2
Alvsjd, pour étre en correspondance avec le
Pendeltag, ce qui facilitera la desserte de la
foire de Stockholm.

Sur 1a ligne 11 (groupe Bleuw), il est prévu de
reporter le terminus d’Akalla d’une station
vers Barkaby, en correspondance avec Ia li-
gne de Kungséngen des Pendeltagen.

En dehors de ces deux projets, des études ont
&té engagées pour d’autres prolongements, en
achevant fa boucle de demi rocade de la ligne
| Blene-an-deld-du terminus de Kungstrad--
garden dansunpremiertemps jusqu'a Slussen
(par une boucle plus serrée que dans le projet

initial) avant de rejoindre Nacka, sur la iigne
des Saltsjdbanan.
Une autre étude porte sur le débranchement 3
partir de Odenplan, d"une branche du groupe
de ligne Verte pour rejoindre la banlieve nord
4 Solna Centrum.

Dans Pattente du financement de ces projets,
Ia priorité de I’ Agglomération de Stockhaim
porie sur le développement du réseau de tram-
way et sur i’achévement de la demi-rocade
sud du métro.

Marc Gayda

- Prochainement

 Les tramways de Stockholm

Rames C 20 au dépét-atefier de Hégdalen. Cefle au premier pizn est en cours de fevage a

'aide ds colonnettes hydrauhques (leche PL} .

Une rame C14 de 1987 de la ligne Rouge
aux ateliers de Hégdalen. Dans les années 3
venir, ce matériel cédera la place aux C20.
(Clichs PL)

La loge de conduite d'une rame C20, avec 2
gauche {'écran informatique de contréie et la
poignée tractionffreinage du manipuiatewr.

(Cliché PL)

' Connalssance du Rail n..
- le- métro de Steckholm, *
"CdRn° 207 o _
trams rétro A Goteborg gt Stockholm
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