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Intreducecion

= En muchas ciudades, el transporte publico
epresenta una alternativa al auto

= El buseseé principal medio de transporte
o | leva el mayor porcentaje de pasajeros
o Alimenta sistemas de mayor capacidad

s El bus ofrece muchas ventaj as (beneficios)
o Comunmente, es el mas eficiente
o Tiene e mayor nivel de flexibilidad vial
o Reguiere una baja inversion capital




s EXisten varias configuraciones, incluyendo:
o Minibus/ Midibus
o [Motorcoach
o Double Deck
o Articulado

s Ademas, existen difer entes tecnologias:
o Trolebus
o Fuel Cell
o Eléctrico e Hibrido




s BusElectrico
o Enteoria, no contamina el medio ambiente
o No reguiere cables aereos en la calle
o Cuesta menos gue otras tecnologias

s BusHibrido

o Motor “ diesel” opera un generador, que junto a

baterias de traccion, provee
o Cuesta menos que otras tecno
o Da un mejor rendimento que

a energia electrica
ogias

us diesal




Sanl Erancisco: Region V Citdad

Car acteristicas Ur banas:;
Gran San Erancisco

s Datos Generales

Polo de desarrollo tecnologico: Slicon Valley
mportante centro de educacion, turismo, Negocio
ngreso promedio relativamente alto

Cas 7 millones de hab., 3,6 millones de empleos
250.000 hectareas urbanizadas (14% de la superficie)
Policentrico, con muchas areas de baja densidad




Mapa del Gran San Francisco




Caracteristicas Ur banas;
Gran San Erancisco

s Datos Generales
Centro historico y cultural dela region
|mportante distrito financiero
Principal punto turistico de la region
Ciudad de diversos grupos Yy vecindades
Centro de actividad politica (progresista)
Cerca de 800.000 habitantes, 620.000 empleos
Superficie urbana de 12.000 hectareas
Densidad relativamente alta (mas de 65 hab./hec.)




Mapa de San Francisco
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Sanl Erancisco: Region V Citdad

Medios de Transporte:
Gran San Francisco

s Particion modal (viajesdetrabajo)

o Vehiculo Privado (solo): 69% de los viajes
Vehiculo Privado (chofer y pasajero): 11%
Transporte Publico: 10%

Caminata, Bicicleta, Otros: 10%

El automovil domina el sistema, sobre todo en las
afueras, donde hay menos transporte publico.




Red de Transporte Metropolitano

2.300 kilometros de autopistas y carreteras
31.200 kilometros de calles y caminos
14.500 kilometros de rutas de bus

750 kilometros de rutas ferroviarias

1.200 kilometros de red regional de bicicleta

8 puentes publicos con peaje

5 puertos publicos
3 aeropuertos internacionales (SFO, OAK, SIC)
24 operadores de transporte publico

Fuente: Metropolitan Transportation Commission, 2007




s Modos detransporte publico
Bus (62%): bus convencional, trolebus
Metro (22%): tren metropolitano (BART)
'ren Ligero (10%): tren gue opera en calle y en tune
Tranvia (2%): tren gue opera con cable subterraneo

'ren Regional (2%): tren convencional
Ferry (~1%): barco gue cruza la bahia
Paratransit (~1%): minibus para deshabilitados

Principales operadores:
Muni (45%), BART (22%), AC Transit (14%), VTA (9%)




Transporte Publico:
Gran San Francisco

2%2%
M Bus
B Metro
M Tren Ligero
M Tranvia
M Tren Regional
W Ferry

Paratransit

Afluencia Annual:
480 mill. de embarques

Fuente: MTC, 2006
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Medios de T ransporte:
Ciudad de San Francisco

s Particion modal

o Vehiculo Privado (solo): 40% de los viajes
Vehiculo Privado (chofer y pasajero): 11%
Transporte Publico: 31%

Caminata: 9%
Bicicleta: 2%
Otros (g., motos, trabajan en casa): 7%

El transporte publico hace un papel importante.




s Modos detransporte publico

AfluenciaAnual: 218 millones de embargues (Muni)
Bus Motor: 41.4%

Trolebus; 34.9%

Tren Ligero: 19.1%
Tranvia: 3.4%

o Paratransit : 0.6%

Otros operadores:
BART, AC Transit, GG Trangit, Caltrain, SamTrans




Sanl Erancisco: Region V Citdad
Patrones Recientes (T ransporte Publico)
Gran San Francisco

s Subidasy bajadas en |la afluencia de pasaj er os,

Segun varios factor es:

o Ciclos economicos — tasas de empleo, inflacion
Precios de pasaje -- costos de operacion y subsidios
Precios de combustible
nicio y cese de servicios
Calidad de servicio (tiempos de viaje, comodidad)




s Desde el puntoc
NCremento anua

NCremento anua

e vista del operador
en e costo de operacion: 4%

en el costo/pasajero: 3%

ncremento en costo/hora de operacion: 6%

s Variacionesen € nivel de subsidio ha causado
una situacion precaria

o Busgueda de nuevas fuentes de financiamiento
o Necesidad de cortar algunos servicios

- |lineas

- horasde servicio




Afluencia Anual: 2002-2006

Gran San Francisco

FY 03 FY 04 FY 05




Sanl Erancisco: Region V Citdad

Patrones Recientes (Transporte Publico)
Ciudad de San Francisco

= Muni (operador local) experimenta muchos de
los mismas problemas, ademas de:

o Mayores niveles de congestionamiento vial,
con incrementos en |os tiempos de viaje

o Constante caida en |a afluencia de pasajeros

o Mayor resistencia a la subida de tarifas




= Muni ha comenzado nuevos programas gue
prometen bajar costos operacionalesy
meorar lared de servicios;

o Zero Emissions 2020 Plan -- estrategia para
convertir la flota (vehiculos no contaminantes)

o Transit Effectiveness Project (TEP) — programa gue
evalUa la red y propone cambios para racionalizar
el sistema segun nueva demanda (2008 a 2015)




Afluencia Anual: 2002-2006

Ciudad de
San Francisco

FY 03 FY 04 FY 05

Fuente: MTA, 2007




Planide Efectividad deliransporte

= Principales objetives

o Cambiar la red de rutas para meor satisfacer la
demanda en corredores criticos

o Descontinuar los servicios de baja afluencia de
pasajeros

o Competir con €l vehiculo privado para atraer a
NuUevos pasajeros

o Controlar |os gastos de operacion Yy de expansion,
frente a Importantes extensiones (g., Central
Subway, nuevos servicios)




= ESta estrategia se basa en algunos hechos:

o |Vlenos residentes toman transporte publico para
llegar al trabajo.

IMas residentes trabajan en otros condados.
Nuevos proyectos han surgido en distintos sectores.
Ha incrementado el uso del auto.

Hay mas congestionamiento en las calles.

s [ EP propone proveer:
o Mayor confiabilidad
o Megjorestiempos de viaje
o Rutas mas directas entre origenesy destinos




= Plan propone una nueva red de servicios,
basada en los siguientes componentes:

Rutas rapidas. BRT, Tren Ligero, Bus, Trolebus
Rutas locales. Bus

Rutas comunitarias: Busy Midibus

Rutas para servicios especiales; Bus




IFransporte Electrico

Historia
o El primer modo de transporte fue el tren, en 1851,
sirviendo e tramo San Francisco-San Jose.
Este fué seguido por la famosa tranvia en 1873.

A comienzos del siglo pasado, € trolebus reemplazo a
la tranvia en muchas lineas despues del terremoto.

Por buena parte del Sglo 20, € trolebus opero en
Importantes corredores radiales.

Sn embargo, éste ha sido reemplazado en ciertas
lineas por el bus diesel




Historica Foto de Bus y Autos




implantacion deNuevasilrecnologias

s Debido ala necesidad de controlar |la emision
de contaminantesy controlar gastos, M uni
(MTA) ha comenzado a ver alternativas.

Plan “ Emisiones 2020”

s Espartedel Plan de Aire Limpio (CAP).
s Fué promocionado por € alcalde de SF.

= Propone cambiar Muni a un sistema no
contaminante para el 2020




Buses Hibridos en Seattle




Buses Fuel Cell de AC Transit




s Se enfoca en |la compra de nuevos buses
o Nuevos buses hibridos (diesel-electric)
o Nuevos buses “ fuel cell” de hidrogeno

= Dos operadorestienen fuel cell (AC, VTA) Yy
Muni sigue el progreso de estos operador es.

= Programa regional de ayuda per mitira que
Muni opere vehiculos fuel cell en e futuro.

s Laintroduccion de combustible “ biodieseal”
para fines de 2008.




Costos y Beneficios
Costos

s Cada vehiculo cuesta aproximadamente
500.000 dolares (840 millones de pesos).

s Comparado con busdiesdl, e hib
150.000 dolares (240 millones de

rido cuesta
DEsos) mas.

s Combustible “biodiesel” (para hi

oridos) es

mas limpio, pero tambien contamina.




Beneficios

= Vehiculos de piso bajo permiten mejor acceso
y reducen los tiempos de subida y bajada.

s Hibridos son mas suaves de operar, con mejor

acceleracion y menosr uido.

= Costos de operacion son menor es gue diesel
o Ahorros en el uso de de combustible -- 30 por ciento
o Frenos de mas larga vida
o No tiene transmision (no reguiere mantencion).
o Motor cuesta menos y dura mas tiempo.




Implantacion de Servicios

s En 2007, se introducen vehiculos hibridos.

s Se evaluaron rutasy se designaron vehiculos a
diferentes sectores de la ciudad.

s Actualmente, Muni tienelaterceraflota de
hibridos a nivel nacional:

o 56 buses hibridos de 40 pies de largo (12,2 metros)
o 30 buses hibridos de 30 pies de largo (9,1 metros)




s Actualmente, Muni tiene masde 1.100
vehiculos de transporte publico (total):

o 86 buses hibridos
495 buses diesel
56 trolebuses el ectricos
177 vehiculos de tren ligero
o 40 tranvias

s Esdecir, masde la mitad de sus vehiculos son
de cero emisiones




Algunoes Planes para el Futuro

s De aqui a 2020, se espera convertir toda la
flota a fuel cell.

= Mayor iImpedimento para que se realice esta
meta es la disponibilidad de buses fuel cell
(factibilidad de fabricar los vehiculos).

s En todo caso, la ciudad haratodo lo gue puede
parareducir las emisiones, incluso pidiendo
ayudaregional y del estado de California.




Conclusiones

= Debido a lasactuales amenazas al medio
ambiente, es necesario desarrollar nuevas
estrategias gue no contaminen el aire.

= El sector de transporte emite una cantidad
significante de contaminantes.

= Como agentes publicos, los gobiernostienen la
responsabilidad de desarrollar planes

o para los vehiculos privados
o para vehiculos de transporte publico




s Mientras el trolebus ofrece |a ventaja de ser un
modo no contaminante, no es factible operar
estos en todos los sectores.

= Lameor opcion para lograr las metas del
CAP esintroducir busesfuel cell.

s Debido al hecho de que estos vehiculos no
estan disponibles todavia, Muni propone;

o evaluar su rendimiento en otros operadores
o conseguir financiamiento para probar vehiculos
o Implantar buses hibridos (con biodiesel) primero

= Mucho dependera de factor es exteriores.




