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LES TRANSPORTS URBAINS

Les nouveaux systémes d’autobus en voie propre

Washmgfon

‘Chaussee réservée’ aux autobus &

Aprés avoir quitté le centre dense de

“la ville et ses artéres ot l'on-roule & 5 -

ou 10 km/h aux heures -d'affluence,.

Fautobus a l'avantage de déposer les
gens plus prés-de chez eux que ne le

fait le métro ou le chemin de fer, surtout.

dans les cas ol le réseau . ferrovigire
principal se réduit-& une ligne ou,deux.
L’autobus sert alors de «rabattement »

- sur le reseou ferré,

Lu création du couleir reserve de cir- -

culation et les autres mesures de protec-
tion des centres urbains améliorent,
quoigue modestément, la vitesse moyenne
des autobus -et, le procédé n'étant pas
coliteux, on constate. qu'il tend & se
répandre de plus en p[us en Europe et
aux Etats-Unis,

Dans certains cas. de trés fort trafic,
aux Etats-Unis {(New York, Washington),
le simple couloir sur chqussée est rem-
placé dans ta’partie-dense-du- tiajet-par

une chaussée compléte réservée aux bus

qui y circulent en file indienne comme
un -véritable frain. sur -pneus. dont les

voitures' ne seraient pas- attelées, Aux

deux extrémités de la chaussée réservée,
les bus ‘reprennent leur liberté, ce ‘qui
pose dailleurs _un- difficile " probleme

ce dernier cas, le bus est presque un
systéme bimode, tantdt prisonnier d'une
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“d’éclatement sur fa voirie normale. Dans

voie propre dont Il ne peut s'échapper,
tantét en circulation sur la voirie nor-
male.

Le stade le plus évolué dans cette fi-
lire, ‘et la ‘les imnovateurs tatonnent
encore, est le bimode guidé, se déduisant
du précédent par les opérations sui-
vontes :

Photo Mattox

— edponcﬂon de 'bras de guidage

{bras central sous le. véhicule ou bras

latéraux munis de. roues - horizontalesy
qui permeéttent de diminuer la largeur

de la chaussée, donc le colt du Génie
civil, et qussi de ‘transmettre des ordres
par fil au véhicule ;

— motorisation non polluante - au.

-moyen d'un. moteur eiectrlque alimenté

par captation du friphasé ou du courant

continu {gain en codt d'exploitdtion et

- diminution de la pollution), cu d'un mo-
. feur'au gaz naturel liquéfié (GIN.L.Y;

-~ mode de propuilsion autonome lors-
que le vehtcule passe sur Ia voirie nor-

. male ; i
" —"&1a timite, automatisation. pendani‘-

le passage en site propre.
Nous examinerons les trois étapes:sui-

-vantes de la filiére -autobus : Fautobus
Fautobus & -
['autabus

d essence sur voie réservée,
essence sur chaussée réservée,

. bimode guidé électrique. -

" 16 kmh.

Aufobus a essence
sur voie réservée

~de mesures. C'est ainsi guwa Leicester i

T.e couloir réservé par bande de peinture
ou par murette permet par une simple regle
de trois d'ambeisser la superficie moyenne de
voie publigque occcupée par personne aux
heures d'affluence. Les bus de Paris assu-
rent aux heures de pointe 28 p. 100 des
déplacementy de surfaceret n'occupent que
3 p. 100 de la chaussée. On voit done qu'il

. faudrait leur vendre 25 p. 100 de la. chaussée

pour qu'il ¥ al‘l‘.'plopm‘tl_onnahte a cet égard.

Cela laisse enirevoir la réserve dé capa-
cite qu'il serait possible d'utiliser en cas, par
exemple, de renoncement massif a lautomo—

" bile, et qu'il sera nécessaire: d’utiliser aprés

saturation totale du métre: La capacité globa-
le'des artéres serait ainsi augmentée, commse .
o contrario, les faifspassés le démontrent :
on a constatd, dépus 1964, une baisse du
Hébit global des rues de Parig corrélative a
1a baisse de fréquentation du bus,

-Le colt direct des déplacements serait Tul
aussi abaissé -puisque le voyageur-kilométre
consomme quatre fois inoins d’essence en bus
qu'en voiture particuliére.  L'opération
« priorité & l'autobus » a été lancée 3 Parig
dans les années 1964-1965, mais n'a pris sa
véritable expansion qu’apres 1968 ; aujour-

- d’hm quelque 70 km de couloirs sont réser-

—

vés aux autobus.

En raison de la discontinuité des cnuloirs,
notamment aux carrefours, qui limditent le
débit, et de leur non-respect par les sufo-
moblhs'tes. la vitesse commerciale des bus
n'a_progressé que de 1,5 km/h (passant de
9.4 10,5 km/h) et les responsables de la

" R.AT. P reconnaissent gue l'opération a tout’

juste permis de ralentir 1la dégradation des
conditions d'exploitation..

Pour remédier & cela, la proposition for-
mulée par les responsables de la RATP
dans I’ « Etude de restructuration du reoea‘a*;
urbam d’autobus » de'décembre 1972 cons;steé
3 installer des « murettes »OU & separateurs e
physiques des voies réservées qui, selon"
T'étude, permettraient d'élever la vitessel
moyene 4 12,8 knvh, soit un gain supple .
mentaire de 1’ord:ce de 25 p. 100. P

.En Angleterre, d’imvortantes opérations.
de' réhabilifation de l'autobus et du piéton -
sont réalisées au moyen d'un vaste ensemble

-existe des rues. entiéres. réservées aux pié-:
tons et aux bus avee lnmtation de wtesse a

~ Egalement en Angleterre, d’autres mesures
de protection du eentre urbain. sont prises
tarification marginaliste du - stationnemet
(tarif normal horaire et surfaxe de 5,60 F::
_ pour les voitures sorfant aux heures de poin-k
te), limitation -des parcs:privés dang le- Cefin
tre, & hachurage » des carrefours (il d'agi
diun petit jeu de dames pour autorpobilistes
la partxe centrale du, carrefour est hachuree,
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Le « Busway » britannique

4 Ia peinture et Ia régle du jeu consiste pour
- Fautomobiliste & ne pas 8’y laisser prendre a
Parrét, sous peine de contravention, surtout
aux heures de pointe), ) -

‘Dautres mesures dont les Anglaié, diseci-
plinés, ne semblent pas chogués, consistent &
discerner frois degrés de tolérance pour le
stationnement en bordure de froftoir : |

— le stationnement limité (bande jaune
discontinue) ; o .

-~ —u==-lg stationnement autorisé, mais pour les
seuls déchargements de personnes ;

: mw 1o stationnement interdit.

Autobus & essence
sur chaussée réservée

\ "

- entre les mains du London transport execu-

s

piéton et du bus avec contréle de-la circu- -

lation. et du stationnement,
Dans un but de coordination enire modes

- de transports différents au niveau de l'ag-

glomération, le « departmeént of Environ-
ment » s'est vu accorder le pouveir d'établir
des comités de transport public {Passenger
transport authorities} chargés de I'élabora-
tion d'un systéme complet de transport col-
lectif pour leur région, Quatre P.T.A. sont

" déja a I*euvre dang les grandes zones urbai-

nes entourant Manchester, Merseyside, Tyne-
side et les Midlanda de I'Ouest.

A Londres, le Greater London couneil
assume la responsabilité de I'organisation des -

trangports publics, mais Ia direction journa-
Hére des services d’autobus et de métro est

tive.- L’util‘iéation _accrue des transports en
commun résoudrait bien des problémes créés

' par la circulation dans les villes:

y Une autre ville anglaige, la ville nouvelle-

4e Runcorn, dans le Cheshire, qui compte
-£00:800 habitants, a puissamment concouru &
¢ la réhabilitation du bug en créant en 1871 un

way ». 11 consiste en un résean exclusivement

réservé aux Autobus ‘couvrant la totalité du.

centre sur une longueur d'une vingtaine de
kilomédtres de voie double, d'une largeur de

systéme de transport fort original : le « Bua- -

8,70 m. L'investissernent a é&té financé &-

75 p. 100 par le ministére des Transporis
britanniques au ‘titre des provisions: du
« Transport Act » de 1088. :

Dés 1a conception de la ville, le « Bus-
Prit soin de placer d’emblée des parkings i
1une distance des bureaux, usines ou résiden~
ces telle que la marche & pied, depuis la
station de bus, soit plus courte. -

&gale enire Pautomobile et le « Busway »,

soit 30,000 voyageurs par jour pour chacun

de ces modes de fransport,.

D'une fagon plus générale, la-réhabilitation
des bus, conjuguée i celle du piéton, semble
jouir d'une certaine popularité en Angleterre
oy, rappelons-le, Yindustrie des transports

* par autobus est nationalisée, 1a « National

bus company = .gérant les principales lighes-

réguliéres, | ) . R

- Sous Pégide du ministére de I'Environne~
ment (départment of Environment), trés
puissant ministére technique créé en 1970

et qui coiffe aussi bien les transports que la ..
congtruction, les équipements publics et 'en- . -

‘yironnement, se sont développés de nom-~
breux projets de Colectiviiés locales propo-

. Les vpromoteurs vigent une répartition

way » fut intégré au plan de masse ef l'on .

)

gant des programmes de réhabilitation du.

Pour encourager la population sur cette

- voie, le ministére de 'Environnement a fourni

son appui 4 treize projets de démonstration
dont I'objet est d'expliqguer comment pour=-
rait étre réalisée Y'amélioration des services
d’autobus. A Leéds, par exemple, un service

de minibus pour acheteurs relie la .gare, la .
_station d'autobus principale ef le grand cen-

tre commeércial de .la ville ; ces minibug

pasgent, -sur une partie de leur irajet, par

les rues réservées aux piétons,
. Qutre ces projets, toute une série d'expé-

riences destinées 4 évaluer les avantages’

que présenteraient }es voies pour au‘tobus et
autres projeta basés sur la priorité, a eté

- effectuée sur’ la rampe expérimentale du

Transport and Road Research Laboratory.

Aux Etats-Unis, citons le cas intéressant,
car Impressionnant par les débits (10.000

personnes’heure), de la chaussée réservée -

aux autobus & Washington, surle terre-plein

" central de la Shirley Highway, Fautoroute

de pénétration reliant la capitale 4 Spring-
field, située & environ 20 km au sud-ouest.

_. -Bur cette chaussée réservée, d'une -lon=-

gueur de I5 km, les bus se succédentf & rai-

son de 200 & 250 bus par heure, soit plus de- )
10.000 personnes par heure et par sens, Par -

rapport & la situation antérieure des bus,

-plongés dang ume circulation . automobile

démentielle, le gain de temps d'accés A
Washington est de 30 mn et la fréquence a
doublé en un an, )

Le nombre d'usagers empruntant le -bus
en période de pointe est de 'ordre de 15,000,
alors quil é&tait de 2.000 en 1959, date du
début de cette intéressante opération d'ex-

“ploitation. Le nombre de véhicules particu-.

Hers ainsi éliminés de I'autcroute a &té estl-
mé & plus de 3,000 c6té Springfield. L'auto-
mobiliste désirant utiliser le bus pour aller
travailler & Washington dispose de trois
parkings gratuits desservis toutes les huit
minutes par le bus. A noter que Pexpérience
est financée & 95 p, 100 pour le gouvernement
fédéral (Urban mass transportation adminis-

-tration).

Ceg différents exemples, et d'autres. sans
doute, oni favorablement impressionné les

. milieux intéressés en France puisqu'un grou-
pe a été constitué pour étudier Fimplantation

de voies réservées aux bus .sur les terre-

.pleing centraux d'autoroutes. On parle de
l'autoroute du Nord et de l'antenne de Bagno-

let, .

= L'autobus bimode guidé

A Theure actuelle, I'un des programrnes
les plus méthodigues de développement et
d'application de TI'autobus bimode est celui
entrepris par Renault avee la Saviem, qui
produit la majorité des autobus frangais, et
la Boeiété d'études et de réalisations imdus-

Arielles Renault engineering.
A ce programme de développement, on’

peut associer Yapplication commerciale du
systéme & la ville nouvelle @Evry, au sud
du District de la région de Paris. Dans cette
ville, dont la 'popidation devrail ateindre

;450,000 habitants en 1985, le taux d'utilisation
“des transports-en commun, visé par ley urba-

nistes est de 46 p. 100 (Runcorn 50 p. 100),

Le réseau d'Evry aura 35 km en ‘site pro-
pre- intégral, -1,5 km en' gite propre  avec
cisaillements, et 50 km de-parcours sur voi-
rie urbaine.- Onze lignes sont prévues, repré-
sentant un total dé 145 km environ, toutes
ced lignes, sauf une, ayarnt accés au centre
sur un tronc comamun qui devpa écouler en-
viron 11.000 passagers par heure et par sens

.4 lheure de pointe, La vitésse commerciale

st estimée, sur le site propre, & 26 km/h, Les
fréquences de. passage & I'heure de pointe
geraient d'un autobus toutes les deux minu-
tes. | : .o .
La technologie du bimode d'Evry sera
développée. an cours. d'un progranime dont

le premier trongen expérimental d'un kilo-

métre devrait foretionmer en juin 1975 1

#'agit, en premidre phase, d'un autobus a .

moteur thermique comportant : .

— un guidage automatique du véhicule
sur ga voie; ’ :

— des automatismes de protection anti-
collision § , ; N

— des automatismes de feux de carrefours
et de régulation générale. . :

Ce premier bimode semi-automatisé
comporterait done toujours un conducteur
et un moteur thermique. Le-débit pourrait
atteindre 7.000 & 8.000 passagers par hetire,
par voie.et par sens (110 autobuyheure).

Par ailleurs, dans le cadre d’accords avec
la C.EM, ED.F. et G.D.F., Renault continue

.geg recherches sur les moteurs électrigues et
- au gaz naturel liquéfié, : R .

Enfin, pour le-futur, le programme compor-
te Tétude de Yautomatisation du pilotage des
autabus. . S : :

. Parallélenient aux rec
1’Etablissement public' de la ville nouvelle
d'Evry se prédccupe dés maintenant de
l'exploitation du futur réseau en lancaut, dés

1974, un appel, d’offres pour la: concesgion: de.
“Vexplitation, ainsi gue de la réservaiion’des
. terraing. :

‘Alaia FILLION

tches techniqués,”

. Iﬂgénie!ﬁ..cies: Arts et Manufactures




