* UNION DES TRANSPORTS PUBLICS URBAINS ET REGIONAUX

 COMMISSION GENERALE DE L EXPLOITATION .

TERMINOLOGIE RECOMMANDEE
EN MATIERE DE R
TABLEAU DE MARCHE ET DE ROULEMENT

| - TABLEAU DE MARCHE

1.1 GRAPHIQUE DE LIGNE

Traecé obtenu en portant le temps en absecisse et la
distance ou le temps de parcours en ordonnée, et
représentant la marche des véhicules, Il est géné-

palement établi en coordonnées rectangulaires.

1.2 TABLEAU DE MARCHE DES VEHICULES

Document établi & partir du'graphique de ligne et
comportant pour chaque véhicule les heures de sor-
tie et de rentrée au dépdt, les interruptions de

marche, et géndralement les heures de départ des

terminus ou des points de reléve éventuels.




-

1.3 PARCOURS
'Déplacément.d'un uékicuze:entre deﬁx'tefminus o
opposés. ' '
1.3.1 PARTIELLE OU PARCOURS PARTIEL .

Portion de parcours.

1.4 TEMPS DE PARCOURS
Temps s'écoulant entre le départ d'un véhicule
d'un terminus et son arrivée au terminus opposé.

: f

1.5 TEMPS DE COURSE
Temps s'écoulant entre deux départs successifs
d'un méme véhitule de deux terminus opposés. Le
- tempe de course comprend le temps de parcours
et le temps de battement.

1.6 TEMPS DE ROTATION OU DE REVOLUTION
Teﬁbs s'écoulant entre deux départs successifs
d'un méme véhicule d'un méme terminus dans la
mé&me direction et dans le mZme sens.

1.7 TEMPS DE BATTEMENT

Temps s'écoulant pour un méme véhtcule entre son

arrivée et son départ d'un m&me terminus.




1.9 INTERVALLE

ﬁl : 1.10 FREQUENCE

. {.8 .TEMPS DE HAUT-LE-PIED

e terme s’appZiqué Te plus souvent au temps

nédeessaire pour se rendre du lieu de garage au
terminus ou au point de mise en ligne, et in-

versement.

De manidre plus générale, temps mis par un

véhicule pour se rendre d'un point donné 4 un

aqutre, a l'exclusion du temps de parcours.

remps &'écoulant en un point donné entre les
départs ou les passages de deux véhicules suc-—

cessifs circulant dans le méme sens.

IL'intervalle se mesure sur une ligne, une partie

de ligne ou un trone commun 4 plusieurs lignes.

Notion trop ambigué pour étre retenue ; fréquem=
ment utilisée 4 tort au 1tew d'intervalle, dont

elle est l'inverse,

1.11 NUMERO D'ORDRE JOURNALIER

Numéro affecté a la marche d'un véhicule sur le

graphique de ligne.




2.1 TRONCON

2.1.1 TEMPS AU

2.2. DECOUPAGE

2.3 VACATION

Il - HABILLAGE

Temps élémentaire du tableau de marche correspon-
dant & la présence d'un chauffeur 4 bord d'un
véhicule pendant une période de temps continue

sans reléve possible.
VOLANT ELEMENTAIRE

Somme destemps de parcours et/ou. de haut-le-pied

compris d L'intérieur d'un méme trongon.

Opération consistant & fractionnef le tableau de

. i
marche en trongons.

Juxtaposition pour un m&me conducteur de trongons
et de temps annexes, répondant aux conditions de
trgvail, constituant un temps rémunéré continu
ayant pour origine une prige de service ou une
fin de coupure, et finissant par un début de cou-

pure ou par une fin de service.

2.4 TEMPS AU VOLANT JOURNALIER

Ensemble des temps au volant élémentaires des

divers trongons d'un méme service Journalier.




2.5 TEMPS ANNEXES

Composés du temps de prise de service au dépdt ou
sur le véseau, et éventuellement de fin de service,

des temps morts, des temps de réserve tactique et

: ‘ . 3 ok

des temps de réserve & disposition.

5.6 TEMPS DE DEPLACEMENT

Temps inclue dans le service, 4 l'intérieur d'une
vacation, nécessaire au conducteur pour se rendre
d'un point de reléve au dépdt {ou inversement) ou

d un autre point de reléve.

2.7 TEMPS DE PRISE DE SERVICE
r Comprend le pointage de présence, la préparation
des documents de.travail de la journde, la prise
de connaissance des consignes et notes de servieces
de la journée,ila visite du matériel et la vérifi-
.cation du bon fonctionnement des sécurités, la

mise en marche du moteur, etc...

2.8 TEMPS MORT

Tem?s‘correspondant & une intevvuption de travail
& l'intérieur de la Journée de travail, pendant

lequel l'agent, dispensé de-éoute prestationrest

rémunéré et se trouve sous L'autorité de 1'em-

ployeur.
2.9 RESERVE TACTIQUE
Ensemble des agents prévus pour pallier les défail-

lances de personnel ou de matériel en ligne, ou

répondre aux besoins imprévus.




2.9.1 TEMPS DE RESERVE TACTIQUE

Temps passé par un agent en position de véserve
tactique .

'2.10 TEMPS DE RESERVE A DISPOSITION

Temps programmé pendant lequel l'agent se ‘trouve
en position excédentaire. L'agent en réserve a
disposition peut &tre utilisé & tout moment selon

les besoins des services.

2.11 COUPURE

Temps corrvespondant 4 une interruption de travatl
' a l'intérieur de la journée de travail pendant

lequel 1l'agent est dispensé de toute prestation,

n'est pasrémunéré,et ne se trouve pas sous L'auto-

rité de l'employeur.

+

2.12 SERVICE JOURNALIER
Ensemble.des caractéristiques de la journde de
travail d'un agent : heures et lieux de prise et

fin. de service, lignes, coupures, etc... Les

services journaliers sont généralement numérotés.

2.13 DUREE DU SERVICE JOURNALIER

Ensemble des temps rémunérés d'un service Jour-

nalter.




2.14 JOURNEE DE TRAVAIL

L SR Intervalle exictant entre deux repos journaliers
consécutifs ou entre un repos journalier et le
repos périodique sutvant ou précédent. La durée
de cet intervalle est mesurée par l'amplitude

journaliére.

2.15 AMPLITUDE JOURNALIERE

Somme de la durée du servpice journalier et des

coupures.

I11 - LE ROULEMENT DES AGENTS

o T A e S e veh AN PN e v S m e L o

3.1 ROULEMENT

Affectations cycliques de services Journaliers et
de jours de repes, ayant pour objectif de faire
effectuer par chqque agent un temps rémunéré moyen
proche de la durée théorique moyenne maximale d'un

service Jjournalier.

¥.B. Le voulement peut &tre établi suivant diffé-

rentes méthodes.
3.2 DUREE THEORIQUE MOYENNE MAXIMALE D'UN SERVICE JOURNALIER
Durée déterminée par les textes législatifs et

réglementaires et les accords d'entreprise en

vigueur.




P

5,3 CYCLE D'ALTERNANCE

Cycle pendant la durée duquel tous les agenté ing-

erits sur un m&me tableau de roulement sont affec—

-

tds successivement dans les mémes conditions 4

echacun des services journaliers qui composent ce

tableau.

3.4 TABLEAU DE ROULEMENT

Transeription du foulement gous fOPme:d'un'ou plu=-
steurs documents. Il comporte généralement 1'indi-
cation de la situation administrative de 1'agent,

ainsi que les numéros des services Journaliers.

f 3.4.1 FEUILLE DE SERVICE

Le ou les documents fizant chronologiquement les
différentes missions ou situations composant une
ou plusieurs journdes :'de travatl d'un ou plusieurs

‘agents.




COMMISSION D'EXPLOITATION -
ILLUSTRATION DE LA
TERMINOLOGIE DU ROULEMENT

Indice répertorié

d la terminologie f OBJET
du roulement * .
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DONNEES NUMERIQUES DU GRAPHIQUE DE LIGNE 1.1.
Ligne A B ; A et B distants de 6 km
Variations des Indices :1.4./1.5./1.6./1.7./1.9
Heures - : : . - . 1 - ] ‘ a
Indices | de 6H 6H20 9HOO0 11H40 | 12H25 | 12H45 | 14HI15 17H1S 19H15 19H35 | 20HO00 22H
(1) a 6H20 9HOG | 11340 12H25 12H45 | 14H15 | 17H15 | 19H15 | 19H35 20H00 | 22HOO 23
1.9 Intervalles 20! 15! 20! 15! 25 15! 20 ' 15 20! . 25! 30° 60
théoriques 1 '
Temps de : .
1.4 Parcours 25! 30 25! 30! 25! 30! 25" 30! 30! 25! 25! 25"
Temps de i
1.7 battement 7 7! T 7 A
2 chaque 5! g 5! g 15! g 5! g1 ' Y - Bt 5! X
terminus o _
1.5 Temps de 30" 37" t 37 , 371 3 3| 3T : g .
course 38’ 30 38 40 38! 0 38" g 30 30 30
. Temps de ' : . '
1.6 rotation ou de | 60 75! 60! 75! 80! 75! 60" 75! 75! 60" 60! 60!
révalution ' i '
théorique
Nombre ' , e . ;
d autobus 2 5 3 4 4 . 5 3 5 4 3 .2 1

- FEn abscisse le temps : 1 millim&tre = I minute ; 60 millim&tres = 1 heure. Autre échelle couramment employée;

2 millimetre = 1 minute. Sont po:-tees en clair et marquées par un trait vertical les heures

de 6 heures 3 24, _
- FEn ordonnée les distances : 15 millimétres = 1 kilometre . Autres échelles couramment employées : 5,10,
20 millimetres = 1 kilombetre. L ' R -

(1) Indices répertoriés au lexique de la terminologie du Roulement.
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142, Tableau de marche des vehicules:
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Heures de départ du véhicule:

origine de la ligne.
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1. 11.

n® d'ordre journalier :

. de la Station Terminale A. définie comme
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correspondent aux 5 véhicules en service ; les numéros d'ordre
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Le kiloméirage total correspond au kilométrage utile de la ligne A. B.

sont entourés d'un cercle.
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Les prises et fins de service s'effectuent dans
ltordre du premier au neuviéme.

- Au numéro dl'ordre journalier du véhicule 3 1nterv1ent
1'Agent X pour une durée de 2 H 24, :

- Hors et sous le cadre du découpage : '
Une vacation 2.3. de 1l'Agent N° 2 & disposition 2.10.
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3 A . . _—r

2 Habillage 2.2. Decoupage Commentaire.

-

1.11. numero d'ordre journalier {un vehicule une journee)
2.3. Vacation 23. 2.3 . 2.3
21 2.1, 21
L ‘ Trongon
4]- 5, | 8- i A I R
6351 52 AR T L N R 53 254 36 212120
* " Fy F's | ‘r 4 | | R
Sorhe garage . S - 1 Renrr.éejorugg_
-~ (depot) Renirée  Sortie . (depot)
Heures d'arrivees : Garage
des vehicules ala : _ (parking} .~ -
sighon ferminale A
origine delq lighe
2.12.

Numerc de Service journalier
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HABILLAGE DU TABLEAU DE MARCHE

DONNEES NUMERIQUES

N° de - 2. 15 2. 11 o270 T 213
Service Début FIN. AMPLITUDE | - COUPURE DUREE .~ DUREE dy SERVICE
1 5. 45 12. 35 6.50 s S 6.50 : + 15 7.05
2 6. 05 16. 30 10.25 de 9.50 3 12,30 2. 40 7.45 : + 15 8.00
3 6.20 16.50, 10. 30 de 10.02 a  13.20 3.18 7.12 : *t 15 .27
4 6. 35 17.10 10. 35 de 10.17 &  12.35 2.18 8.17 : + 15 8. 32
5 7. 05 19. 52 12. 47 de 12.15 a  17.10 4.55 7.52 { + 15 8.07
6 9.50 20. 20 10. 301 de 13.20 & 15,30 2.10 8.20 : + 10 8.30
7 11.50 21,20 9. 30 de- 15.30 &  17.25 1.55 7.35 : + 10 7.45
8 12. 15 22.-40 10.25 de 14.53 3 17,55 3,02 7.23 ;4 10 7.33
9 16.50 - 24. 00, 7.10 ____________“_-__-___,________'_____,-____ _7.'_10' P + 10 7.20
70.19

Ce document fournit certains renseigneménts complémentaires (destinés 2 l'Inspection du Travail}

2. 7. - Temps de prise de service - S ' : .
_ 2.11. - .Coupures 7 “ | . |

2.13. - Durée du service journalier

2.15 - Amplitude journalidre

Moyenne de travail : 7 H 49




o ‘

9

Departs l Arrivéesl
Poin} Point int
A B A
(2} ] @ S 6y |
[ 1 ¥
; Thxwx [ wxx [2] xxx [xxx
Jpxxx [ XXX 4l xxx [xxx
? F'y
Aller Refour
Impair Pair
Ne des Courses

2.12.

Service Joyrnalier

\ V4

1 Sort du depot g 5h4S

Point Point B
A A

Potnt

O N v W

11 6.00 | 6.25 6.30

7.00| 730!4] 7.37

2

4

8.15 | 8 45(6)8.52 1 9.22
. _

9.40 |10.05 10.10

1040 |11.05 110 11.10

11i11.40 | 1205 12{12.10|12.35

Remplace par 4 a 12h35
au point A

6.55
8.07

10.35
11.35

Tr-7h05

1

2 Sort du depota 6h05

Prend voiture garee @ 7h05
au parking A

Prend le 2 g 9h50
au point A

6

Point Point B Point Point Point B Point Point Point B Point
A A A : I A A A
1| 620 | 6.45 |2{ 6.50 | 7.5 1| 745 | 7.45 |2| 7.52 | 8.22 7[10.00 {10.25 [8]10.30 [10.55
. 3] 8.30 | 9.00 4| 9.07 | 9.37 9|11.00 |1.25 jo[11.30 |11.55
Brendle 4 10R17  JUPOMTAL lis 10 |12.36 [12]12.50 |13.20
Releve 3 g 13h20) au pont
9[11.20 |11 45 1o|11.50 |12.45 11|15.35 116.00 }12]16.05 |16.30
Releve par 64 9h50 ‘nt A | Releve por\8&12h‘15} -
elevepar 6a 9hS0aupoint A | o8 e 4q 17n0f < PO A |_[13116.35 |17.00 1417.05 {17. 35
Prend a 12h30 Station Centrgle ¥ o o) %
of reste & la dispositon jusqua gzl;"“s 741 217.46 |18.18 |n | 51511745 118.16 [16/18.21 |18.53 jo
16h30 £j7318.30 |19.02 [2419.07 |19.37 || 571900 [19. 32 [16]19.40 [20.05 |5
Ampl:10h25 Tr:8hC0 E Renlre qu depot a 19h 52 'g E Rentre qu depola 20n20" ﬁ




COMMENTAIRES

. _ 4 exemples traités présentent les particularités
‘suivantes : -

- Service n° 1 -: service effec¢tué en une

seule vacation (travail contini) ;

" Service n® 2 : service en une seule
vacation avec une partie 3 travail continu et une partie (2. , 10.)

temps de regerve 3 disposition ;

. Service n° 5 : service & deux vacations

la premiére comportant un temps mort (2.,8.)de 9h 37 210 h 17
permettant un saut d'un n°® d'ordre journalier d'un véhicule & un autre

(véhicule n® 3 -au véhicule n® 2);

- Service n® 6 : service classique en

deux vacations.
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