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KBS - Urbanization of Curitiba Corporation.




Cuntzba fondee en 1693 capﬂale de I’Etat"du' a; ost une- ville: de e
d’ habltants sur-une aire de 430 km?®, dans une région métropolitaine de 2,5 millions d*habitants. =
- Le'tanx de croissance démograpmque quit étmt de 46 %:"‘ ; "-Ia penode 1980 90 B
- oun taux de 3 % pour la période 1990 - 2000 :

_ w augmcnmuon démograpmque §’est accrue dés le début des annéf:s 1960 _ ___populamon : “
- du Curmba ayant quintuplé en moins de 30 ans Un Pla,n de développement urbam est alors_ L
- instauré, rcposant sur ics pnnmpes smvants . L : o

i dweioppbment urbaln s
e =unhypercentre desting au- commerce t. dmonnel prcsc
CR :automobﬂe par deux anneaux: routxers ?1 sen mque;, o

L Un prermer plan d’occupatxon des sols était approuve des
"morm ant la méme volonté de maitriserle développement urbam en: stmcture radiale, -

A partzr des années 1970, un. modéle de mrcuianon hmxtzmt Ia: czrcxﬂauon £
. vﬂle “établit de grands axes nord-sud- et est-ouest pour la circulation des véhmules Chac mrdes
‘ces axes est constitué d’une avenue et de deux routes latérales : I'avenue réservée aux autobus, a
deux voies oll se croisent les autobus, les routes latérales sont & sens unique pour la circulation -
automobile. Les premiers terminaux, stations de corfespondance, couverts et bientbt fermés.
partir de 1980 pour permettre U'intégration tarifaire furent mis en service & partir de 1971, -~ =

 Le résequ intégré de 'rrcinspdrr (RIT)

En 1974, les deux premiers sites propres au sud - ouest et au nord - est du centre de Ta
ville sont miis en service avec des lignes express.

En 1979, apparaissent les premiers ierminaux d’mteﬂranon et-les lignes mterquartlcrs -
desservant le quartiers périphériques de la ville sans transiter par le cenzre BERRE

En 1980, 7 URBS adopte e intégration tarifaire avec i’adopnen du blllet umque et Ies S
. terminaux d’mtégrauon il est désormais possible de changer de lignes d’autobus sans surcofit:
tarifaire grice & des stations de corrcspondanceb situdes sur les axes structurants. Ainsi le"
Réseau Intégré de Transport (RIT), dessert n’importe quel point de I’agglomération soit par les
autobus express, les autobus de rabattement, les autobus interquartiers, les autobus de: lignes
directes « ligeirinho », ou les autobus bi-articulés en payant un tarif unique.

Un nouveau saut qualitatif est intervenu en 1991, lorsqu A commencé I'exploitation des
lignes directes par des autobus sur voie rapide avec peu d arréts intermédiaires. La mise en place
de stations tubes (221 stations implantées le long des lignes rapides et express) ayant la
plateforme au méme niveau que celui du plancher des autobus, dans lesquelles se trouve le poste
du receveur pour I’achat des billets, a permis une réduction du temps d’arrét des autobus : la
plupart de ces stations sont équipées d’une palette lévatrice pour I'acces des handicapés.

En 1992, appataxt 'exploitation d’autobus bi-articulés ou mégabus d’une capacité de 270
passagers (8 pas/m® debouts et 25% de places assises) : 95 autobus parcourent les axes nord-
sud entre le terminal Santa Candida au nord et Bogueirao au sud et 'axe centre - sud vers le
terminal Pinheirinho et transportent 343 000 passagers par jour.
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| voyages motorises sont assures par les aut

Le RIT dé Curitiba et dune partié de Ta ségion métopolivaine se comnpose de 340 lighes

- exploitées par 1550 autobus qui transportent 1,9 millions de. g

oiture individuelle. Te. réseau
trage total des autobus est de.

comporte 1100 km de voies dont 60 kam en site propre : Ie kilos
" 38 000 km / jour. Le systéme utilise 25 terminaux de correspo
ce qui permet T'intégration d

o de-Curitiba est entourée de 25 villes sur u

~Lav ;

autorités de I'Etat du Parand avec:son Gouverneur, Jaime Lerr
- résean de comrunications et les transports en liaison avec le RIT de Curitiba. Un contrat entre
le Gouvernement de ’Etat du Parand. représenté: par la COMEC (Coordenacao da Regido .
* Meiropolitana de Curitiba) et la Municipalité de Curitiba représentée par VURBS en vue de
“yéaliser les infrastructures de transports.-de la Région Ménopolitaine dont le financement est-. -

obtery aupres de la BNDES - FINAME par emprunt contracté par le Gouvernenment:.de I'Etat

S Ces invesﬁtisse,r_ﬁehts - C.omprenne_ﬁt la’ " gonstruction - de  statioms terminales de
- correspondance, des voies de circulation pour:le. transport public et des infrastructures. pour les
~explottants-ainsi que du matériel roulant pour un montant de 276 M Réals$ gui se répartiten:

-~ Couloir Est - Ouest . 136MR$
-Couloir Nord Sud:-~ ~ ~ 83MRS
- Couloir Sao José Tamandare: ~  42MR$
- Couloir Arauciria Quatro Barras © 15 MRS _
- Mini-terminaux :  ° - : " D6MRS

- La répartition du E"m’zincemérif;_se fait pour 18,2 % par les éntrépris.e‘s, 25_-;,-}1:.'3%_"': park%
Gouvernement, 22:8 % par-le FINAME et 33,8 % par-la BNDES. Le délai d’exécution est-de

* deux ans & partir de début1998. . -

Les projets de métro

A la fin des années 1980, éuait approuvé par la municipalité un projet de ramway sut L'axe
nord-sud Santa Candida - Pinheirinho de 19 km, projet implanté au sol & I'exception. de la
traversée du centre en souterrain. Ceite ligne comportait outre les deux terminus 5 stations
intermédiaires de correspondance et 23 stations courantes. Les véhicules retenus étient d’une
capacité unitaire de 300 & 400 passagers soit une longueur ds 27 ou 34 metres pour un gabarit
de 2,60 métres. Des études comparatives entre différents systémes (autobus standard, articulé,
tramway et métro) ont été effectudes - ces études tenaient compte des paraméires de chacun des
systémes, les calculs réalisés ont porté sur les coflits d’exploitation, les cofits d’investissements
comparés de chaque systéme y compris I'amortissement des instaliations et du matériel roulant.

Le cofit total du projet était estimé 4 240 millions de US $ (val. 1990) avec 18,5 M US §
de fonds propres et un financement de 221 M US $ réparti entre la Banque Mondiale pour 112
M US §, 47 M US § de financement international et 62 M. US$ de la BNDES - FINAME
(Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - Financement Industriel pour
I'Equipement et Ja Mécanisation).

L'ensemble du projet devait 8tre réalisé en 24 mois, la mise en service prévue pour
janvier 1993. L’IPPUC (Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba) terminait
P’Avant Projet Sommaire APS début 1990, I’Avant Projet Détaillé devant. étre éwbli pour
septembre 1990. _

Devant la difficulté d’obtenir les financements de ce projet, la municipalité s’est tournée
vers les constructeurs locaux notamment Volvo do Brasil qui a proposé de fournir des mégabus
du type de celui en exploitation & Bordeaux (mégabus Renault) ce qui a permis de résoudre
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ssagers par jour : 70.% des




- ':i:'-(jusqu é 120@0_ ath/Sens)

T 1"&3{51011:& centre - est. Le hnéaire P

sol sur 4 km environ. L'intetstation moy

__:-problemes de transports urbains. L ancien

B ‘_progressweme

viadue sur un linéaire.de 3,3 km, en pér p’he_ne une partxe au
¥ ne est de I'O_métres La demande escomptée sur - -
- cette ligne est-de 22 000 pas. /i/sens. La technologie concernant ‘le matériel roulant n'est pas =
- “arrtée; bien que des visites aient eu h_e_u___(_:_@ez Mitsubishi et que le projet de Fura Fila de Sao
- Paiilo intsresse la municipalité et le-constructenr local Volvo do Brasil :1'acco ent de deux’
trolleybus de 25 matres de long en rame permettraient en circulant sur un site propre intégral de
-épondre A la demande de 22000 pas./I/sens. Le budget nécessaire pour la réalisation du métro :

~est esmmé 31000 MUS § daw; 200 MUS $ seran pns en charge par l’Etat fédémi

- km, de part et d’autre on frow

Corzcluswn

La Mummpahté de Cunnba na pas innover depum 30 ans: pour. resoudre 5e8
hitl- Gouverneur de PBtat da -

Parana g’intéresse & la coopération de Cu 5 ités ‘et notamment 2 fa

coopération £t a 1'intégration du RIT et d ansport’ e comumun. qui ‘relient ces .

- difféventes villes de la Région metropohtam - Cetts intégration augmentera la cohérence et

. Vefficacité -des  transports: collectifs & Curitiba. Le~ tauk de croissance démographique et

I'organisation-des transports urbairis en axes lourds et lighies de rabattement font que bientdt les’
“autobus bi-articulés en sit¢ propre n¢ pourront plus offrir Une capacné suffisante pour répondre’
A la-demande A moins de doubler ces axes-lourds, - Aussi la. municipalité. étuche de nouveaux. -
systémes A mettre en 0UVIe en priorité sur Paxe sud - centre et centre - esten site propré
intégral, électrique et de capaczté umtzure 1mportante le métro est é Iordre du 3our et les tudes
de faisabilité en cours A I’ IPPUC _ '
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et l&ssmuonsmbw :
L -";';aicmaéna@aqaa Regmca.m&opéﬁ;;zmo_de Cuﬂﬁlﬁa-(@é&iﬁ(‘:). le 12406 1998

M Tosé Ru bel, Coordunadm lectm COMEC : '
M. Ricardo Hayashi, Diretor de-Metropolitan "I”mmporte CQMEC
M. Francis Kiilin, maémmr de rechmche ar INRILTS leTAS

” _. ' _pe.nphém de la wlif: de Curmba

aux. travaux’ a eftcctum pour la réalxs.ltmn des sites pr optes. L

i v

- I Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC) .le 12 aofit 1998

M. Sergio Matheus, Coordenagio Projeto Aht - Cabral 2 'TPPUC

M. Milton Naigeboren, Coordenagiio Projeto Sistema Elétrico de Transporte e
Estacionamentos

M. Milna Maria Oliveira Leone, Coordenago Projeto Patrimdnio Histdrico

M. Ricardo Hayashi, Diretor de Metropolitan Transporte

M. Francis Kiihn, ingénicur de recherche 4 I'INRETS-ESTAS

Documents remis: pas de document mais promesse d'envoi d’un texte et d’un plan du projet de
métro aprés accord de M. Casio Taniguchi, maire de Curitiba (ancien directeur de I'TPPUQC).
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Une mdeo qm: e fonctmnnememt dn résedu avu:il' autc:bu:s in gzrtzcuiés o

- Documents remis: . - Un documem Sur 1es exiensions de sites pmples powf ;.mmbus écms ia 4

-La dcscmpuon 3c, plan de snuaimn et }os mvemssamem;s oormepomiams_f

municipal chargé de la coordination des TC.
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in the City of Curtiba transportation system gives priority to collective instead of
the individual transport.

The bus is the unigue mode economically viabte that incorporale simple but
very efficacious innovations reaching unprecedented performance and gualities.
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Over a certain size a city will only be good if it has a good transportation 5ystem

The kind of vehicle is not important: bus, tramway or subway the system it will'
only be good if operated by the integrated Transportation Network. This allows:
each passenger to plan his/her on trip using one or more lines paying onty on

fare.
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It is necassary 10 acmit that the-:‘-'vehzicl'e bus is and it w'ill' he for a iong_'time-.ihe-'_.
_unique mode of transportation avaiiable to the majority of the population of our -
cities. : : : o

Steps to promote its constant improvement and adequating it to new situations,
improving_its -comfort,. increasing its capability may allow: the transportation
system to became more sophisticated in technology but more expensive.

Once ascertain of the fact, Curitiba city is demonstrating. through the years that
it is able to find new solutions to transportation problems without the necessity-10.-
import technology that is inadequate to our reality. These are simple and
efficient solutions with low cost, fast implantation and immediate results '




The direct fine with level entrance and hus-fare charging heforehand, through the
simple and efficient technology of the Tube station, is one example of this
betterment. It economizes 18% in costs over the conventional system, improve the
integration, and because of the trip quickness, saves 10 its USErs one hour of their
life daily. '
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The Bi-articulated with a level boarding and exit and the bus-fare - charging

beforehand  might represent, due to its
reserved to "pre-subways” and modermn s

= " T A0 e T

capacity and efficiency, a role up_to now
treetcars whose technology requires very

long impiementation deadlines and massive investments 1o the skimp city

budgets.

These huge buses "the size of a tramway" incorporated lessons from the Direct-
Line "Ligeirinhos" ("Very Fast Buses"). They are another example of the essay O
lower cost, eliminate waste and improve canstantly.
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fac:cem ' date

physxc;al def;c:lezrrcy

ntegrated o RIT  the SITES

(Integrated  Transport  System to
Special Schools) serves the network of

school ‘specialized to assist: physncal or

“mental -disabled. The service has
exclusive lines that piek-up the students

at home taking . them-to the SITES

main station and from than to the
special schools.

. that éannect many @n‘iEfleS-_:- .
that provide assistance to people thh'
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| POSITION OF THE ELEVATOR AT THE TUBE - STATION

EROSS SECTIGN .

OPERATION SCHEME
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© ' URBS - Urbanization Curitiba Corporatior

Side elevation’

Upper view
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The mnovat ons here created have generatad mtematronaf curlos:ty and 'niér,eist-;f:_ﬂf-;_

- __'*Currttba is i anguard and is a world reference in mass"'transpoj" 5
. ho doubt to affirm that our solution can work to many cher cities, nataonany, or
~ evenin more developed countr:es T B

The large quantity of ofﬂmal visits, the solicitations of information and technical
cooperation that Curitiba receives through URBS, confirms us that we are:in the
right way. :
The financial supports from BNDES (National Bark of Economical and Social
Development) and from BID to a vast and important work program o all city, w:m': '
low cost solutions, assure us.

The world trend in the search for an intermediate solution between the bus and
subways begins to take form.

Several cities of many different countries are searching for new ways.

Curitiba has already found them.
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