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CIDADE DE CURITIBA A
Cronologia do Sistema de Transporte Coletivo por Onibus
(em atualizacdo / construgdo)

A PRIMEIRA LINHA

Em 1928 a Companhia de Forca e Luz inicia a operagdo das primeiras linhas de onibus urbano na
cidade, com frota de 15 jardineiras com os seguintes trajetos:

Rua XV Vicente Machado
Rua XV Batel

Marechal Floriano  Cemitério

Praga Zacarias Agua Verde

Praca Tiradentes Juvevé

Praca Tiradentes Colbnia Argentina

Foto — Linha de Auto Omnibus nos arredores da cidade, final da década de 1920

1948
Foto - Carro da Companhia de Luz e Forga do Parand

1955
No dia 14 de outubro, através da Lei 1.1135, o poder executivo € autorizado a abrir concorréncia
publica para a construgdo e exploragdo de uma Estagéo Rodoviaria em Curitiba.

No dia 9 de maio, através da Lei 1.266, o poder executivo € autorizado a construir a Estagfo
Rodovidria na Praga Senador Correia."

1960
O sistema de &nibus municipal contava com 56 linhas, que transportavam uma média de 143 mil

passageiros/dia.

0OS PRIMORDIOS DA REDE INTEGRADA DE TRANSPORTES

1964

O Plano Agache, desenvolvido nos anos 40, ja nfo atendia &s necessidades de desenvolvimento de
Curitiba, pois havia a necessidade de se monitorar o crescimento da cidade. A populagéo crescia
rapidamente e ndo havia organizagdo adequada das fungdes do uso do solo urbano.

Nesse ano a rua Marechal Deodoro, uma das principais artérias da area central ¢ alargada, perdendo
parte de sua antiga paisagem. Além dessa obra havia a idéia de consrugdo de um viaduto entre as




pragas Tiradentes e Carlos Gomes, em pleno centro histérico. Essas intervengBes mal resolvidas
serviram de alerta para um grupe de profissionais, ligados a primeira turma da Faculdade de
Arquitetura ¢ Urbanismo da Universidade Federal do Parana, que procuraram o prefeito Ivo Arzua
Pereira para a necessidade de implementagdo de um novo Plano Diretor, mais adequado a cidade.

O Prefeito, convencido da necessidade de um novo Plano Diretor, procura a Codepar — Companhia de
Desenvolvimento do Parand, criada para desenvolver o seguimento industrial. A Codepar que também
apoiava a criacdo de um novo Plano Diretor, assume o financiamento dos estudos preliminares de
implementacdo do referido Plano.

A Prefeitura lan¢a uma concorréncia piblica para elaboragio do Plano Preliminar de Urbanismo,
vencida no dia 21 de outubro pelo consércio Jorge Wilheim Arquitetos Associados Sociedade e Serete
de Estudos e Projetos Ltda, de Isac Milder. No dia 14 de dezembro, o consorcio ¢ contratado as
expensas da Codepar, que doa o plano 4 municipalidade.

1965
Em abril, 4 meses ap6s a assinatura do contrato, o consdrcio Serete/Wilheim apresenta o Plano
Preliminar de Urbanismo de Curitiba, com as seguintes caracteristicas:

- Crescimento linear de um centro servido por vias tangenciais de vias rdpidas,
- Nova Hieraquizagdo Vidria

- Desenvolvimeno preferencial da cidade na dire¢do Nordeste/ Sudoeste;

- Policentrismo. desenvolvimento de centros regionais

- Adensamento dos eixos de crescimento

- Extensdo e adequacdo das dreas verdes

- Caracterizagdo das dreas de dominio de Pedestres.

- Criagdo de uma paisagem urbana prépria.

S

Plano Preliminar Urbanistco de 1965, definindo a crescimento e adensamento da cidade na direcio Nordeste/Sudeoste.




A Serete se encarga da anlise e projecdo dos dados sécio-econdmicos, enquanto o escritorio de Jorge
Wilheim se se ocupa da andlise e propostas urbanisticas. O trabalho ¢ acompanhado por um grupo da
Prefeitura que detalha o Plano Preliminar. Desse grupo de detalhamento surge a APPUC, depois
IPPUC, e consequentemente o Plano Diretor de Curitiba.

Em jutho, o Prefeito Ivo Arzua Pereira institul o Més do Urbanismo, quando ¢ realizado o seminario
“Curitiba de Amanhd@’ para apresentagdio e dabate do Plano Preliminar de Urbanismo. No dia 31 de
julho, através do Decreto 1.144, ¢ criada a Assessoria de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba
— APPUC, para estudar ¢ analisar as inimeras sugestSes apresentadas no seminario por grupos de toda
sociedade. Através do da APPUC, chega-se a consclusiio da necessidade de criagio de um Orgéo
resposavel pela formulagéo do Plano Diretor, optando-se pela criagio de uma autarquia denominada
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba.

No dia primeiro de dezembro, na gestéio do Prefeito Ivo Arzua, através da Lei nimero 2.660, ¢ criado
o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba — IPPUC, que dé& sequencia a
implementagdo do Plano Diretor, sendo aprovado no ano seguinte.

1966

Quando a cidade contava com cerca de 400 mil habitantes, é finalmente aprovado o Plano Diretor de
Curitiba, que estabelece como objetivo principal a mudanga da conformagdo dispersa de crescimento
da cidade para um modelo linear de expansdo urbana, baseada nos eixos de transporte de massa. O uso
do solo, o sistema vidrio, e a rede de transportes, interagidos entre si, passam a ser usados como
instrumentos para realizagfio desse objetivo.

1969

Durante os estudos de implantagio do mettd em Curitiba, dentro do Plano Preliminar de Transporie de
Massa, desenvolvido pelo IPPUC, e coordenado pelo engenheiro Euro Branddo, surge a idefa de
implantagdo de um sistema de transporte de massa de superficie, para implantacéo de curto prazo, sem
os altos investimentos do metrd, mas que também possibilitasse a racionalizacéo dos transportes.
Nascia assim a idéia de implantagio do Onibus Expresso , que numa etapa posterior deveria ser
substituido pelos bondes.

No dia 23 de margo, através da Lei 3.505, o poder executivo € autorizado a firmar convénio com a
Rede Ferrovidria Federal S/A - Rede Viagdo Parand Santa Catarina, para a constru¢fio e operacéo da
estagio rodoferroviaria,

1970

O IPPUC desenvolve o primeiro ante-projeto de implantagdo dos Corredores Expressos, analisando
sua viabilidade técnica e econdmica. Os estudos, baseados nas diretrizes do Plano Diretor, definem a
implantagio do conceito de Vias Estruturais em sistema trindrio, com a canaleta exclusiva para Onibus
na pista central e demais veiculos nas vias paralelas.

1971
No dia 25 de margo, o arquiteto Jaime Lerner, assume o cargo de Prefeito de Curitiba.




15 elaborado o Plano dos Terminais de T ransporte de Massa, logo apés a posse de Jaime Lerner.

1972
Inicio das obras de implantagio do primeiro trecho de pistas excluivas para &nibus, também conhecidas
como canaletas.

E anunciado que a cidade ird ganhar novos 6nibus, concebidos especialmente para operagdo no futuro
eixo Norte-Sul.

Inauguracio dos primeiros trechos de canaletas dos eixos Norte e Sul, ainda operados por linhas
convencionais. A operagdo das linhas expressas s6 ¢ iniciada postetiormente, em setembro de 1974,

No dia 13 de novembro, inauguragio do Terminal Rodoferroviario de Curitiba. No mesmo dia €
desativada a primeira estago de trens da cidade, inaugurada em 1885 pela Estrada de Ferro Curitiba -
Paranagud.

1973
O sistema municipal de transporte coletivo contava com 111 linhas de 6nibus, que transportavam uma
média de 668 mil passageiros/dia.

Em outubro, o /PPUC cria uma comissio incumbida de estudar com maiores detalhes o veiculo
adequado para operar nas linhas Expresas. O mercado de 6nibus no pais ndo dispunha de um veiculo
com condigBes satisfatorias de conforto, visto serem em sua maioria adaptagdes de chassi de caminhdes
ou entdo de veiculos especificos para o transporte rodovidrio. A comissio decide-se pela formulagdo de
uma série especificagdes gerais para produgio do novo veiculo, com novas caracteristicas mecdnicas,
novo conceito de conforto € nova comunicagdo visual. No dia 13 de novembro é apresentado ao
Conselho Municipal de Transportes o plano geral do novo veiculo, com plantas, especificagles e
sugestio de comunicagdo visual. Na mesma reunifo decide-se pelo envio as principais encarro¢adoras
do pais um oficio solicitando um projeto com as respectivas especificagSes definidas, solicitando o
custo e o prazo de execucdio do projeto. No dia 21 de novembro séio encaminhados oficios as empresas
Marcopolo §/4, Caio — Companhia Americana Industrial de Onibus, e Manufatura Furcare S/A
Indistria de Carrocerias, entdo as encarrogadoras de maior expressdo no pais.




1974 _

No dia 4 de janeiro, a Comissdo de Estudo do Onibus Expresso [1], de posse dos projetos solicitados as
encarrogadoras, decide pela adogio do veiculo proposto pela Marcopolo S/A sobre chassi de fabricagdo
especial da Cummins Nordeste S/A. No mesmo més € apresentado ao prefeito a maquete do novo
veiculo.

[1] Formada petos engenheiros Tancredo Lombardi, Marcus Valerio Corgdo (consultor do IPPUC), Rogério Dias Kreling, e pelo arquiteto
Carlos Ceneviva.

Em julho, inicio do treinamento dos motoristas das empresas Transporte Coletivo Gloria e Auto
Viagdo Redentor, resposaveis pela operagfo das primeiras linhas expressas.

No dia 18 de julho, regulamentagéo do trafego nas vias estruturais.

No dia 31 de julho, apresentagdo oficial do primeiro Onibus Expresso, no campo de provas da
Marcopolo, em Caxias do Sul - RS.

Em agosto, inicio das obras de implantagio do Eixo Bogueirdo, na Avenida Marechal Floriano, no
trecho entre a avenida Marechal Deodoro ¢ a praca Joaquim Menelau Torres (Hauer). A canaleta s6
veio a ser inaugurado em 1977.

No dia 3 de setembro, inicio dos testes dos Onibus Expressos nas ruas de Curitiba, visando o ajuste
dos horérios e a sincronizagéo dos semaforos.

No dia 20 de setembro, as 10 horas da manhd, na Praga Generoso Marques, inicio da operagfio dos
Onibus Expressos, inaugurando a Rede Integrada de Transportes composta de:

- 19,8 km de pistas exclusivas (eixos Norte - Sul);

- 38 pontos de embarque (400 metros de distincia);
~ Comunicagfo visual especifica;

- 2 linhas troncais (Expressos);

- 8 linhas alimentadoras.

As linhas troncais (Expressos) que circulam nas canaletas, conta com frota de 20 &nibus, sendo 12
velculos na linha Centro - Bacacheri (eixo Norte) e 8 veiculos na linha Centro - Portéio (eixo Sul). Os
veiculos, especialmente fabricados para o novo servigo, contam com portas mais largas, melhor
aceleragdo, desenho arrojado e melhor aproveitamento do espago interno, além de chassi exclusivo para
o transporte de passageiros. Com o novo veiculo o embarque passa a ser feito pela porta dianteira e o
desembarque pela porta central, diferente do que a populagdo estava acostumada.

Trata-se do primeiro sistema integrado por 8nibus implantado no Brasil, e o inicio da construgéio de
uma rede que se tornara referéncia internacional.

A integragdo entre as linhas expressas (troncais) e alimentadores ¢ realizada ainda através de
bilhetagem, sem a construgfio de terminais de transbordo fechados , que irfio surgir somente a partir de
1980, junto com as primeiras linhas interbairros (alimentadoras circulares). Nos primeiros meses o
sistema integrado transporta uma média de 33 mil passageiros/dia.




No dia 25 de setembro, devido ao crescimento de 11% da demanda, ndo prevista pelos técnicos da
prefeitura, entram em operagdo veiculos convencionais para refor¢ar o atendimento dos 20 Onibus
expressos, que ndo davam conta da demanda.

No dia 12 de outubro, inauguragio oficial das Linhas Expressas, com a presen¢a do presidente da
Republica.

No dia 15 de outubro, circulavam 29 dnibus nas linhas Expressas, sendo 9 convencionais.

No dia 18 de outubro, o sistema expresso transportava uma média de 42.500 passageiros dia, sendo 19
mil na linha Norte e 23.500 na linha Sul.

No final do ano, o sistema expresso transportava cerca de 8% do total da média de 677 mil
passageiros/dia do sistema de transporte coletivo por &nibus do Municipio.

Segundo a prefeitura, 76% da populagiio é usudria do transporte coletivo e 12 % do transporte
individual.

Quadro - Primeiro Onibus Expresso

1975
Apds um ano de operagdo, o Sistema Expresso conta com duas linhas troncais e 12 linhas
alimentadoras transportando uma média de 60 mil passageiros/dia.

No dia primeiro de fevereiro, substituindo os 6nibus convencionais em operagfio provisoria nas linhas
expressas, entram em operagdo 16 novos dnibus expressos, sendo 8 diferentes dos 20 veiculos da frota
inicial de 1974, elevando a frota para 36 6nibus do tipo expresso..

No dia 25 de margo Jaime Lerner trannsfere o cargo de Prefeito ao seu sucessor, o engenheiro Saul
Raiz, que cumpre 0 mandato até 26 de margo de 1979.

1976

No inicio do ano, entrada em operagio de duas novas linhas expressas: Boa Vista - Rui Barbosa e
Pinheirinho - Ruj Barbosa, passando o sistema integrado a contar com 4 linhas expressas e 19 linhas
alimentadoras.




Do total de cerca de 695 mil passageiros transportados diariamente pelo total da frota de dnibus do
municipio, cerca de 104 mil utilizam-se do sistema integrado, ou seja, cerca de 15% do total.

No més de fevereiro, durante dois dias, ¢ realizado o teste do 6nibus com reboque " Romeu e Julieta", ja
em operagfo comercial nas cidades de Porto Alegre e Manaus.

No dia 24 de abril entra em operagfio a nova linha expressa Pinheirinho - Rui Barbosa, com 13 6nibus,
sendo 6 recém-adquiridos (4 expressos), e 7 convencionais. A linha efetua integragfio no terminal de
Pinheirinho com 7 linhas alimentadoras. '

No dia 7 de junho, a Mercedes entrega seus primeiros chassis a Prefeitura ¢ a empresa Transporte
Coletivo Gléria, para reforgo da frota do eixo Norte, com carrocerias Nimbus / Furcare, que entram em
operagéio no dia 24 de setembro.

No dia 10 de junho a Prefeitura anuncia a criagio de mais 3 eixos de canaletas de linhas expressas:
Boqueirdo, Oeste (rua Padre Anchieta), ¢ Leste (avenida Affonse Camargo).

No més de julho ¢ inaugurado o servigo de linha seletiva com microdnibus pintados de cor laranja,
ligando o Batel ao Jardim Social com freqiiencia de 15 minutos. Em 1979 o servigo passa a ser
chamado de Opcional, sendo extindo no inicio da década de 1980.

No dia 24 de setembro, no eixo Norte, entram em operagio 8 novos nibus expressos encarrogados pela
Nimbus e motor Mercedes Benz OH-1517. Trata-se do segundo modelo de Onibus Expresso a operar
nas canaletas.

No dia 6 de outubro, no eixo Norte, é inaugurado o terminal coberto Boa Vista, desafogando o terminal
Santa Céndida. O novo terminal inicia a operagdo com 3 linhas alimentadoras.

No dia 22 de novembro, a Volvo anuncia a deagfo de dois dnibus articulados a Prefeitura, importados
da suécia.

No dia 27 de dezembro, desapropriacdo de alguns iméveis da avenida Marechal Floriano para
implantagfio do Eixo Boqueiréo.

1977

No dia 5 de novembro, inicio da operagfo do Eixo Boqueirfio, com 10,5 km de canaletas, junto de duas
novas linhas expressa, Carmo e Hauer, elevando para 6 o numero de linhas expressas e 26 de linhas
alimentadoras. As novas linhas expressas sfo operadas pela Viagio Nossa Senhora do Carmo, com
frota de 42 novos 6nibus, entregues 4 empresa no més de outubro. Afim de atender a demanda de 68
mil passageiros/dia, que inicialmente era prevista de 65 mil, como reforgo, foram colocados em
operacdo mais 8 dnibus convencionais no Eixo.

No més de novembro, os trés eixos em opera¢do; Norte, Sul e Boqueirfio, operavam com 122 Onibus

expressos, transportando uma média de 225 mil passageiros/dia, que correspondia a 32% do total da
demanda de todo o sistema de transporte coletive por énibus do Municipio.

1978




No dia 16 de janeiro, inicio da construgfo do terminal Portio, com previsdo de entrega para fevereiro
de 1979.

No dia 29 de marco, com frota de 12 6nibus, é inaugurada a linha Expresso CIC, ligando a Praga Rui
Barbosa a Vila Nossa Senhora da Luz pelas vias AT-6 e Conectora 1.

No dia 3 de maio, através da Lei 5.770, o poder executivo é autorizado a firmar contrato com o Banco
Internacional para Reconstrugdio e Desenvolvimento (BIRD) e a Empresa Brasileira dos Transportes
Urbanos (EBTU) para execugdo de uma série de obras, entre elas a construgdo de um novo eixo
estrutural no setor noroeste, entre o entroncamento com o eixo estrutural norte no bairro de S#o
Francisco e o entroncamento com a rodovia federal BR-277 no bairro de Campina do Siqueira
("Estrutural 5") incluindo duas trincheiras; ¢ construgfo de novas vias, ligando o entroncamento com a
rodovia federal BR-277 ao terminal do Capdo Raso situado na periferia oeste de Curitiba ( "Conectora
5",

No dia 12 de maio, antecipando-se & Volvo, sua concorrente, a Saab Scania apresenta em Brasilia o
primeiro protdtipo do dnibus articulado, encarrogado pela Caio, fazendo viagem entre a Rodovidria do
Plano Piloto e a cidade satélite de Taguatinga.

No dia 22 de julho, em Curitiba, a Scania apresenta outro prototipo de dnibus articulado, com chassi B-
11 e carroceria Marcopolo, ap6s testes nas cidades de Porto Alegre, Goidnia, Brasilia e S8o Paulo. O
dnibus ndo realiza testes em Curitiba e é descartado pela prefeitura. A preferéncia ¢ dada ao Gnibus
articulado da Volvo, empresa que acabara de se instalar na Cidade Industrial de Curitiba, com unidade
fabril para fabricag#o de dnibus e caminhdes.

No dia 16 de agosto, em frente ao Palacio do Iguacu, é oficialmente apresentado o dnibus articulado da
Volvo, de onde segue viagem até o terminal Santa Céndida. Nesse més o veiculo entra em operagio
comercial no eixos Norte e Sul.

Eoto - Onibus articulado

Implantacio do sistema de controle de trifego de area (CTA), sincronizando os semaforos da area

central, e também do sistema de semaforos atuados ao longo das canaletas, dando prioridade aos 6nibus
eXpressos.

1979
No dia 21 de janeiro, inicio dos testes do 6nibus articulado, no eixo Boqueirdo.

Em marco, O IPPUC — Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba - apresenta o
anteprojeto de implantagéio do bonde elétrico nos eixos Norte e Sul, com 22 km de extenséo.

No dia 19 de setembro, inicio da operagfio da primeira linha interbairros, com 39 km de extenséo,
atendendo a 20 bairros em 2 horas. O novo servigo inicia o fim do ciclo das 4reas seletivas, onde cada
empresa operava uma determinada regido da cidade desde 1955.

O servigo de 6nibus seletivo passa a ser chamado de Opcional, sendo extinto na década de 1980.

No dia 19 de novembro, inicio das obras de implantagfo do Eixo Leste, com canteiro instalado em




frente a estagfio rodoferrovidria, na avenida Affonso Camargo..

No dia 24 de novembro, inicio da operagdo de bilhetagem automatica, no Eixo Boqueirfo, dispensando
o uso de trocadores. Os cartdes, magnéticos, de papeldo, eram perfurados pelos validadores instalados
no interior dos veiculos. Haviam 3 tipos de bilhetes: Expresso, Alimentador e Integragdo Expresso/
Alimentador, O sistema de bilhetagem automatico com cartfio magnético permaneceu em uso até 1985.

No dia 29 de novembro, com a presenc¢a do pre'sidente da republica, inauguracdo da reforma da Praga
Rui Barbosa, que ganha novo terminal de dnibus.

No dia 5 de dezembro, acordo com a Prefeitura € a RFFSA - Rede Ferrovidria Federal - permitindo o

uso da faixa de dominio da ferrovia para implantacfo de trecho do Eixo Leste e da primeira etapa da
rede de ciclovias, ligando a Barreirinha & Cidade Industrial.

Implantacio de areas cercadas, com cerca de 60 metros quadrados, apelidadas de "chiqueirinho", para o
transbordo livre de passageiros entre linhas expressas e alimentadoras.

1980
Em janeiro, conclusfio da obra do terminal Pinheirinho, no eixo Sul.

No dia 15 de fevereiro, inauguracéio do terminal fechado do Boqueiréo.
Em marco, conclusio da obra do terminal CIC-Sul,
No dia 28 de abril, inauguragfio do terminal fechado do Pinheirinho.

No dia 28 de abril, é anunciada a implanta¢éio da Tarifa Unica, que para entrar em vigor dependia do
fechamento dos terminais, para permitir o transbordo gratuito enire linhas alimentadores e expressas,
eliminando os "chiqueirinhos."

No dia 5 de novembro, inicio da operagfo de 10 6nibus articulados no eixo Boqueirfo, junto com 45
Onibus Expressos tipo Padron.

Inicio das obras de implantag#o do Eixo Oeste.

No dia primeiro de maio, através do decreto 400, ¢ instituida a Tarifa Social, onde os percursos mais
curtos subsidiam os mais longos, permitindo a integragfo fisico-tarifaria entre as linhas expressas,
alimentadoras e interbairros nos terminais de integragéio, que passam a ser fechados, permitindo o livre
transbordo para qualquer uma das linhas.

No dia 17 de maio € instituida a passagem gratuita nas linhas alimentadoras no sentido terminal -
bairro.

No dia 10 de julho é inaugurado o terminal Oficinas e o Eixo Leste com 10,9 km de extensdo e frota
inicial de 36 &nibus expressos.

No dia 19 a frota de dnibus expressos no Eixo Leste € reforgada com mais 13 dnibus, totalizando 49
onibus em operagéo.




No dia primeiro de agosto, inauguragdo dos terminais Capéo da Imbuia ¢ Vila Nova no eixo Leste.
No dia 24 de novembro, inicio da operagio de tacdgrafos nos dnibus expressos.

Em novembro, inicio da operagio da Rede Integrada de Transportes - RIT, através do transbordo
gratuito entre linhas expressas, alimentadoras e interbairros nos terminais fechados.

No dia primeiro de dezembro, inicio da operagéo do primeiro trecho do eixo Oeste, com 5,5 km de
extensdo, junto de nova linha expressa entre a Praga Rui Barbosa ¢ Campina do Siqueira.

No dia 16 de dezembro a Prefeitura anuncia a constru¢do de mais 7 terminais, financiados pelo
BNDES: Hauer, Capio Raso, Campina do Siqueira, Campo Comprido, Santa Cindida, Cabral ¢ CIC
Norte.

Em dezembro, inicio da construgio do terminal Hauer.

Inicio da operagfo de 3 novas linhas interbairros: I, III e IV., que se juntam a {inica linha existente (II)
em operagfo desde 1979.

‘Foto - Linha Expressa

Quadro ~ Composico da Frota de Onibus Expressos em dezembro de 1980 [Relatério IPPUC]

1981

Inicio da remodelagio dos terminais de integragio, com a eliminagfio dos "chiqueirinhos" apos a
inauguragiio dos terminais cercados de Campina do Siqueira, Capfio Raso e Hauer, consolidando a
Rede Integrada de Transportes - RIT. Com a RIT se torna possivel a transferéncia entre Onibus
expressos, com o pagamento de uma tinica passagem.

No dia 10 de junho, bloqueio de trecho da avenida Parand para construgdo do terminal Cabral.

No dia 8 de agosto, a Rua Doutor Muricy ganha faixa exclusiva para linhas convencionais, entre as
ruas Saldanha Marinho e Marechal Deodoro.

Em agosto, conclusio das obras dos terminais Capdo Raso e Hauer.
No dia 6 de setembro, inauguragdo do terminal Hauer, o quinto a ser entregue pela Prefeitura.

No dia 11 de setembro, inauguragio da linha Circular Centro, com 5 microbnibus de cor branca, sem
assentos e com encostos laterais.

No dia 14 de agosto, inauguragio do terminal Campina do Siqueira.

No dia 28 de agosto, inauguragio do terminal Capdo Raso, apds 8 meses de obras.




Rede Integrada de Transportes em 1981

Eixo Inauguracio Passageiros/dia Numero  de Intervalo

Expressos hora/pico

(s
Norte 1974 54.000 36 60
Sul 1974 103.000 69 50
Boqueirdo 1977 86.000 46 60
Leste 1980 86.000 36 90
Qeste 1980 14.000 8 300
Total 343.000 195 -

1982
Inauguragdo dos terminais fechados do Cabral e Campo Comprido além do fechamento dos terminais
de Santa Candida, Capéo da Imbuia, Centenério e Oficinas.

No dia 22 de janeiro, inicio da reforma do terminal Santa Céndida para ser fechado.
No dia 30 de janeiro, inauguragdo do terminal Cabral, com 13,5 mil metros quadrados de area total. No
mesmo dia entra em operagédo a linha Expressa Cabral - Portdo. Pela primeira vez € possivel a viagem

entre os eixos Norte e Sul com o pagamento de uma s6 passagem.

No dia 21 de margo, entre Sdo José dos Pinhais - Curitiba, ¢ iniciada a primeira integragéio, ainda que
somente fisica, entre Curitiba e um municipio da Regifio Metropolitana.

No dia 30 de outubro, inauguragio da reforma do terminal Santa Céndida, que passa a ser fechado.

No dia 6 de novembro, inauguragio do terminal Campo Comrpido, junto com o eixo de pista exclusiva
de 4,5 km de extensfo, no trecho entre a avenida Mario Tourinho e rua Jofio Fallarz.

No dia 12 de novembro, inauguragéio da reforma dos terminais de Capdo da Imbuia, Centendrio e
Oficinas, inaugurados em 1980, que passam a ser fechados.

Em dezembro, conclusfo do trecho final, de 1,2 km, do eixo trindrio, entre as ruas Jofio Fallarz e
Eduardo Sprada, passando o eixo Oeste, compreendido entre a Praga Ruy Barbosa e o terminal Campo
Comprido, a contar com 8,5 km de extensfio.

A RIT transporta uma média de 392 mil passageiros/dia, o que representa cerca de 51 % do total do

sistema de transporte coletivo.

1983
No dia 27 de janeiro, inauguracdo do terminal Portdo, com 1.303 metros quadrados de 4rea construida.




No dia 23 de fevereiro, inauguragiio do terminal CIC Norte, junto com o trindrio Oeste, inaugurado
parcialmente em 1982, junto com a linha expressa Campo Comprido.

A RIT conta com 5 eixos de canaletas, totalizando 53 km extensdo, frota de 197 dnibus expressos ¢ 58
linhas alimentadoras, transportando cerca de 237 mil passageiros/dia.

O prefeito Jaime Lerner encerra o seu segundo mandato, transferindo o cargo 4 Mauricio Fruet.

1984

No dia 11 de julho, langamento da campanha 'Suba Certo", visando habituar a populagdo ao embarque
pela porta dianteira nos dnibus convencionais. Até entdo o embarque era efetuado pela porta traseira.
Inicio da operagdo de dnibus Padron nas linhas convencionais.

1985

Desativagiio da bilhetagem automatica, com tiquete magnético, no Eixo Boqueiréo.

Inauguracio do novo terminal da Praga Ruy Barbosa, que passa a ser fechado, atendendo as linhas
expressas do eixo Boqueiréo.

Criaggo das linhas alimentadoras Santa Helena/ Portdo, Andrdmeda e Ferndo Dias.

Elaboracdo do Plano Municipal de Desenvolvimento Urbano, que propbe o Plano Integrado de
Transportes para a Regido Metropolitana.

O municipio de Curitiba conta com frota de 535 Onibus convencionais, 253 expressos, 189
alimentadores e 92 interbairros, transportando uma média de 1 milhdo de passageiros/dia.

Na RIT sdo transportados, em média, 395 mil passageiros/dia, o que representa cerca de 49% do total
do sistema de transporte coletivo.

1991

No dia 13 de abril, inauguracéo da primeira linha Direta.

Inauguragdo do Jardim Botanico.

1992
Inauguragio dos terminais fechados do Sitio Cercado, Fazendinha e Barreirinha

1993
Quadro de Evolugio da RIT - Rede Integrada de Transporte, no periodo 1974-1993




1994
Inaugurag8o da linha Turismo.

1995

Entrega de 66 novos biarticulados com chassi Volvo e carroceria Marcopolo, com motorde 3 1&v, mais
potente que o modelo anterior, entregue em 1991, com 286 cv. Os novos veiculos, pintado de
vermelho, substituem os antigos dnibus Padron que circulam no eixoNorte-Sul, um dos corredores mais
carregados da cidade, com volume de 250 mil passageiros e 14 mil passageiros/hora/sentido,

1997
Inauguragdo da linha Inter-hospitais.

1998
Mapa da RIT

1999
Relacgio dos terminais da Rede Integrada de Transporte - RIT, no municipio de Curitiba
Foto - Terminal Cabral

2000
Inauguragio do terminal Pinhais,

2001
Foto - Terminal Portdo

Galeria de Imagens - 2004
01 - Eixo Qeste
02 - Tubo Gastdo Camara, eixo Oeste
03 - Linha Direta (Ligeirinho) Inter 2
04 - Linha Interbairros 2
05 - Embarque Linhas Diretas

6 - Terminal Pinhais

2005

No dia 20 de dezembro, publicagfo do Edital, no Diario Oficial da Prefeitura, para licitagfio da obra de
implantagdo do Eixo Metropolitano de Transporte, no trecho entre o Jardim Botanico e o Pinheirinho,
com obras avaliadas em R$ 136.315.000.




2006 ' :

Em junho, previsio de inicio das obras de implantagfo da prlmelra etapa do Eixo Metropolitano, sexto
eixo de pista exclusiva da Rede Integrada de Transporte - RIT, com 9,4 km de extensfio. Quando
completo o corredor terd 18 km de extensfo, ligando o Pinheirinho ao Atuba.

No dia 26 de junho, através da Lei. n. 11.829, fica instituido o dia 25 de julho como "Dia do Motorista
do Transporte Coletivo".

Em julho, a Prefeitura inicia a instalagdio de tétens multimidia em terminais, pragas e pontos de dnibus.
O publico tem acesso instantineo a horarios de 6nibus, enderegos dos postos de saude, telefones Uteis,
noticias da administragdo municipal, previsio do tempo, informagBes turfsticas e culturais, resultado de
concursos publicos, consuita de cotreio eletrénico (e-mail) e do andamento de solicitagdes protocoladas
na Prefeitura, entre outros servigos.

No dia primeiro de dezembro, inicio da operagio da terceira geragdo de biarticulados (Caio Millennium
I / Volvo B12M), pela empresa Gléria. Os veiculos comegaram a circular em testes a partir de outubro.
S0 adquiridos 40 biarticulados e 24 articulados de nova geracéio, todos carroceria Caio Millenium ¢
motor Volvo B12M.

Conclusio da construgio do terminal Roga Grande, no municipio de Colombo.

Quadro — Evolugio da Frota Municipal no Perjodo 1960-2006

Quadro — Nimero de Passageiros Transportados no Periodo 1960-2006
Quadro — Terminais da RIT em 2006

Quadro — Eixos da Rede em 2006

Quadro — Resumo da RIT em 2006

Texto — Resumo Histérico da Rede Integrada de Transportes Coletivos

2007

No dia 11 de janeiro, inicio da construgfo da primeira etapa da Linha Verde, sétimo cotredor da Rede
Integrada de Transportes, com 9.4 km de extensfio, no trecho entre o Pinheirinho e o Jardim Boténico,
com previsio de conclusdo em 15 meses. O projeto do Eixo Metropolitano foi remodelado, recebendo
o nome de Linha Verde.

No dia 19 de julho, a Prefeitura abre licitagiio para contratar a execugfo do Projeto Bésico de uma linha
de metrd na direcdio Norte-Sul da cidade. O prazo para apresentagio de propostas se encerrarva no dia 6
de setembro, dando 220 dias, a partir da assinatura do contrato, para entrega do trabalho. Do total de
recursos para elaboragio do projeto basico, 80% sfio da Companhia Brasileira de Trens Urbapos
(CTBU), do Ministério das Cidades, e 20%, do Municipio. A intengéo da Prefeitura era de que, vencida
esta etapa, o projeto do Metrd fosse incluido no Plano Plurianual (PPA) da Unifio do periodo
2009/2012.

2008
Previsfio de inicio da operagdo terminal Roga Grande, no municipio de Colombo.




Evoluc¢io da Rede de Canaletas

Eixo

Norte/Sul
Boqueirdo
Leste/Oeste
Oeste

Oeste
Circular Sul
Linha Verde

Entrega Extensio
(km)
1972 19,8
1977, nov 5 10,6
1980 jul 8 10,9
1982, nov 6 4,3
1982, dez 1,2
1999, mar 7 12,0
em obras 9.4

Linhas Diretas em Operacio em 2007

Fazenda Rio Grande
Fazendinha
Bairre Novo
Colombo
Boqueirdo
Pinheirinho

Inter 2

Aeroporto

Centro Politécnico
Sitico Cercado
Pinhais

Santa Felicidade
Barreirinha
Araucaria

Campo Largo
Centenério
Tamandaré

Linhas Interbairros

I
I
I
IV
\Y%
VI

Fontes:

Tamandaré

CIC
Centro Civico
Santa Céndida

Campo Comprido
Bairro Alto

S#o José

Curitiba

Curitiba

Cabral

Extensio
Total (km)

19,8
30,4
41,3
453
46,5
58,5

241,

URBAN, Raul Guilherme. A Histéria do Sistema de Transporte Coletivo de Curitiba - 2004
Prefeitura Municipal de Curitiba. Agéncia de Noticias.2007
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CURITIBA UNA EXPERIENCIA CONTINUA EN
SOLUCIONES DE TRANSPORTE

Durante las décadas de los 50 a los 90, las ciudades brasilefias sufrieron un intenso
proceso de urbanizacién. Curitiba, capital del Estado de Parana, presentd una de las
mayores tasas de crecimiento anual comparativamente a otras capitales brasilefias. En la
década de los 80, tenia 350.000 habitantes y una tasa de crecimiento anual alrededor de
5%. Dicho crecimiento se debié principalmente a la mecanizacion del campo en el interior
del Estado, generando una gran liberacién de mano de obra, que salié de las zonas rurales
y pequefias ciudades en blisqueda de mejores condiciones de vida y de trabajo.

La capital y su Area Melropolitana, conformada por 26 municipios, absorbi6
migraciones de dentro del Estado de Parana. Actualmente, la poblacion de la ciudad es de
1.727.010 y del Area Metropolitana, 3.110.455. La principal caracteristica de este fuerte
crecimiento es la ocupaciéon acelerada de los municipios limitrofes a Curitiba,
comprometiendo dreas verdes y de manantiales, ademas de aumentar las demandas por
implantacién de infraestructura y por la generacién de trabajo y renta.

Curitiba, sin embargo, se ha construido en forma diferente a lo largo de los Gltimos 40
afos.

La planificacion de un nuevo modelo de expansién urbana

A partir de 1965, con la elaboracién del Plan Preliminar de Urbanismo [a creacion del
IPPUC — Instituto de Pesquisa e Planegjamento Urbano de Curitiba y, en 1966, la aprobacion
del Plan Regulador, el transporte, la circulacion vial, € trabajo, la recreacion, la promocion
social y 1a vivienda, pasaron a ser pensados dentro de una vision integrada de ciudad.

El modelo adoptado por el Plan Regulador, modificé la conformacion radial propuesta
por el Plan anterior (Plan Agache, 1942) para un modelo fineal de expansion urbana. El
transporte publico, el uso del suelo y el sistema vial integrados, pasaron a ser usados como
instrumentos para la realizacion de ese objetivo. El espacio urbano, por lo tanto, fue siendo
moldeado a la estructura concebida por el Plan Director a través de sucesivas
zonificaciones, que establecian gradativamente donde se deseaba y era conveniente la
densificacion poblacional, de acuerdo a la capacidad del poder plblico de ofrecer los
servicios urbanos necesarios, en especial un transporte colectivo adecuado.

Para la efectivacion del modelo, fue fundamental la implantacion de los Corredores
Estructurales, pues se ha inducido a lo largo de ellos, la densificacién habitacional,
comercial y de servicios con usos compatibles, a través de la concentracion de inversiones
en infraestructura. ::

Fig.1: Area Metropolitana de Curitiba  Fig.2: Estructura Lineal Fig.3: Corredor Estructural Sur
{Acervo IPPUC) {Acervo [PPUC) {Acervo IPPUC)




El transporte colectivo — Accesibilidad para todos

Los corredores estructurales son formados por un sistema frinario. una calie central
con fres pistas — en el centro un doble carril exclusivo para 6mnibus y dos vias adyacentes
de transito lento; y dos calles externas en sentidos opuestos, con caracteristicas de transito
de flujo continuo, denominadas vias rapidas. La adopcion de este modelo ha posibilitado la
implantacién de un sistema de transporte masivo adaptable a la densificacién progresiva.

i

: iz
Fig.4: Sistema trinario Fig.5: Sistema trinario; Eje norte Fig.6: Sistema trinario; Eje norte
{Acervo IPPUC) (Acervo IPPUC) (Acervo IPPUC)

Su continua evolucién a lo largo de 30 afios ha conducido a la adopcién de
tecnologias apropiadas para la atencidon de las demandas, inicialmente con el uso de un
omnibus “padron”, y posteriormente, articulado y bi-articulado. El sistema tuvo inicio en la
década de los 70, de conformidad con la concepcién del Plan Regulador de priorizar el
transporte publico sobre el individual, con bajo costo de implantacién y con operacién y
servicio de calidad para el usuario.

En 1974 se dio inicio al proceso de integracién del eje Norte-Sur al centro, con 2
terminales, y integracién fisica y tarifaria. El sistema utilizaba émnibus denominados
expresos, con capacidad para 100 pasajeros, especialmente proyectados para uso urbano,
con comunicacion visual propia y colores diferenciados segin su funcién. A partir de 1979,
frente a la necesidad de desplazamientos alternativos a los proporcionados por las lineas
existentes, nuevos avances fueron siendo rapidamente incorporados al sistema: la
implantacién de nuevas lineas de &mnibus interbarrios que ofrecian trayectos con
desplazamientos perimetrales, y permitieron la integracion fisica y tarifaria, a través de
terminales de trasbordo. En esta forma, se inicid la configuracion de la Red Integrada de
Transporte — RIT, que posibilité [a oferta de multiples desplazamientos al costo de un Unico
boleto, o sea, la adopcién de tarifa Unica, conocida como Tarifa Social, con los recorridos
mas cortos subsidiando a los recorridos mas largos, ampliando, asi, la movilidad de la
poblacién mas carenciada que vive en la periferia de la ciudad.

Fi;c']s.Y,‘S, 9: Terminales de transbordo: Regiones Norte, Oeste, y ur.
(Acervo IPPUC)




1986 tras modificaciones institucionales: la Companhia de Urbanizacéo de Curitiba —
URBS, compaiifa de economia mixta, perteneciente a la estructura de la Municipalidad de
Curitiba. Ella asume la gerencia del sistema, pasando a ser la concesionaria de las lineas, y
las empresas operadoras privadas, las permisionarias. A partir de entonces, se ha adoptado
la remuneracion del servicio por kilémetro recorrido y no mas por pasajero transportado.

En 1991 se implantaron las Lineas Directas, destinadas a las demandas puntuales,
con embarque y desembarque a nivel, utilizando las Estaciones Tubo, especialmente
proyectadas para esa finalidad. Esta solucién ha posibilitado desplazamientos mas rapidos,
una vez que sus paradas son mas distanciadas, similares a los sistemas metroviarios. Con
las Estaciones Tubo, se realiza el embarque en el mismo nivel de los omnibus, y el pago
anticipado permite mayor rapidez en el embarque y desembarque, resultando en la
disminucién del tiempo final de los desplazamientos.

Figs.10 a 14: Linea Directa yh.Estacic'xn Tubo
(Acervo IPPUC)

En el 92 fueron colocados en operaciéon los dmnibus bi-articulados en las lineas
expresas, con capacidad para 270 pasajeros, utilizandose también las estaciones tubo para
el embargue y desembarque.

Lineas que ofrecen servicios especificos complementan el sistema: Convencional,
para conexiones entre barrios y €l centro de la ciudad; Turismo, que hace el recorrido por los
puntos de interés turistico y los parques; Circular Centro, que opera con micro 6mnibus en
trayecto que circunda el area ceniral, Ensefianza Especial, servicio gratuito para
discapacitados; Infer-hospifales, conectando los principales equipamientos de salud
cercanos al centro de la ciudad. Estas dos Ultimas lineas operan con 6mnibus adaptados para
el transporte de usuarios de silla de ruedas.

Figs.15 a 19: Lineas: Bi-articulado, Convencional, Interbarrios, Inter-hospitales, y Alimehtador.
{Acervo IPPUC)




_ UHBS Urbamzag:ao Cuntlba SA, a parttr de 1996, por delegacion del gobierno del
Estado de Paran4, pasé a ejercer el control del transporte de toda el Area Metropolitana, lo
que permitié la integracién con municipios vecinos y amplié efectivamente el alcance social
de la RIT. Actualmente, 10 municipios forman parte de la Red Integrada de Transporte —
RIT, que hoy transporta aproximadamente 2 millones de pasajeros/dia, con una flota de
2220 omnibus, en lineas concesionadas por URBS a 28 empresas privadas. El sistema
adoptado por la RIT posibilita su operacion sin subsidios, responsabilizandose el poder
publico por las inversiones con infraestructura basica y la construccion de las terminales de
transporte.

Figs.20 a 22: Bi-articulado y estaciones tubo.
(Acervo [PPUC)

La evolucién del firansporte colectivo y la integracion metropolitana: el Efe
Metropolitano de Transporte

El crecimiento poblacional acelerado de los municipios del Area Metropolitana vy la
densificacion del eje norte-sur han resultado en el aumento de la demanda del sistema de
transporte. Estudios desarroilados por el IPPUC y por la URBS han indicado la necesidad
urgente de ecuacionar la ampliacién de la capacidad de la RIT.

Un andlisis del problema indicé como solucién transformar la antigua carretera San
Pablo/Porto Alegre - que cruzaba el tejido urbano de la ciudad y fue desplazada hacia fuera
del Municipio (Circunvalacion Este) - en una avenida urbana. La recalificacion de ese
espacio en base a una nueva Zzonificacion de uso y ocupacién del suelo posibilita la
transformacion de esta avenida en un nuevo eje de desarrollo para la ciudad, vy la oferta de
mayor capacidad y rapidez del sistema de transporte, beneficiando a la poblacion de
Curitiba y municipios vecinos.

El nuevo gje se caracteriza como un elemento de integracién urbana y metropolitana.
Su concepcién propiciara la renovacion de la ocupacion actual con un nuevo disefio urbano
que promovera la integracién de los barrios seccionados por la antigua carretera,
induciéndolos al desarrollo econémico y social mas equilibrado.

El Eje Metropolitano de Transporte, con aproximadamente 22 km
de extension, abrigara una via exclusiva para el transporte colectivo, y
vias adyacentes para el transporte privado, dando una amplia
accesibilidad a las actividades que se instalaran a lo largo de este
corredor, ademas de propiciar una significativa mejora de la movilidad en
Curitiba y su Area Metropolitana.

Figs.23 a 25:
La antigua
carreteray
simulaciones.

{Acervo IPPUC)




Estructura Vial

El nuevo eje tendra las mismas caracteristicas de los demas ejes que consolidaron la
estructura urbana de Curitiba, dando pricridad al transporte colectivo. La circufacién de
vehiculos en general se efectuara por las vias marginales, que promoveran la conexion
entre diferentes barrios de Curitiba y de municipios vecinos; y por las vias locales, que daran
acceso a las actividades lindantes. _ '

Figs.26 a 27: Nuevo eje: simulaciones.
(Acervo IPPUC)

Uso y Ocupacion del Suelo

El Eje Metropolitano de Transporte tendra usos y ocupacion del suelo compatibles
con un eje de desarrollo urbano, siendo que la legislacion prevé la implantacién de
actividades comerciales y de servicios de caracter sectorial y edificios residenciales de hasta
seis pisos, contando también con mecanismos para el aumento del potencial constructivo
(derecho de construccion), en especifico, con la transferencia del potencial proveniente de
las areas de preservacién ambiental, cultural e historica. Alrededor de las estaciones se han
previsto polos de desarrollo, donde seré posible construir edificios con altura libre.

Las dreas verdes a ser implantadas a lo largo del Eje
Metropolitano pasaran a ser un importante elemento del ambiente
urbano, formando parte del paisaje de la via, creando espacios de
amenizacion que favorezcan la utilizacion de la avenida.

Fig.28: Nuevo eje: simulaciones.
{(Acerve IPPUC)

Terminales de Integracion y Estaciones de Embarque y Desembarque

Esta prevista la construcciéon de tres terminales de integracion: Atuba (al norte),
Pinheirinho (al sur) y Central, en el corazon de la ciudad.

La construccion de la Terminal de Integracién Atuba tiene el objetivo de promover la
accesibilidad y la integracién de diversos barrios de Curitiba y de municipios vecinos, como
Colombo, Campina Grande do Sul, Pinhais y Quatro Barras; la Terminal de Integracion
Pinheirinho, ubicada en el drea sur de la ciudad, de atender la region sur de Curitiba y los
municipios de Araucaria y Fazenda Rio Grande; y la Terminal de Integracion Central estara
ubicada en el centro de la ciudad, aprovechandose la oportunidad para promover la
restauracion de una edificacion de interés historico que abrigd un taller de los antiguos
tranvias del primer sistema de transporte colectivo de Curitiba. Atendera las lineas de los
ejes Norte/Sur y Este/Oeste y Metropolitanas.

Complementan el sistema 13 estaciones de embarque y desembarque intermedias,
localizadas a lo largo del Eje, junto a intersecciones importantes, lo que permitira la
integracién con las lineas de transporte colectivo que cruzan el Eje.




Vehiculo

. Las lineas expresas previstas para el Eje Metropolitano seran operadas por nuevos
omnibus biarticulados, que estan siendo desarrollados especialmente para esa finalidad. El
vehiculo contara con diversas innovaciones con el objetivo de mejorar la operacion del
sistema y brindar mayor confort al usuario.

El nuevo vehiculo tendrd 30 metros de largo, con capacidad para hasta 300
pasajeros, aire acondicionado, sistema de comunicacion con la central de control operativo,
dispositivo electronico para auxiliar en la parada para embarque y desembarque, que se
realiza a nivel en las plataformas de las terminales de fransferencia y estaciones
intermedias, ademas de displays informativos. Esté prevista también fa utilizacion de piso
elevado, sobre las cajas de las ruedas, para permitir un mejor aprovechamiento del vehiculo,
y un aumento del nimero y tamario de las puertas con el objetivo de facilitar el embarque y
desembarque, mejorando asi la operacion de las lineas.

La gestion urbana

Aun con los sucesivos cambios politico administrativos ocurridos a lo largo del
tiempo, se ha verificado la continuidad de las politicas estructuradoras en la gestion de la
ciudad. Ciertamente, ésta es una peculiaridad que hace diferente la experiencia curitibana
en planificacién urbana.

La Municipalidad coloca como prioridad la garantia de la satisfaccién de las
necesidades de la poblacion, ejecutando politicas que muitipliguen oportunidades en los
campos del trabajo, la calificacioén profesional y cultural y la garantia de la extension a toda
la poblacion del sentido y de la practica de la ciudadania.

Con esa moderna concepcion de planificacion, el IPPUC - Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba, avanza hacia el futuro, asegurando el mantenimiento de
la calidad de vida y del espacio urbano, frente a la dinamica de crecimiento de la ciudad.

Clodualdo Pinheiro Junior
Presidente del IPPUC — “Institute de Pesquisa e Plangjamento Urbano de Curitiba”
Municipalidad de Curitiba







