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5 Ste incremento de las inversio-
" nes se realiza con el objetivo de
mejorar los parametros de con-
¥ fort y calidad de la via que, en
determinados tramos de la red ferrovia-
ria, han soportado las inclemencias me-
teorologicas v un notable aumento en e}
ndmero de circulaciones.

Eii este sentido, se ha registrado en la
empresa un aumento en los traficos de
trenes, lo que ha supuesto una masiva
utilizacion de las infraestructuras ferro-
viarias. Asi, las operadoras pusieron en
marcha en 2002 mas de 1’8 millones de
servicios, lo que constituye un récord

LINEAS290

histdrico de circulacion ferroviaria en
nuestro pais.

Mavor esfuerzo inversor

Con esta revisién del Plan Anual
2003 de Mantenimiento de la Infraes-
tructura Ferroviaria se incrementara el
presupuesto que la empresa destina a
estos cometidos.

Las inversiones en mantenimiento de
la infraestructura férrea en los aifios
2000, 2001 y 2002 han alcanzado los
211, 246 y 244 millones de euros, res-
pectivamente, de modo que en los tres
altimos afios se ha superado amplia-

El Consejo de Administracion de Renfe, en su reunion del 30 de abril, ha tratado la revision del Plan Anual 2003 de
Mantenimiento de la Infraestructura Ferroviaria, que supondrd un incremento en los gastos de explotacion y en las
inversiones destinadas al mantenimiento de la red de 112 millones de euros, durante este ejercicio.

mente la media de las inversiones en el
periodo 1994-1999, durante el cual las
inversiones medias anuales se situaron
en 157 millones de eiros.

Sobre este tema, el presidente, Mi-
guel Corsinl Freese, reiteré ante el
Consejo de Administracion de Renfe,
en su reunion del pasado 29 de abril,
que ¢l mantenimiento de la infraes-
tructura y, por tanto, la seguridad en la
¢circulacién, “son aspectos prioritarios
para Renfe y ha sido precisamente du-
rante log dltimos afios cuando se ha
acentuado el esfuerzo inversor en esta
materia”.



Costes {expiotacién + inversiones) en infraestructura y via
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Miguel Corsini aclaré ante el Conse-
jo de Administracién que no son ciertos
los mensajes de que se han hecho eco
los medios de comunicacion social en
el sentido de que las inversiones desti-
nadas al mantenimiento de la red se han
reducido.

Por el contrario, el presidente insistié
ante los consejeros en que se han au-
mentado considerablemente durante los
ultimos tres afios v se acentiian alin maés
este afio para adecuar la calidad a los
parametros de confort que se exigen a
las circulaciones y asi como para hacer
frente a las inclemencias meteorolégi-
cas, que han repercutido negativamente
“en todas las infraestructuras, en las
viarias y en las ferroviarias”.

La revisién del Plan Anual de Mante-
nimiento de Infraestructura supondrad

un incremento en los gastos de expiota-
cién y en las inversiones destinadas al
mantenimiento de la red de més de 112
millones de euros. De los que 12 mille-
nes se destinardn a actuaciones inme-
diatas: 74’8 millones a rehabilitacion de
via y otros 25 a tratamiento de infraes-
tructura.

Seguridad para Iz chroulacidn
Segun el presidente, esta revisidn
conlleva un importante incremento en
las inversiones que se destinan al man-
tenimiento de la infraestructura, que
complernenta las labores del denomina-
do “mantenimiento preventivo’, que re-
quiere un conocimiento exhaustivo y
continuo del estado real de la linea, una
gran flexibilidad vy rapidez de reaccidon
en la intervencion, la descentralizacién

de los medios técnicos y humanos y la
utilizacién ordenada y sisterndtica de la
magquinaria pesada.

En opinién del presidente, tanto las
inversiones que se desarrollan en el &m-
bito de la infraestructuras como el man-
tenimiento predictivo de éstas, “son la
base de los actuales indices de seguri-
dad en la circulacién”.

En concreto, el indice de frecuencia de
accidentes ferroviarios en Espafia ha pa-
sado de 0°79 por cada millén de kilome-
iros recorridos en 1994, a 0738 en 2002.

Miguel Corsini destact que, ademds,
el {ndice de frecuencia de accidentes
imputables al estado de la infraestructu-
ra ferroviaria (incluido en el global an-
tes mencionado) ha descendido en el
mismo periodo de 0°35 a 011 acciden-
tes por millon de kilometros. &
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