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I. Principe
d'alimentation
du coussin d'air.

2. Assemblage
des coussins d'air
(Hovair ®).

3. Répartition des
coussins d'air sous
le véhicule.

AIRMETRO

AIRMETRO est un systéme de transport horizontal
automatique concu et réalisé par ©TIS pour
transporter des passagers sur courtes et moyennes
distances. Il utilise des technologies éprouvées : e
coussin d'air pcour la sustentation, le cdble cu le
moteur linéaire pour la propulsion. Le choix du
systéme de propulsion dépend de la configuration du
site et de la nature cdu trafic & gérer: Un ensemble de
bogies & roues pneumatiques guide latéralement le
véhicule dont le déplacement est entiérement
automatique. La sécurité totale des passagers est
garantie par des portes automatiques syr_r};chronisées
sur le véhicule et en station. Grice 3 sa grande
flexibilité -adjonction de véhicules, extension de
dessertes- ARMETRO est particuliérement adapté aux
lialsons internes des aéroports, parcs d'exposition ou
d'attractions, centres commerciaux et d'une maniére

générale, toutes liaisons vers des transports pius

- lourds. Son encombrement réduit lui permet de s'in-

tégrer aussi bien en aérien gu’en souterrain et de
franchir différents obstacles tels que voies ferrées,
fluviales ou routiéres. Le systéme de contrdle central
garantit des accélérations confortables, des marges de
sécuriié totale entre véhicules et ies régulations
nécessaires de vitesse. La sustentation du véhicule est
assurée par un mince film d'air s'échappant silen-
cieusement entre une membrane en caoutchouc et la
voie, éliminant ainsi-les bruits de roulement, les
vibraticns et frotiements, {'usure du véhicule et de la
voie et le poids des organes de roulement. Le coussin
dair rédutt linertie des véhicules et permet le freinage"
durgence par gravité. I} apporte confort et stabilité
aux passagers. AIRMETRO ne roule pas, “il vole” ! Omis
a choisi la technologie du coussin d'air pour sa

simplicité, sa fiabilité, son confort et sa longévite,




LA TRACTION
PAR CABLE

l e véhicule est entrainé par un cible dacier
formant une boucle fermée entre les stations
extrémes. La laison cadble-véhicule est
permanente. Le céble est guidé par des poulies
caoutchoutées fixées le long de la voie. Son
entrainement est réalisé par un moteur
électrigue a poste fixe contrélant en perma-
nence la vitesse anst gue les accélérations et
décélérations. Des trains de plusieurs véhicules
peuvent &tre constitués en fonction du trafic
demandé. Les logicieis du systéme de contréle
permettent d'assurer I'adaptation aux variations
de trafic et a l'adjonction de stations inter-
médiaires. L'absence de moteur 3 bord du
véhicule engendre un gain de poids sur le
véhicule et supprime les rails courant force.

La liaison permanente cable-véhicule garantit :

O SECURITE TOTALE DE FONCTIONNEMENT
D SIMPLICITE DE LA MAINTENANCE

y OPTIMISATION DE LECONOMIE D'ENERGIE.

PRIMAIRE

LA PROPULSION
PAR MOTEUR LINEAIRE
Principe de

fonctionnement du
moteur linéaire.

Le véhicule est propulsé par un ensemble de
moteurs lindaires a induction magnetique. Le
Principe
d'entrainement
du véhicule,

primaire & bord du véhicule est incorporé au

chissis entre les 2 rangées de coussins d'air

Le secondaire est intégré dans I'axe longitudinal

de la surface de glisserment ; il est constitué d'un

alliagé d'aluminium entourant une barre d'acien
------- Le mouvement est créé par la réaction du
champ magnétique généré par le primaire sur
les courants induits par ce champ magnétique
dans le secondaire. L'inversion du champ
magnétique crée la force de freinage. La vitesse,
les accélérations, décélérations ainsi que le
Véhicules a

moteur linéaire
en voie double.

freinage sont obtenus par variations de |a tension
et de la fréquence du courant d'alimentation.
Le moteur linéaire, robuste et compact, ne
comporte aucune piéce tournante cu en contact

avec la voie et garantit

0 SECURITE ET SILENCE DE FONCTIONNEMENT

o ECONOMIE D'ENERGIE
O OPTIMISATION DE LA MAINTENANCE ET

‘

DE LEXPLOITATION,

L'utilisation des véhicules & moteurs linéaires

bidirectionnals assure :

Véhicule de O MODULARITE EN CAPACITE ET EN FREQUENCE

150 places.

O SOUPLESSE D'EXPLOITATION
Détail de voie :

secondaire du
moteur linéaire.

O SIMPLICITE DES COMMUNICATIONS DE VOIES
O POSSIBILITE D'EXPLOITATICN EN VOIE

UNIQUE TEMPORAIRE,
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