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r l'autobus
termédiaires

autorités Une mégalopole de preés de
e les problemes 18 millions d’habitants

‘ég‘glomération. A la fin du XIX siecle, avec le boom du café, la
Vila de Sdo Paulo de Piratininga, créée en 1560,
connait une croissance rapide et continue.

Le premier maire de Sdo Paulo, Antonio da Silva
nant vers Prado, élu en 1889 avec I'avénement de la
s transports République au Brésil, dynamise la ville et réalise
d’importants travaux et en particulier des lignes
de tramways. Un premier plan d’urbanisme est
établi en 1911 et, en 1927,le plan Light instau-
re un systeme de circulation rapide en créant
des voies prioritaires pour les tramways.

Le schéma de structure de cette métropole se
fige ainsi jusqu'a nos jours tandis que la ville se
développe dans le site de plateau et de collines
situé entre le fleuve Tiete au nord et ses affluents
le Pinheiros 4 Pouest et le Tamanduatei a lest.
La ville de Sdo Paulo, dont la population n’était
que de 250 000 habitants en 1900, compte désor-
mais 9,5 millions d’habitants sur un territoire de
1 530 km?. Les densités d’habitat sont supé-
rieures a 155 hab/ha dans les zones centrales,
atteignant 300 hab/ha autour du centre histo-

rique qui a gardé ses rues étroites et commer-

Companhia do Metropolitane de Séo Paulo-Metrd

cantes a c6té de la cathédrale de S¢€.

couvoir les autobus :
W&? - Z[&fdéaﬁira/nw -S40 Paudo
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Région métropolitaine
de Sto Paulo

Région métropolitaine
de S&o Paulo

Région métropolitaine . k
de Baixada Santista

© laurif

A Touest du centre historique, le nou-
veau centre, beaucoup plus étendu,
présente de larges avenues et des
immeubles a Parchitecture audacieu-
se, tandis que la célebre Avenida
Paulista constitue le 3° centre de Sdo
Paulo avec ses gratte-ciel résidentiels
et de bureaux et ses galeries mar-
chandes. Le reste de Pagglomération
pauliste présente des densités de
Pordre de 100 hab/ha car les maisons
ou les petits immeubles dominent,
tandis que la plupart des favelas sont
installées dans les fonds des vallées
inondables.

Le taux de croissance de la population
s'est ralenti : de 10,92 % par an en
movyenne entre 1970 et 1980, il est
passé a 4,46 % par an entre 1980 et
1991, il rest plus que de 1,9 % ces
dernieres années.

Pourvu d’une solide base industrielle,
la ville de Sdo Paulo devient de plus
en plus un centre d’affaires tertiaire
avec une concentration d’activités, de
commerces et de services (jusqua
430 emplois/ha pour le centre tradi-
tionnel de I’Avenida Paulista), 'en-
semble produisant la part la plus
importante du produit national brut
du Brésil (16 %).

La région métropolitaine de Sdo

Paulo (R.M.S.P) comprend la ville

de Sdo Paulo et 38 autres municipa-

lités réparties sur un territoire de

8 051 km’ ol vivent 18 millions

d’habitants.

Elle s'étend en étoile au-dela de la

ville-centre dans trois directions

principales :

- endirection du sud-est,le long de la
voie ferrée et de la route vers Santos
(port sur 'Atlantique) ot se situe la
plus forte concentration démogra-
phique (environ 2 millions d’habi-
tants) et industrielle : c’est I'en-
semble ABCDM qui regroupe cinq
municipalités ;

- vers lest, le long des voies ferrées
vers Rio et le long de l'autoroute
Dutra (800 000 habitants) ;

- vers ouest, le long du fleuve Tiete
et de la voie ferrée (plus d’'un mil-
lion d’habitants).

La RM.S.P. offre plus de 7 millions

d’emplois (répartition 70/30 entre le

secteur tertiaire et le secteur secondaire)
mais compte un million de chémeurs.

Les activités économiques se regrou-

pent sur plusieurs péles, dont la ville

de Sao Paulo et les zones d’extension

situées au sud-ouest et au nord-est.
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A Pouest du centre historique,

le nouveau centre présente

de larges avenues et des ensembles
& Parchitecture audacieuse.
L'Avenida Paulista

constitue le 3° cenire de Sio Paulo,
The new center to the west

of the historic center

is typified by wide avenues

and bold architectural features,
The Avenida Paudista

is 840 Paulo’s 3" centre,

F. Kuhn/Inrets
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Répartition modale dans la Région méiropolitaine de Stio Paulo

Mode de transport Voyages % du Total | % dv Total
utilisé /jour x 10 Motorisé Général
Autobus dans la ville de Stio Pavlo 45 22 | 145
Autobus dans les autres villes | 3,265 i 16,2 | I 10,6
Total Autobus Rmsp 1,765 384 | 251
Métro 11,688 - 83 1 55
Trains debonlieve | 0654 | 32 | 21
Total fransport de masse - 2342 s 16
Total fransport urbain 10107 | 499 | .
Avtomobile ettaxi) | 9578 | 472 | 310
La région métropolitaine de Sio Paulo ;A’Uﬂ’e“s’ (e‘ ‘minibus) EEl 0,582 : s 29 | 1’9 ‘
) o - Total automobhile 10,16 50,1 329
comprend la ville de Sio Paulo : : o R A S e =
et 38 autres municipalités : Totql momnse (TM) R 20’267 i 19 — :
i g (Apied . 065 | | 4
& miliions d havitants y vivent. kTotul generul TG‘ ; * T :30,882 _ :~ gt j 100 :

The Sao Paulo metropolitan area

, PP Source : O/D 1997 dans Revista dos Transportes Publicos - ANTP- Ano 21 - 1999 - ler trimestre
comprises the city of Sdo Paulo

and 38 other municipalities. Des tﬁ“@ﬁgp@f%ﬁ ﬁ@ﬁ@gtéﬁs
It has a population of 18 million. o » ay
dominés par 'autobus

F. Kuhn/inrets

Le réseau de transports collectifs de la
région métropolitaine de Sdo Paulo se
compose :

- d’un réseau a vocation métropoli-
taine : les trains de banlieue, le métro
et les autobus métropolitains ; ce
réseau est placé sous lautorité de
PEtat de Sao Paulo par I'intermédiai-
re du Secrétariat des transports
métropolitains (S.T.M.) ;

- d’un réseau a vocation municipale :
les autobus de la ville de Sao Paulo,
gérés par la municipalité par l'inter-
médiaire du Secrétariat municipal des
transports (S.M.T.) ;

Lensemble de ces réseaux assure preés

de la moitié (49,9 %) des 20 267 000

déplacements motorisés (1997) s'eftec-

tuant quotidiennement au sein de la

région métropolitaine (déplacements

3

Répartition des déplacements entre les modes de transports collectis -
entre les villes dortoirs ¢loignées et Sdo

44 % 7 % Paulo et déplacements générés par les dif-

17 % férents centres). Lautre moitié des dépla-

Bus urbains | cements (50,1 %) est assurée en véhicules

Bus interurbains particuliers sur une voirie congestionnée

Métro (on compte 0,5 véhicule par habitant dans

la ville de Sao Paulo).

Trains de banlieue

Promduvoir les antobus :
[ Londves - Ile-dé-France - Sio Paulo
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Les autobus de Sdo Paulo,

gérés par la municipalité

jouent un réle prépondérant

dans les déplacements effectués

en transports collectifs.

The Sdo Paulo bus system managed
by the municipal authorities

is a key component

of the public transport sysicm.

Les autobus jouent un réle prépondé-

rant dans les déplacements effectués
en transports collectifs : 76,8 % de ces
déplacements sont en effet assurés
par les autobus dont 32,3 % par
les autobus interurbains et 44,5 %
par les autobus urbains. Le tramway
nétant plus exploité depuis 1968, Cest
Pautobus qui compléte la faible cou-
verture des réseaux de métro (50 km)
et de train métropolitain (270 km) ;
dans I'opinion des usagers, lautobus
supplée a la faiblesse du réseau de
métro et il offre une meilleure acces-
sibilité.

(1) Le 27 mars 1968, un cortege final de 12
tramways camardes a effectué le dernier
voyage a Santo Amaro, achevant ainsi 96
années de service de tram dans la ville (The
tramways of Brazil, par Allen Morrisson,
Bonde Press, NY 1989).

F Kuhnfinrets

sa6
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Les transports collectifs

: a Sdo Paulo
% Le réseau de métvo
: Voffre

le gestionnaire : Companhia do Metropolitano de
S5ao Paulo - Metrd - SP

le réseau : 3 lignes sur 50 km et 49 stations ; ligne 1,
nord-sud de Tucuruvi a Jabaquara ; ligne 2, nord-
ouest - sud ; ligne 3 est - ouest d'ltaguera 3 Barra
Funda

stations de correspondance avec le train : 7 ; avec les
terminaux d’autobus : 16.

ie parc:51 rames sur la ligne 1 et 47 rames sur la ligne
3, soit 588 voitures en 1997,

les intervailes sont de 117 sec. (ligne 1), 183 sec. (ligne
2), 111 sec. (ligne 3), a la pointe.

la vitesse commerciale des lignes 1, 2 et 2 est respec-
tivement, 28,30 et 35,7 km/h.

- Vexploitation s'effectue 2 I'aide de systémes automa-

tiques de protection (ATP), de conduite (ATO) et de
suivi des trains (ATS) & partir d'un PCC,

Famplitude du service :de 5 h & 24 h tous les jours

la capacité maximum sur les lignes 1 et 3 est de
60 000 pas./h/sens.

la demande

le trafic : 1 650 000 voyageurs par jour moyen en
1998, 674 millions de voyageurs en 1998 (701 mil-
lions en 1996},

Les trains de banlieue
I

fire

le gestionnaire : Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos - CPTM

le réseau : 6 lignes (lignes A,B,C.D.E et F) d’un linéaire
de 270 km et 91 stations.

stations en correspondance avec le métro: 7 ; avec les
terminaux d’autobus : 18,

le parc: 266 rames totalisant 919 voitures en 1997.
les intervalles & la pointe sont de 12 mn lignes A-D-E-
F; 8 mn ligne B; 18 min ligne C.

la vitesse commerciale : 42 kun/h lignes A/D et E/F, 38
kra/h ligne B, 44 km/h ligne C.

Vexploitation s'effectue & Vaide d’un contréle de tra-
fic centralisé (CTC), du contréle automatique des
trains (ATC) et d’un systéme de transmission des don-
nées (STD).

Vamplitude du service :de 4 h a 24 h tous les jours

la capacité maximum est de 20 000 pas./h/sens sur la
ligne B.

la demande

Promouvoiv les autobul:
Londres - zé@mﬁi@w?m nce --Sio PanlB) <

le trafic : 800 000 voyageurs par jour moyen (272 mil-
lions de passagers en 1997).

=
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EMTU

Couloirs d’omnibus métropolitains

s Existants
2 @ 3 En cours d'implantation

s Couloir métropolitain projeté
Lignes métropolitainess intégrées

Couloir Municipal/VLP Municipal

ANCO DA ROCHA

s

: Couloir partagé

Métropohfoin/Municipd e
L Terminal Méfropolitain (existant) wuon
B3 Terminal Métropolitain (projeté) ®

Terminal Municipal ©

Source : Empresa Metropolitana de transportes Urbanos de Sdo Paulo s.a.

La résean intermunidpal d'avtobus et trolleybus

Voffre

le gestionnaire : Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos - EMTU.

le réseau : 54 exploitants privés, 485 lignes régu-
fieres sur 26 000 km dans la RMSP.

87 lignes sont en correspondance avec le réseau
de métro.

le parc : 3634 véhicules en 1997 dont 3424 bus
conventionnels a 2 portes, 124 trolleybus.

fa demande

le trafic : 462 millions de passagers en 1997 et 1,5
million par jour dans la RMSP, dont 69 millions sur
le corridor ABD ou 250 000 passagers par jour.

(1) La Companhia Municipal de Transporte Coletivos (CMTC) créée en
1947 a été remplacée par SPTrans en 1995.

Prouwiouvoiy les antobus :
Londyes - Ile-de-France - Sdo Paulo

Projet de nouveaux couloirs d’omnibus méiropolitains

.
R
%

Couloirs Métropolitains
Métro (existant)
Métro (implantation/projet) ) )
Train métropolitain (existant) Existants Projetés
Train métropolitain (implantation) 33 km 300 km

Gare de transfert métropolitaine

Gare de train métropolitain (implantation) 09 terminaux 32 ferminaux

Le réseau munidpal d'autobus et trolleybus

Foffre

- le gestionnaire : Sdo Paulo Transporte SA' -
S5PTrans.

- le réseau : 50 exploitants privés

- 829 lignes, 21 395 kim, 33 terminaux municipaux.

- le parc: 11 612 véhicules en 1998 dont 552 trol-
leybus et 145 bus au gaz.

fa demande

- le trafic : 1,610 milliard de passagers en 1997 ou
5,3 millions d'usagers par jour

~ 33 000 taxis (650 000 usagers/jour), 2 700 mini-
bus légalisés, 4000 vans de transport scolaire.

- 7000 vans illégaux (estimation)
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15 000 autobus ou trolleybus

| circulent dans la RMSP
et transportent quotidiennement
8 millions d’usagers.
15000 buses or trolley buses
travel around the RMSP
{Sdo Paulo metropolitan area)
every day, transporting
& million passengers.

F Kuhn/inrets

'exploitation des
lignes d’autobus et
de trolleybus

Les exploitants sont privés mais ils ont
une mission de service public ; les
lignes sont attribuées apres appels
doffre, sous le controle respectif des
gestionnaires : Sdo Paulo Transportes
(SPTrans) pour les lignes municipales
et Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU) pour les

lignes métropolitaines.

Le parc de véhicules

Plus de 15 000 autobus ou trolley-

bus circulent dans la région métropo-

litaine de Sdo Paulo pour transporter

quotidiennement environ 8 millions

d’usagers :

- 3 634 véhicules dont 124 trolleybus
sur le réseau intermunicipal ;

- 11 612 véhicules dont 552 trolley-
bus sur le réseau municipal de Séo
Paulo.

Les premiers trolleybus ont été mis en

service il y a cinquante ans mais c’est

la crise du pétrole de 1973 et les pro-
blemes de pollution qui ont réactivé
les projets.

Plusieurs dizaines de kilometres de

lignes ont été mises en service depuis

1977 et aujourd’hui les trolleybus cir-

culent sur:

- 4lignes qui desservent le groupe de
communes ABCD au sud-est de Sdo
Paulo ;

- 19lignes (265 km) de la ville de Sao
Paulo, dont trois circulaires desser-
vant les terminaux autour du centre
historique (terminaux Princesa
Isabel, Bandeira et Parque Dom
Pedro 1I).

Lavenir du trolleybus a Sao Paulo

nwest plus compromis grice a la

prise de conscience des problémes
de pollution liés aux encombre-
ments de la circulation.

Un certain nombre de ces véhicules,

autobus ou trolleybus, circulent sur

des sites propres ; ce sont des véhi-

Promouvdir les autobud
i,@mm Ile-de-France - fm Paud
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La prise de conscience des problemes de pollution

ligs aux encombrements de la circulation
asstire un avenir aux trolleybus.
Awareness of pollution problems
together with traffic congestion mean

that trolley buses have a bright future.

F. Kuhn/Inrets

cules de grande capacité dont les deux
faces ont été équipées de portes per-
mettant les échanges sur des quais
élevés :les véhicules peuvent ainsi cir-
culer tantt sur le site propre tantot

sur la voirie normale.

Les sites propres
ou «corridors»

Il existe une centaine de kilo-
metres de voies réservées aux
autobus, le long des avenues, mais
ces voies nécessitent un contréle
constant du fait qu'elles ne sont
pas séparées du reste de la circu-
lation.

Cest pourquoi, au début des années
80, sont apparus les premiers sites
propres ou «corridors» reliés a des
terminaux de correspondances.

Le site propre de Paes de Barros, pre-
mier réalisé, est exploité avec des
trolleybus et des arréts implantés a
gauche du sens de circulation ; il per-
met d’atteindre une vitesse moyenne
de 18 km/h.
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Arrét d’autobus

128

{'un arrét de bus sur la Avenida 9 de Julhe, Séo Paulo

/

==,

i

Source : TRRL Gardner, 1991

Arrét d’autobus

DR
Principaux sifes propres de la Région méropolitaine de Séio Paulo
Sites propres  Amée l‘o‘hg'ueuf ‘Témii‘nul‘, Parc® | Autobus Voie Trofic
(km) ‘ hp/dir. = évitement ' passugers/
I Sl e
| Paes de Barros 1980 | 34 1 61 57 | non 64 000
| Sonto Amaro/9deJulio | 1987 | 146 2 1392 270 oui 304 000
Via Nova Cachocirinha | 199196 | 25 1 2 177 | non 199 000
Stio Mateus-Jabaguara™ 1988 | 326 9 19 | 63 | o | 250000

Source : Revista dos Transportes Pliblicos - ANTP [Rebelo, 1994], [Gimenez,1998].

*total des véhicules des lignes empruntant le site propre.
**Lies 3 premiers sites propres sont municipaux (SPTrans), e dernier est métropolitain (EMTU).

% Sur le trongon le plus chargé.

Prowbuvoir les autobus :
[ Londres - Ile-de-France - Sdo Paulo

/]

Le site propre de Santo Amaro/9
de Julho a été exploité par convois,
ainsi que le site propre de Celso Garcia
(8,6 km et 500 bus/h/sens sur double
voie et onde verte apres 1987), jus-
quau début des années 90.
Lexploitation par convois’, qui per-
met a 6 bus qui se suivent & quelques
metres de franchir ensemble le méme
feu, avait contribué a la réduction des
temps de parcours mais elle n’a pu se
poursuivre car elle était génée par la

présence de minibus pirates sur les

sites propres. ®
Le site propre de Vila Nova

Cacheirinho, mis en service en 1991

CVISION

et prolongé en 1996, est implanté a
gauche du sens de la circulation géné-
rale, le long du terre-plein central,
avec des trongons de voie double au
niveau des stations, afin de permettre

le doublement par les bus directs.

(3) Technique appelée COMONOR (COMbois
de Onibus Ordenados, autobus alignés en
convoi), appliquée aux lignes d’autobus en
site propre a Porto Alegre : cette forme d’ex-
ploitation nécessite que les autobus soient
ordonnés a I'entrée du site propre, selon la fré-
quence des lignes, et que les arréts soient
organisés selon la destination des usagers,
chaque bus venant se placer au droit de Parrét
qui le concerne, la position du bus dans le
convoi en mouvement étant la méme quen
station. Cette organisation couplée a la possi-
bilité de doubler au droit des arréts permet
d’accroitre la capacité de la ligne et la vitesse
commerciale.
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Les stations, aménagées sur les ilots,
sont équipées de quais hauts, dont la
longueur permet de recevoir deux

bus articulés qui comportent des ,
q P Clest au début des années 1980

portes élargies sur le coté gauche o
que sont apparus les premiers

Z . Yz

pour réduire les temps d’échange. La . .
sites propres ou «corridorsy,

capacité du site propre atteint 20 000 .
b prop Le dernier site propre
p/h/sens* avec 120 bus a I'heure dans . o
a été mis en service en 1988
chaque sens. Le succes a été tel que ce .
d d entre Sdo Mateus ef Jabaquara.
site est devenu le standard des futurs o .
The first busway or «eorridors»
rojets de site propre. P
Proj prop were created at the beginning of the 19803,
The most recent busway,
Le dernier site propre a été mis en S
prop commissioned in 1988,
service en 1988 entre Sdo Mateus et . - e
run between Sdo Mateus and Jabaguara,
Jabaquara, terminus sud de la ligne 1
F.Kuhn/inrets

du métro, pour desservir la zone
ABCD au sud-est de Sdo Paulo. Ce
systtme, de moyenne capacité,
construit par la compagnie du métro,
est parcouru par 4 lignes exploitées  Principe d'alimentation d'un couloir dorsal pour les lignes conventionnelles

avec 189 véhicules dont 46 trolleybus - Stations de
ignes de us transhordement d
adron (105 passagers) et 78 nou-  conventionnelles S Stations de
P bassag intermédicires transhordement

veaux trolleybus articulés (170 passa- principales
gers). Ce site propre, dont I'exploita-
tion se fera entierement avec des trol-

leybus d’ici 5 ans, répond a une

demande journaliere de 250 000

voyageurs.
Ces «corridors» sont connectés a des ®
terminaux ol s'effectuent les corres- TerminuD

pondances entre les lignes emprun-

Couloir dorsal .
tant le site propre et les lignes rabat- pour aufobus ligne de rabatement
tant le secteur environnant sur ce '
dernier. Un poste unique permet de
controler toutes les lignes de la zone,
ce qui assure une bonne régularité

d’exploitation.

Les «corvidors» sont reliés

& des terminaux

# Gt

oit s'effectuent les correspondances.

«Corridors» are connecied

inals wich provide connections,

F Kuhn/inrets

(4) p/h/s : passagers par heure et par sens.

Promonwoir les autobul .
Londres - tle-de-France - Séo me& .
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Le transport alternatif :
minibus et vans

Les modes de transport lourds et les
autobus classiques ne peuvent satisfai-
re tous les besoins de déplacements et
en particulier la demande diffuse ;
cette demande ne peut étre assurée
que par des modes alternatifs plus
légers et d’exploitation plus souple.

On observe ainsi & Sdo Paulo un mou-
vement de migration vers les mini-
bus dont les caractéristiques posi-
tives de confort, de rapidité, de sou-
plesse et de moindre temps d’atten-
te viennent remplir les lacunes lais-
sées par les systémes réguliers.
Limpact du service offert par les vans
sur le transport conventionnel est
significatif : 2 700 véhicules sont ins-
crits pour une exploitation réguliere
mais on estime, compte tenu du
nombre d’axes utilisés, 2 7 000, voire
15 000 selon les sources, le nombre de

véhicules de transport alternatif. Ce
transport alternatif serait a lorigine de
la baisse de trafic de 10 % constatée sur
les autobus en 1996.

SPTrans délivre des permis de circuler
aux véhicules de 9 a 16 places assises
pour des services spécifiques ou des
services de longue distance inadaptés
au transport conventionnel : une ana-
lyse des services offerts et un systeme
d’information vont aider SPTrans a

controler et diriger ce réseau.

Les développements
envisagés

Les diverses enquétes réalisées mon-
trent que les usagers et la population
apprécient les services offerts par le
métro et par les autobus métropoli-
tains en site propre type Sdo Mateus-
Jabaquara. Mais, malgré leur fort
débit (jusqua 20 000 p/h/s avec un
bus toutes les 30 secondes), les sites

womouvoir les autobus :
fl;aWexsv Ile-de-Framnce - Siv Paulo

Complétant Uoffre en transports collectifs,
le minibus assure souplesse, confort et
rapidité. Ce mode de transport alternatif
aurail fait perdre aux autobus

10 % de leur clientle en 1996,

Minibuses supplement the public transport

offer providing flexibility,

comtfort and rapidity.

In 1996 this alternative means
of transport siphened off

109 of all bus customers.

F. Kuhn/inrets

propres fonctionnent souvent a la
limite de capacité et leur kilomé-
trage est limité & une centaine de
kilometres.

Parmi les attentes les plus importantes
des usagers de l'autobus, figurent 'aug-
mentation des fréquences et de lampli-
tude, la mise en place d’antennes de
ligne pour diminuer les temps de voya-
ge, l'installation de nouveaux termi-
naux urbains pour réduire les parcours,
la construction de sites propres, les cor-
respondances avec le métro, 'augmen-
tation des services différenciés comme
les minibus et les lignes express, des
véhicules plus propres et plus confor-
tables (plus de siéges).

Pour résoudre les problemes de
déplacement, les autorités ont donc
décidé d’investir dans les sites
propres, notamment dans le systéme
intermédiaire, parallelement a Tex-

tension du métro.
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Le systéme intermédiaire : un
réseau de moyenne capacité
en site propre

Pour améliorer la productivité des
sites propres, la SPTrans, qui gere le
réseau d’autobus de Sao Paulo, a rete-
nu un systeme en site propre intégral
totalement indépendant de la circula-
tion générale. Il s’agit d’un systeme
de moyenne capacité (13 000 a
35 000 p/h/sens) réalisable rapide-
ment et au moindre cofit, sur viaduc
ou au sol lorsque cela est possible,
pouvant réutiliser des corridors exis-
tants.

Le véhicule envisagé est un véhicule
léger sur pneus, bi-articulé, équipé de
deux moteurs €lectriques et guidé
latéralement. Les capacités néces-
saires seraient obtenues avec une
vitesse commerciale de 30 km/h et
des véhicules accouplés ou exploités
en convoi ; le colit du systeme serait
de 15 M US$/km (viaduc et parc de
matériel compris).

Le véhicule léger sur pneus (VLP)
bi-articulé, est équipé

de deux moteurs électriques

et guidé latéralement.

1 pourrait réutiliser

les corridors existants.

Laterally-g

dual-articulated whee
ave fitted with two electric engines.

They may be commission

along ! sfing lanes.

F. Kuhn/inrets
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Coupe d'une station en viaduc du futur véhicule léger sur pneus [VLP)

Source : S.P. Trans
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SPTrans, qui développe le prototype
du véhicule léger sur pneus® sur un
site d’essais, a défini les tracés des
lignes de maniére a modifier la struc-
ture radioconcentrique du réseau
actuel d’autobus. Le projet retenu
comprend une boucle de 10 km de
rayon autour du centre historique de
Sao Paulo, 6 groupes de lignes® totali-
sant 125 km et 20 terminaus ; les 440
véhicules prévus pour exploiter ce
réseau intermédiaire devraient trans-
porter plus de 1,6 million de passa-
gers par jour.

Les travaux de la premiére ligne
(Sacoma-terminal Parque Dom
Pedro II) ont commencé en 1998.

(5) Appelé VLP - Veiculo Leve sobre Pneus -
ou «Fura Fila» «qui pénetre dans les encom-
brements de la circulation».

(6) Sacoma - Parque D. Pedro II ; Sdo Mateus -
Parque D. Pedro II ; Pinheiros - Brooklin -
Sacoma ; Cidade Dutra - Terminal Bandeira ;
Radial Leste - Parque Novo Mundo ; Santo
Amaro - Terminal Bandeira.
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Plan d'extension et d'omélioration des sites propres (PLCT

Les futurs corridors pour
autobus

SPTrans met par ailleurs en ceuvre, en
trois phases, un plan d’extension des

sites propres, le PI.C.T.I. (Programme

. . . . VILA NOVA
d’implantation des corridors et termi- 7€ pirirupa  CACH
' -

LIRINHA
)

naux d’intégration) qui prévoit la mise

en place d'un véritable systeme inté-

gré d’autobus dans la ville complétant %

le réseau de systtme intermédiaire. J iarco DAM j
s 7 BATATA [ '

Les deux premieres phases du F A

PI.C.TI. sont achevées : construction CIDADE g

y - TIRADENTES
de 6 corridors (pres de 100 km) et de CAMPO
9 terminaux et modification du corri- UP &
dor Santo Amaro (20 km). La 3° phase, CAPELTAGY
estimée a 450 M US$, prévoit la 5 ANJELA
construction de 11 corridors (145 km)
et de 13 terminaux et la modification 1° phase
de 7 terminaux existants. Un pro- 2¢ phase
gramme de concessions des travaux 3¢ phase

au secteur privé a été lancé afin de
réduire les investissements publics.

De la méme fagon, EMTU a préparé,
pour le compte de I'Etat de Sao Paulo,

. . PARELHEIROS
la concession de 6 corridors (127 km) o

et de 6 terminaux conformément au . .
. La 3 phase du PICTI préveit la construction
PLT.U. (Programme intégré des . ) , ,
. . ., de 11 corridors et de 13 terminaux.
transports urbains) qui prévoit égale- ) o .
. Elle est estimée & 450 millions de dollars.
ment extension du réseau de métro , , o
. . ) Phase 3 of the PICTI features plans
et des lignes de trains de banlieue ; la X . , o
. , Jor 1 corvidors and 13 terminals,
concession d’une 2° phase compor- ] . .
. . Its estimated budget is 450 million dollars.
tant 9 corridors’, aboutissant 2 une
F Kuhn/tnrets

station de métro ou a une gare métro-
politaine, et de 21 terminaux est en

cours de préparation.

(7) Avec a une des extrémités, soit une station de
métro, soit une station de train métropolitain.
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Le site propre de Santo Amaro
avant et apres modification.
The Santo Amaro busway

before and after alteration work, 1 Bibliﬂg ra phie

F. Kuhn/inrets
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