LE METRO LEGER DE BALE
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Qi%sﬁ Le 23 Septembre 1971, le Grand Conseil de la ville de BALE prenait la
%ﬁﬁé'&x décisxon de donner la priorité aux transports en commun dans le centre de
. |
; ' 1'agglomération.
Sy
g | o
;%ﬂi-m Aprés Etudes et rapport 3 la Commission de Planification.des Transports,
;bg.§\§ 1'exploitant du réseau de tramways B.V.B. (BASLER VERKERRS-BETRIEBE)
8 : S
',~tl§~g introduit des mesures devant conduire 3 1'amélioration du fonctionnement
Ak | ‘ : . : 7 M
S w By  du réseau et 3 en faire un réseau de métro léger (REf. 1 - 2).
g,m'&:’ﬁ o : . . .

I -‘ENVIRONNEMENT DU'PROJET
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Lis - La ville de BALE B 227 ACA£Z§774Z,
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La v111e de BALE capltale'&as=% dema;panto14 ﬁﬁﬁﬁ—eﬁﬂPﬁeﬁﬂ—{ﬁ—ﬁ—% T
; 2 EBALE VILLE. (.95 2057000 hablnanES'

sur 37 kmz;-comprénd 176 OOOhabitaﬁts L' agglomeratlon desserv1e par les

- .

3

Z ponturuncs

transports collectlfs comprend 340 000 habltants..

L PILLE DE BALE .
'E/&'/{EAQS:‘ ~BETTINEEN -

85 ne comparfe gue

- Deux1eme v1lle de SUISSE par sa populatlon, BALn est s1tuee au Lora:
du Rhin (altltude 273m), au point de rencontre des frontleres SUT SSE ‘
| FRANCAISE et ALLEMANDE Elle comprend 1e Grand BALE sur: la rlve gauche du
 . Rhln, et le Petlt BALE sur la rive dr01tp . Les deux rlves sont rellees par,:i.

6 ponts et 3 ferrles.

Cette v111e est connue par ses monuments, son commerce (le port est le7'
termlnus de la’ nav1gatlon sur le Rhln), ‘ses banques, ses. 1ndustrles chlmleues
(Clba~Ge1gy, Roche et’ Sandoz), textlles metallurglque, englneerlng,i fu“

constructlon de tramways PRATTELN (S V. P. )....'”




'7o_I;2; - Organlsatlon generale des transports publlcs ;fiET

'_1.

Les transports publlcs de 1 agglomerat1on Ba101se sont organlses
.‘mna,oe :

'Hf’jautour de 2. entreprlses : les transports mun1c1paux Balols (B V B. )[

11e, et 1es transPOrts de BALE Campagne (B L T )'

"GL zéikﬁ;kﬁ;g:_ eml-caﬂton de: BALE Campagne. Ces deux compagnles exploltent

Sea -

“.un réseau’ de 102 km de llgnes a voie: metrlque (Ref 3 = 4)

v

Tr01s 11gnes de 1a ‘B, L T. entrent dans la v111e de BALE Sur les v01es
‘de la B.V. B. H au551, y a-t —11 un accord pour que la B. V B. exp101te 1‘“
cllgne 14 3u3qu a PRATTELN,"et la B.L. T..exp101te 161_11gneﬂ 10 Jusqu al_;iw
| J.’DORNACH.# 11 jusqu'a AESCH.™ /a bina 77 ecv ciplodlce yrar (cs -GUE, nou jras
S L avec Sot Fropre. el emie (. rpq{@.‘s{/ Mar.s
R R B SL LV awoa&e m-r’. euprey.wes'e. a(".c E;.T.)‘ R

La B, L T explolte au551 lc llgne 17 connue sous le nom de ';::;gifgf';ﬂ

‘ BIRSIGTALBAHN qu1 va de HEURAAGE dans e centre Jusqu‘“ RODERSDORF

- en passant par la commune frangalse de LEYMEN L 1ntegrat10n de cette
_11gne a1’ ensemble du’ reseau est en cours. On a double la vole unlque

iy sur une partle du’ parcours, conStrult un nouveau depot HUSLIMATT ='”
( 6ouc[e ejalemué .

" P {anu“uG _ constrult des boucles 1ntermedlazres ETTINGEN FLUH termlnus

o HEUWAAGE en 1ntermed1a1res et RODERSDORF et balsse la. ten51on de la: llgne de olli'-
L N r N "" -
"f@ﬂaﬁﬁdb &&Léz} 940 3 600 volts ~Un proget de tunnel ‘entre - BIVNINGEN POST 'sur la ligne Z

et BOTTMINGEN MUHLE sur la 11gne 17 a été refuse par- referendum, mais

.les TO ets a? une 11alson ex15tent Ref -5 ;
tes pro] b (Ret. .33 wuserte explosietion

Sl - o I . . o ‘ ;am-zayg 8oy o
7-__f””e’<g" ”':I‘ ‘1{3. - Choix du systdme de transpoft ' ]"'K S eg&'“ﬂnwe //.:f.,‘
S /?az‘sck[a% o o S T
'fjpouvifmq)g(. R ) Le réseau de transports collectlfs de BALE s'est edlfle entre

'fé ﬁqnsovpg-' ]895 et ]934 T1 etalt explolte par. la Compagnle des Tramways de BALE ) _
_f“'rbfé”e“dh“‘n - (B.ST.B:) qui exploitait aussi des lignes de banlieue : 11gne 11 vers SCH;
-'fle ﬂg?z}{;zf - ligne 14 vers PRATTELN, et ligne 10 vers DORNACH. o
| mere 73 S L gué peudqut et ce&uu fe«zﬂﬁ (f}“-"f/““ 1("3 "37)

‘En 1950, 1la longueur de lignes exploltees par la B.V.B. est de .
plus de 77 km de lignes. En 1983, elle est de 6! km (d axes) avec les
lignes B.L.T. n° 14 et }1.

_ Dans les années 1970, on a étudié des projets_oe métro; Un premier
RIEHEN — " projet, d'une lignel RIBHEN (Nord-Est). 3 RODERSDORF (Sud—Ouest) de plus.de
\\\A 20 km passant par le centre en souterrain. Un deuxidme projet d'un réseau
en croix avec une ligﬁe RODERSDORF“PBATTELN (ligne 14 actuellé} de 20 km
et une ligne RIEHEN-AESCH (ligne !1) de 16 km. Les projets auxquels

a participé le Professeur GRABE ont &té mis en "attente" par les Autorités,

-




PR
QPQ/

14
e

rd

%

eé-f&??éﬁ éié

t
(o

/
L ae

£

En 197] 1e Grand Consell dec1da1t de donner 1a prlorlte de C1rcu1at10n
”feaux transports collectlfs. Un 1nvestlssement de 100 mllllons de F S‘:&
-,_-est accorde la B V B. sur 10 ans pour amellorer la protection des v01es,

:;pour la regulatlon et pour 1'achat de materlels._Les Autorltes ont don

!;‘ch01s1 de m31nten1r le reseeu de tramways,.de 1‘ame110rer pour arrlver

hSéf.i & un reseau de metro leger desservant une agglomeratlon de Plus dei._,_
§§L;-T350 000 habltants, un reseau mls au nlveau des reseaux europeens les
‘\lwﬁfe'lplus modernes pour garder toute son attraetlv1te.
%3\ 14 - Le flnancement des transports
'%ﬁ*;é;e: | Le flnancement des transPOrts collectlfs de 1'agglomerat10n de BALE :
‘:&”ii;.f 1ncombe a la v111e et aux deux deml*cantons de BALE Vllle et BALE Campagne.‘
§ ﬁol\‘-Les 1nvestlssements de la B.V.B. sont flnances par le ‘canton ‘de’ BALE Vllle ;;
.§§f§§'- (B.S. ) ‘sur la base d'un plan a 5/]0 ans. propose par 1! eXplOltant.’. e
;§>1§ "Tout engagement superleur 3 2 5 mllllons de F. F. nece551te un 60351er'f'f B
§§I'§ﬁ;' Justlfleatlf de la B.V.R. et un vote du Consell leglslatlf du canton.:'fje
%g;?xﬁ ‘Clest a1n51 que. pour 1'ame110rat10n du reseau, mlse en 51te séparé, |
QQ;ﬁaJ _regulatlon 1 1ntroduct10n de da double tractxon sur’, 1a 11gne 14 et 1a f
3 .é- .llgne 6. clest— a—dlre 1'achat de %0 motrices Be 4/6 vers 1987 Ie canton_'
é‘*a o). de BALE Vllle a autorlse un 1nvestlssement de 100 mllllons de F 5.
§*§ | ici. 5‘ 1990. ' '

En ce qu1 concerne les depenses d* exp101tat10n du reseau, le taux .
- de’ couverture recette/cout est supérieur 3 707 les Autorltes eompensantf:f
"les 307 menquants Les cantons BALE V111e et BALE Cempagne part1C1pent : |
.a hauteur de 16, 57 au tltre de la compensetlon tarlfalre, et le centon

 de BALE Vllle part1c1pe hhauteer de l3,52-au';1;re du’ deflClt (Ref.;6);

I.5. = Les objectifs

La dECISlon de donner la prxorlte aux transports COlleCLlfS par
les Autorités de la ville et des cantons de BALE en i97l s'est traduite
par une amélioration des réseaux de tramways de ia B V.B. et B.L.T.
pour en faire un véritable réseau de métro léger attractif., Cette
amélioration a consist& 3 modifier le plan de circulation pour réduire
la circulation de transit dans le centre~ville, 3 protéger les voies de
tramways, solt par de la signalisatfon horizontale, soit en créant des
séparateurs physiques (60% du lin8aire de lignes de tramways se trouvent

actuellement en site séparé& ou protégé).

o
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Enfln, depu1s 1981 1e B V B a mls progre551vement en place un )

-,poste central de controle,‘par ordlnateur, de 1 ensemble des llgHES“

”'de metro leger, trolleybus et hus, qu1 permet d amellorer 1a ponctuall &y

”“.'la regularlte et la v1tesse commerclale.

" I1 '+ CARACTERISTIQUES DE L EXPLOITATION =

| -11. 1.~ "L"-exiploi tant' - -

Co Les exploltants du réseau de transports collectlfs de 1’agg10merat10nE
'3de BALE sont '1la B V B. pour, 1e deml—canton de BALE V111e (B S ) et
Z‘la B L. T (BASELLAND TRANSPORT AG) pour le deml-canton.de BALE Campagne

_ La B V B. s est constltuee apres la dlsparltlon de la compagnleif7lf1j“ﬁ
.‘l_des tramways de BALE B. St B. (BASLER STRASSENBAHNEN) qul avait edlflef A

:'progre551vement de 1895 & 1934 un’ reseau de 57 m de 11gnes

: - La B L'T est née de 1a fu51on en 1974 de compagnles locales, 1af" : E
L BIRSECKBAHN AG (B.E.B.); 1a TRAMBAHNGESELLSCHAFT BASEL-AESCH AG. (T.B.A: ), Ll
: yé la BASELLANDSCHAFLICHE‘\] UEBERLANDBAHN AG (BUe B) ez‘ La Ef@S!&ML@AH/V

| R R mre)
Le-réseaﬁ déuia B.L. T est 1nterconnecte aved 1e reseau de la B V B.

- Une fusion des deux compagnles est d'allleurs env1sagee a moyen terme

~ la B'L T‘ explolte 1es llgnes 10 et 17, et la B V B. exp101te sur.
le terr1t01re du canton de’ BALE Campagne 1a 11gne 14 et la Ilgne 11

Le trafie des 2. l1gnes exp101tees par la B.L. T. en 1976 s elevalt a _i.

"3, 38 millions de passagers pour la 11gne 10, et 3 08 mlllions de passagers

‘-pour la 11gne 17 (Ref 7)f

"IT.2. —:Lé‘mbde'd'éxploitatibn :

Le réseau de métro léger de BALE comporte-prés de 807 de site séparé
ou protégé. L'ensemble des lignes se trouve en surface, ¥ comprls dans .

1 hypercentre @MARKTPLATZ} L'exploitation se fait en conduite 3 vue.

/}: .. T , .ﬁ?lfm
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' jobJectlf prlmordlal des Autorltes L amplltude g exp101tat10n va de

": Depuls la de51510n de donner la prlorlte aux transports:cellectlfs;

par. les. Autorltes de BALE on‘a 1nsta11e des feux avec ‘un; cycle de ;ﬂ*"
Hﬁifonctlonnementglnfluence par 1es vehlcules de transports collectlfs,_'
'Tavec une attente moyenne de 5 secondes sz secondesmaxrmum), et un

j”systeme de regulatlon (SESAM) qul d01t etre generallsé.h“'"'

A partlr de 1981, un‘poste central de controle par ordlnateur a etef£ ‘
g'1nsta11e progre551vement pour les dlfferentes 11gnes du. reseau.;ifﬁi”” |
] Actue11ement, on connalt la p031t10n 1nstantanee de chaque vehlcule _

-(tramways, trolleybus, bus) Sur le reseau de 1 agglomeratlon de BALE.._ :
"Un budget de by 6 m1111on de’ F S d 1uvestlssement dans 1e programme 1984”f987-

: {a Eté. vote pOur 1 adaptatlon des 1nstallat10ns de. feux.¢7“77

AlnSl, 1 exp101tat10n du reseau de metro leger de BALE va utlliser les

'afmoyens les plus modernes pour la promotlon des- transports collectlfs,

53R 00 du matln 3 mlnult 501t 19 heures, avec des 1nterva11es de 6 mlnutes '

. 25.00.
Jusqu a 18 H 00, pule_;30 E3 12 minutes la nult Jusqu" 24 H 00

. Le samedl, 1a frequence est de 7130 Jusqu'“ 20 H OO .apres elle est de 12' B
- Le dlmanche, la. frequence est de 12' Jusqu 12 H 00 é%u 130’-3usqu iy 24!H'DOJ

II 3. agac1te :
’ ' . " i ) _

L exploltatlon du reseau ‘s falt en general avec des rames constltuees_ :=
‘ld'uue motrlce et d'une remorque, d' une cap301te de 261 passagers, ou-dé f:'

| 2 motrices offrant une capac1te de 306- passagers. Avec une frequence de

6 mlnutes pour une ligne donnee, la capacité offerte est de

3.060 passagers/heure/sens.-Sur 1'axe lourd 51tue dans 1t hypercentre f

entre SCHIFFLANDE et BARFUSSERPLATZ passent 7 llgnes de métro leger. .
L'intervalle de passage est de 50 secondes. La capac1te offerte_sur cet axe.

-de deux interstations (700 ml) est 22.000 passagers/heﬁre/sens.;

eend




R DbJeCtlf de 1! exploltant etant de 1 amellorer avec 1e nouveau systeme

II 4 '- Vltesse commerc1a1e

La v1tesse max1mum des vehlcules est de l'ordre de 65 km/h.

~ La v1tesse commerc1a1e moyenne du reseau se. 51tue entre 18 km/h et 20 km/h

;3”d alde 3 1 exploltatlon.fﬁm3'-”"'

f Sur 1a llgne 6, qu1 est une llgne dlametrale qu1 Va du Sud-Ouest

._ALLSCHWIL au-Nord-Est RIEHEN GRENZE en passant par. 1 hYPerCentre on a.f.

C releve des v1tesses de parcours,-y comprls les temps. d arrets en" statlonlﬁf

L (pour I. 825m) '-r;f S ‘ -z. ‘ “.3. T -“  ‘_.&‘ _y ”}fﬁ_ﬂ y

a(pour 5 a & 1nterstatlons), qui varlent “de 26 1 km/h ER la perlpherle a‘;'ff

'12 9 km/h dans l'hypercentre (Ref 8)

Sur la 11gne 14, qul est une llgne dlametrale allant du Sud Est PRATTELN;i
~au Nord KLEINHUNINGEN en passant par l‘hypercentre, on a releve des
- v1tesses de parcours, y comprls les temps d' arrets en. statlon, qu1 varlent

IVQ_de 31, 2 km/h (pour 3. 648m) a la perlpherle, a 12 2 km/h dans 1 hypercentre-jq'ff

11.5. f3Péssagers trénsﬁ6ftés'
En i9?8 la B.V.B. a’ transporte plus de 97 mllllons de voyageurs,

dont plus de 6 mllllons‘en trolleybus,wet 12 mllllons e - bus,-solt plus de :

o 807 en métro leger (REf. 9).

En 1983, Ia_B.V,B. a transporte plus de 94 mllllons de voyageurs,‘ 
~ “dont plus de 6 millions en trolleybus, et 16 mllllons en bus,'301t plus -

 de 76% en métro léger.

Le pourcentage de voyageufs-transportés en métro lééer'aylégéreméﬁt'i'- 
baiss& au profit des autobus ; il y a donec plus de voyages g 1a perlpherle"
. de la v111e, d'olt la préoccupation des responsables d'amellorer constamment
la vitesse commerciale, la regularlte et la ponctualité, et de fu51onner

les réseaux B.V.B, et B.L.T. 'Le ratio de fréquentation est de 278 voyages/habw

ol
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- 11 exlste une 1ntegrat10n tarlfalre depuxs Ju1n I978 entre la B. V
t*fet 1a B L. T., ce qu1 fac111te 1! obtent1on des tltres de transports aupres

““des dlstr1buteurs automathues, quelle que 301t 1la. llgne sur le reseau “de

fBALE Vllle ou de BALE Campagne. Cette tarlflcatlon concerne 1 ensemblea.

e

1J
2

'.fdes llgnes et modes de - transport des 2 compagnles : les tramways, les

NI .rtrolleybus et 1es bus. :
:f;:§9 L'ensemble de 1 agglomeratlon a sté quadrllle en zones et 1a
-UTEES: ?ftarlflcatlon est proportlonnelle au nombre de zones traversees. S
l:,s‘ .:Le canton de BALE Vllle est decoupe en 8 zones (10*18) formant un groupe A; j»
ta .._le canton_ de BALE Campagne est decoupe en 35 zones dont les 12 zones les :
f\§; {Zr plﬁsﬂproohes du centre forment un groupe B’ (zones o- 37), B contlent A)

S B _ 11 est propose aux usagers 1le: blllet court (4 rnterstatlons) q‘-IEJ
o La durée de valldite des tltres varle de 1/2 heure & 2 heures, puls on' | 7
lr:zg?l,propose des tltres forfaltalres varlant de la Journee (24 heures) & 1a,i:~
‘:-§;'Jesemalne et au mois. Le titre & la Journee (Tageskarten) est valable '“l
\&ué 24 heures 2 partlr de: 'sa valldatlon..ll n'y a ‘pas de verltable lntegratlon
.”% ;%; 'tarlfalre entre les chemins de .fer et les transports ‘urbains en SUISSE

. ;§H\:j ‘mals on; propose un blllet quotldlen de la région de BALE valable “sur -

1

pre
Y

les chemlns ‘de fer locaux et 1es transports urbalns (Ra&f. 10)

- ed
fec

e

'I1T - LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU SYSTEME

III.i. ~ Les véhicules_

Le parc de materlel roulant de 1a B V. B. est forme de 76 vehlcules' ;

standard SUISSE de chez. Schlndler PRATTELN motrices 3 4 essreux, et

de 106 remorques. Devant les cofits crorssants du materlel roulant SUISSE
la B.V.B. s 'est tournée vers la R. F.A. et a acheté 3 DUWAG 56 vehlcules
art1Cu1es i 6.essieux (du type utlllse a MANNHEIM), la partlermeoanlque“
- standard provenaot de DUWAG s les bogies porteurs provenant de 1'indusrrie
SUISSE. '

L'industrie SUISSE réagit et fabrique & meilleur prix les motrices
articulées de chez Schindler PRATTELN (S.W.P.) pour la B.L.T., dont
40 sont utilisées par la B.V.B.

- . -p-/




lf“En.fésumé; 1&'parc'dégié_B.V;B;lSe'répértitﬂcoﬁmeTsﬁitff

."-'

56 motrlces artlculees (DUWAG) construltes entre 196? et 1973 Be 4/6.
- (2 bogles moteurs) de 20, Oﬁm de long et d une capacxte de 153 placesf[

*';“- 2 motrlces artlculees (S I G ) construltes en 1960 seulement en'

prototype sur le reseau de BALE (Be 4/6) o

40 motrlces artlculees (SCHINDLER PRATTELN—S W P, ) construltes entre
' 1978 81 (Be 4/6) pretees g 1a B.V.B, par 1a-B.L: T

T .

- 76¢mptriCeS'Bef4/4 (S.W;P.):cqnstruites entré'1948'et'1968;;}ff"

A5501t un total de 1?4 motrlces au gabarlt de 2 20m & ecartement metrlque,;sf.
Jet 106 remorques Be 4/4 (F F A - S W.P. ) (Ref ll), o

Coﬁt-dh‘m&tériel‘roulant f'f'

‘ Le coiit d une motrlce (Schlndler-PRATTELN) artlculee sur 3 bogles
"(155 places)s levalt en 1980 & 2, 7 mllllons de F. F (Ref 6.

IIF.2. - Les stations
... a) Les arr€t§ "

- On trouﬁé BALE plus de 200 arr8ts en. general proteges par des 1lots

- de méme niveau que le: quai ou le ‘trottoir.. La longueur des quals se

‘situe en general entre 30 et 60m _pour permettre a2 11gnes at utlllser B

le méme arret (1 motrice avec remorque a uné longueur de 27, SOm 33 SOm

- une motr1ce artlculee a une longueur de 20m) o ‘

Les qudis sont &quipés d'ab:is avec le mobilier correspondant.
Certains.arréts les plus importants sont &quipés de haut-parleurs

(20 environ). Ils sont reli&s directement au poste dé contrBle.

b) Les stations B

e g et i Sk e s e e e g

L'ensemble du réseau B.V.B. et B.L.T. &tant situd en surface, il n'y
a pas de stations aux caractéristiques de celles d'un réseau de métro

comme dans les grandes métropoles allemandes.




"?-c)“Les Stétions-de”cdfréégdﬁdaﬂées.”' '

Les statlons de correspondance comme a ZURICH, ont souvent un qual

central avec des abrxs plus grands avec salle d attente et lent de vente

pour 1es abonnements._Les stat1ons les plus 1mportantes se sztuent dans
[ -

1e centre : SCHIFFLANDE et BARFUSSERPLATZ ou passent 7 llgnes de metro leger,
AESCHENPLATZ MARKTHALLE.....?" - : :

L d) Les Earklngs de dlssua51on _:” lf
‘ La pollthue v1sant a la suppre551on du traflc automoblle de tran51t‘a‘«f
'f_ a2 travers le centre, 3 la 11m1tat10n strlcte du statlonnement le 1ong des 5j,
rues, au’ developpement d un,reseau pletonnler, pour amellorer 1a c1rculatlon
des transports collectlfs a entralne la reallsatlon d' un grand nombre de .7
parklngs autour de 1! hypercentre (env1ron 40) de part et al autre du Rhln.‘wiiq

On ne trouve pas, par contre, d 1mmenses PARK + RIDE aux statlons du

' metro Ieger, a 1a perlpherle, mals des parklngs abrltes pour 2 roues. :f?g'jf;f ?

U IILi3C - La voie

.. a)_Alimentation en Smergie &lectrigue -
. L‘alimentatiﬁn.eﬁ'éuergig électriqﬁe_du‘réseaulde métro légéf de
" 1'agglomération de BALE se fait sous une”tension'de'GOO volts éontinﬁ}‘
Le réSeau“de la B.V.B. (BALE Ville)} et le réseau de la B L T. (BALE Campagne), ‘ 
Y comprls la ligne du BIRSIGTALBAHN (ligne 17) qul a vu sa: ten51on balssee S

. de. 940 volts 3 600 volts, sont allmentes .Sous une meme ten91on de 600 volts P

continu.

b) La pose de la voie

. V " L'8cartement de la voie du‘réseau'B{V.Bi‘et'B.L.Tr est‘métfiqﬁe._.
_ Le rayon minimum en ligne est de I6ém pout un matériel roulant qui accepte
| ((mu[ef,) un gayon minimal "dg.~42m.- (DUWAG "MANNHEIM"). La pente maximale atteinte
' sur les lignes 15 et 16 vers BEUDERHOLZ dans Te Bud &5t de 8.8

L'emprise minimale en site protégé est de 5,70m.

R0 : HEUWAAGE AMARKTHALLE
7 0% BARFISSERPLATE A MSTAKADEHIE

En site séparé, la vole est constitude de rails Vignole S 41.10 posés
sur traverses et sur le ballast, On utilise aussi des blochets de béton

sur ballast.

_—




T'iJ;;hauteur et Ie P01ds de la plateforWE-"

Les nouvelles a551ses sont en beton (IO cm de sable et 30 cm de beton),ﬂ
Tles ralls sont poses 'sur des traverses R S (Blochets de beton relles par"
E[un prcflle), ou des traverses de beton..La pose dlrecte sur dalle de beton

-'fse prathue au551 a BALE sur le® v1aduc de MUNCHENSTEIN afln de redulre la'

| En 51te banallse, 1a v01e est constitude’ de ralls a gorge noyes dans i

'--_le revetement des chaussees traversees'. paves, enrobes, asphalte...uf_ g:*

"T_dans 1'humus engazonne.

'*Sur une’ 3551se en' beton (30 cm de beton sur 10 cm de sable)

Ty

Les ralls & gorge sont au551 utlllses pour 1es traversees de carref0urs

"f‘a niveau: en site sePare, et pour 1es nouvelles voies vertes noyees ;:,ff

.Le?trace des v01es du résean de BALE se’ repartlt selon 3 types de 51tes s

'.'.f

'a i1¢'site‘pr0pre 1ntegral le 31te reserve, 1e 91te banallsé..1'

.l;'Le site propre 1ntegral -..”‘ .: 3{_:~

B Sur la ligne ]O entre RUCHFELD et DORNACH on trouve ce type de”

site sur le v1aduc de’ MUNCHENSTEIN sur un- 11nealre de D 950 km environ.

'j2f Le site'séparé

- Sur la llgne 6, 11gne dlametrale qu1 va du Sud Ouest (ALLSCHWIL‘)i ' .
au Nord-Est (RIEHEN GRENZE frontiére allemande), on trouve. ' .
les voies en site séparé entre GEWERBESCHULE et BETTINGERSTRASSE
- sur 4 km env1ron c' est sur cette ‘section que les vehlcules
.‘attelgnent 1es v1tesses de parcours les plus elevees, entrei
HIRZBRUNNEN et BETTINGERSTRASSE (plus de 26 km/h). C
Entre HIRZBRUNNEN et EGLISEE, la B.V.B. a installé une barriére . -

automatique de protection d'un passage piste'cycléble - piétons.

~ Sur la ligme 14, ligne diamétrale qui va du Nord (KLEINHBNINGEN)
au Sud-Est (PRATTELN), on trouve les voieé en site séparé éntre'
ZEUGHAUS et PRATTELN sur 7,3 km environ,'doﬁt'plusieqrs carrefours
dénivelés. C'est sur cette section que la vitesse de parcours
moyenne est la plus elevee, soit plus de 3! km/h. Entre St.JAKOB

et SCHANZLI la B.V.B. a installé une barrilre automatique au
. S, t f) -
droit d'un carrgfour. (nouve(fe ‘n‘s{al[a.{(ay“_ ej«lemem‘ eu'/&ﬂe

GUTERBAHNHOF of BAHiV/(éFérﬁAng & PRATTELN ).




.:'4_-4 .'Sur Ia 11gne 11, llgne radlale qul va. du Sud (AESCH) AESCHENPLATZ

R P
%%’!%ﬁé au centre, on‘ trouve les v01es en 51te separe entre MERIANFARK
- %—;\g”§§ ¥ '_'.E‘.-et AESCH, 9011: Sur un 11nea1re de 9,3 km. La v1tesse moye?}ne
\‘s §L\U:§; i '-.‘_"_de parcours est superleure 24 km/h Sur cette llgne. e
.;_i" \%“k ‘; :-:-="Sur la llgne IO llgne radlale qul va du Sud (DORNACH) R
RS | ".'_.AESCHENPLATZ au centre, on trouve les voies’ ‘en su:e separe, o o
' "entre RUCHFELD et DORNACH avec 2 trong,ons 3 voie unlque (2 ktﬁ), :.
‘ -'j sur un llnealre de 6 2. k.m envr.ron (v01e double) Gy
_Qr:”:3f ﬂ.e Sur la 11gne 8 1lgne radlale qu1 va du Sud Ouest NEUWEILERSTRASSE :

SCHIFFLANDE dans le- centre (anc1ennement 1a” llgne 18), on trouve -:-
‘ -' les vo1es en s:Lte separe entre LAUPENRING et SCHUTZE

sur un llnealre 4! env1r0n 0 95 km. R

e - Sur 1es llgnes 15 (BRUDERHOLZ Stq LOUIS) et 16 (BRUDERHOLZ SCHIFFLANDE.).--_.:
‘on trouve les vo:Les en-site séparé. dans la colllne de BRUDERHOLZ

| au Sud sur env1ron 3 km (Ref 3 - 12 - 16)

3. Le sit’e,banaliséu -
L Dans ce type de s:Lte, on trouve les: v01es dans la chaussee,‘ 81gnalees
Cen general par des lignes contlnues ou dlscontlnues selon 1a largeur

_des chaussees, cesg 11gnes reperan!: ie gabarlt (2 20m) des vehlcules

au sol On distingue n8anmoins dans le site banallse 4 types de" 51tes .
(REf. 13) : = '

. ' - o .som‘f m-éam?e%es . |
. gg_gggg”é : Les voies du métro’ leger g

/ :ﬁﬁmrég:a la c:.rculatlon des vehlcules partlcullers

L ) > ) * o
n o |

ATt eg RN Tl‘l e 3 =

, m&bﬁﬁﬁmampﬂ:m Le 11nea1re de ce type est

de 5,1 km environ.

sowt mfmf-.{r{eg a l&amafa}lom 0{% W yehd@aﬁ% !@5

. Le type B : Les voies se—sitvent-dans—des—zones ﬁe&m&ﬁm&amwesd

Vom!é‘{,

EesaTE TEEEsy

une signalisation horizontale repére le gabarit des

vehicules du métro léger et permet la traversée des

‘I':';F'!erﬂﬁf{e_g " & gg/fw y .

- Sews mfgyws ) wtofiy tfejer
@a(ememé’ Haws lp pows
fmfemﬁ fﬁ Qusx Vehiesel og
Auforisic,

oo PM{E{‘r{mm e Va:es /

voies pour le stationnemént ou les livraisons.

Le lingaire de ce type est de 5,8 km environ. O
)

cxemple: | |
@ ﬁéf‘%‘ l?gm o 7400 gza _ _52’@@@'@

1 e/
/ﬂar les {9%85 o f o 2o . :
(@rh e 2 i) j daus cen Youusas @ 08°% 767 . :
(RE gcine jﬂmg’[ﬁ?(i‘f@% pav Ky. o : . HOM Fiegep/ibp.

s (s s,

Pl#=e= ( T2 1

livraizons (osonze) } B fumit)




_‘Les v01es se 91tuent dansr
R 3eyzesﬂ¢£e Lo
e c1rcu1at10n,‘ =

certalnes heures pour les 11vralsons. Le 11nea1re

SRS de ce t?pe est de 0,5 km env1ronr5”
G Shorf des aoues P:e -!mmeres A “”f*"e w(le MARKTPLATE :

;; Le the D Ce type regroupe t0us les trongons de voxes en s}

1te

-[ banallse qu1 ne- sont pas sujetsﬁa'reglementatlon

'fﬂet sur lesquels la cxrculatlon automoblle et celle i

des tran3ports collectlfs occupent 1a meme chaussee‘

; Le llnealre de ca type est de 25 3 km env1ron.__f:

L'ensemble des llnealres des types de 51tes decrlts c1-dessus

J‘ﬂest reprls dans 1e tableau 5u1vant

erd
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":‘de Ya: c1rcu1at10n automoblle par la 11m1tat10n de c1rcu1at10n des

';'7v01tures Partlculleres.i 'f\-* T

‘ Les 2 llgnes exploxtees par- 1a B L T (11gnes IO et 17) sont ‘en 31te
:separe et ‘en 51te propre 1ntegral (1 km MUNCHESTEIN) Lorsque la llgne |7
‘rsera completement 1ntegree (mlse a double voie et rellea 8 la 11gne 7 detl
:Ia B. V B ), 1! ensemble des 2 reseaux formera un reseau homogene de metro

.1eger de 80 km@i'axes) envxron, avec plus de 50% de llnealre en 31te'separe:

W IIIL 4 --La_ fégulatidn;'de-'t‘r,af'ic_

g‘ﬂ ;J" a) Gestlon des feux da carrefours

L ensemble des reseaux B V B. et B. L T. etant situé en surface, les
rames c1rcu1ent a vue. Les carrefours sont equlpes de systeme de prlorlte
'_aux feux i 1a’ detectlon 4’ arrlvee d'un vehlcule et de’ passage du’ carrefour
se falt a.1'aide de contacts sur. les fllS aériens de la catenalre. Ce.
.systeme est remplace par un apparelllage de deteetion constltue d'un’

‘emetteur placé sous 1e vehlcule et_des boucles receptrlces novees dans-”

‘1a chaussee. Sur 1es llgnes 6 et 14, sur des trongons en 51te separe
oii les vltesses sont elevees, la B.V.B. a 'installé des barrleres
automathues (2) avec feux de securlte places pres des voies en. amont

. des barrleres, 1nd1quant 1la p051t10n des barrleres (Ref 14).

Apres avoir declde en. 197! de pr1v11egler la c1rcu1at1on des transportsa ‘
en commun 3 BALE en reallsant plus de sites. separes, de’ cou101rs reserves,;“
en influengant systemaplquament les feux aux carrefours, les :equnsables
ont, attribué les crédits en vue de la mise en'place pfogreSsive“d'un _
sfstéme-de contrdle de 1l'exploitation bar ordinateurs : un systéme radio
sol-véhicules avec transmission de données numériques exploitées en
temps réel sur ordlnateurs, qui donne la position en ligne de chaque
véhicule grace i .la mesure effectude sur le vdhicule des distances
parcourues depuis le précéddent arrét. Le poste central de commande est

installé au sigge de la B.V.B. prés de CLARAPLATZ.

-




EE dans 1es statxons 1mportantes._["} ,’;}{'~”iff= fi:1fjf L

f\en cxrculatlon, ce systeme permet, comme ZURICH 1e recue11 et 1e Ca
‘traltement des donnees sur 1'exp101tatlon, afln d'amellorer 19z$¢TV1C31°

. par la regularlte et la ponctuallte.e

‘Son cout s'elevalt & 5 9 mllllons de F. S (1981) . _ffiﬁff“ﬁiVﬂ R %j”'

Le P. C. peut 8 adresser par haut—parieurs auk;vojaéeaf§-éﬁ}aﬁfente.ﬁ

. Outre 1a gestlon en temps reel de pres de 200 vehlcules 51mu1tanement1.

Ce systeme a ete mis en place par une entreprlse SUISSE : HANI-PROLECTRON

i

f'III.S ~5Garage ateller et depots e

La B V B. & agrandl le garage ateller central de KLYBECK (au Nord)

" en 1983 et 1984 avec salle de pelnture, salle 1nsonorlsee pour travaux

-'_bruyants, fosse de visite et nouvelle halle pour la rev151on des vehlﬂules.:-}

: Outre ce garage ateller,‘la B. V B. dlspose d un depot WIESENPLATZ

i pres de KLEINHUNINGEN au Nord, d un depot 3 ALLSCHWILERSTRASSE sur la. llgne 6 |

H

"d‘un dépdt et d'un ateller de constructlon DREISPITZ (llgnes 10 et 11)

au Sud de 1a gare centrale.

-

CIII.6. - Les Erajets

Un* programme q' 1nvestlssement de 1, 6 m11110n de F.5. entre 1984 et 1987

 est en cours de reallsatlon pour 1'adaptat10n des 1nsta11at10ns de feuX.

Apres les amelloratlons de trace de la 11gae 10 entre DREISPITZ et DORNACH

sur le réseau de la B.L.T. (R&f. 12), une mise 3 double voie de la

'BIRSIGTALBAHN (llgne-17) a commencé: depuls le v1aduc de la 11gne :

C.F.F./S.N.C.F. BALE jusqu'i OBERDORF, et entre BOTTMINGERMUHLE et ETTINGEN

le terminus de HEUWAACE a Eté entiérement remanié.

Un nouveau dépdt 'a &t& conmstruit a HUSLIMATT (B.L. T ) sur la ligne 17
et des boucles de termlnus ont Eté constryites 3 ETTINGEN, FLUH et RODERSDORF.
CHEU WAAG'-E))
Cette ligne 17 ne sera vraiment intégrée au reseau que lorsqu'elle sera.
reliée soit & la gare centrale, soit au centre de BALE : aussi, un projet de
liaison souterraine entre la ligne 7 (BINNINGEN Post) et la ligne 17
(BOTTMINGENMUHLE) a été présenté et refusé par référendum ; depuis, d! autres

‘études ont &té présentées et . devraient aboutir & une intégration de la

ligne 17 sur.le réseau de BALE Ville.




'f;f 111 7.:— Le personnel de 1a B V B

a) Dlrectlon et admlnlstratlon

Au 31.12 1983 12 personnes travalllent a la dlrectlon et 53 personnes

”nﬂdans 1 admlnlstratlon de 1a B.V B., 1e serv1ce du personnel

'.T}comptablllte et 1e serv1ce commerc1al (Ref 9)

© ) Bxploitation et cireulation

625 employes travalllent ‘a. 1 exp101tat10n du reseau de metro leger,ﬂf

"* bus et trolleybus, dont pour 1e metro leger :f'h

‘-;; 19 personnes au poste central de’ controle,:f

- 44 controleurs 1t1nerants, .

w —-370 conducteurs (pour !71 motrlces)

e e e e e T it . . e e e et e it

' 369 personnes travalllent dans 1! ateller central depots et garagesf;

-ainsi . qu ila malntenance de la v01e. La repartltlon est . 1a sulvante ﬁgf

Entretien, constructlon de la voie et des: arréts :. 60 personnes

- Ateller central o j-,‘  L S '_;_ o 'f}'}78 ﬁergoﬁnes
- Depots et garages (metro bus ‘trolleyBus)lj'.ef_: I]inérsohhés:
-’ Dlrectlon, admlnlstratlon e _‘_l f'_”,??.m2I'pérs6ﬁnés‘

: L'ensemble du personnel de 1a B V.B. s’ elevalt (pour 1 annee 1983)

T

&1, 059 employes.




111 S—Conclus:mn SR

La p011t1que des "petlts pas“'menee depuis 1971 pour 1 ame11oratlon

“jgrdes transports collectlfs reussrt Les pr1nc1pa1es mesures prlses, qu15

:f‘vont de 1! 1nterdlctlon de statlonner, de tourner dans les carrefours,‘*

de 1a mlse en’ place de lrmltatlon de. c1rcu1at10n sur des rues entleres

'“:;’a 1'1nf1uence sur 1es feux de sxgnallsatlon par leur coordlnatlon'_ ;f;;

ﬁ(onde verte), ou le changement de cycle par appel d un emetteur depuls Te,

: vehrcule, toutes ces mesures ont falt progresser 1a v1tesse commercxale'

et 1 attractlvlte du transport en commun.;-J:Q‘fﬂ'”’V"

.'\

‘f La mlse en 51te separe de trongons de llgne (llgne iO),_la mlse ¥\;;°

';a double v01e d une anc1enne llgne (llgne 17) avec changement de ten51on X

f:electrlque, enfln la mlse en place progre551ve d un paste central de

'5controle par ordlnateur, 1e raccordement et 1'1ntegrat10n de la llgne l?

fde la B.L:T. sur le réseau urbaln de la B V. B dans un avenlr proche,,? ffr.*

‘vont falre des deux reseaux de- BALE Vllle et BALE Campagne un grand reseau

S ode metro 1eger de plus de 80 km de 1ong (v01e double)

La B V B. ‘a transporte en 1980 plus de 100 mllllons de passagers.i'
En 1983 e]le transportalt 94 m11110ns de passagers (dont 767 en- metro;.rl
. kéger et:sans les llgnes 10 et 17 de la B. L T y. Cette stagnatlon du -

‘trafic montre _que les responsables d01vent encore amellorer 1es reseaux

w . du p01nt de .vue de la’ v1tesse commerc1a1e, regularlte, ponctuallte,
'.pollthue tarlfalre, enfln arriver & 1t lntegratlon B.V. B.. - B.L: T pour

1

-assurer 1'attractivité des transports collectlfs Balols._"

En Juin- 1984 1a B: V B mettalt en v1gueur un- abonnement ecologlque,i
abonnement mensuel et ‘non personnel valable sur- tous les reseaux de
BALE Ville et BALE Campagne a demi-tarif. La réaction des usagers ne.

s'est pas fait attendre. La B.V.B. a constaté 187 de hausserdu traflc.
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TRADUCTION

BASLER VERKEHRS=-BETRIEBE
(ENTREPRISES DE TRANSPORT DE BALE) (BVB)
Bureau d'étude .

Vites iilienes 6 et 14 de la RVEB

Ligne 6: Allschwil-Riehen Frontiére

Section Nombre Espacement Caractéristiques de Vitesse de parcours
d'arréts moyen des «construction moyenne {arréts’
arrets (LsA=feux) ‘comprid )
Allschwile Rails dans la chaussée,
Lindenplatz 6 346 m rue principale & travers 22,6 km/h

la banlieue, peu de géne
causée par la circulation

des VP
Lindenplatz- 383 m Rails dans la chaussée,
Heuwaage 6 én partie avec interdic- 16,2 km/h

tion de circulation des
VP, zone périphérique

avec LSA
Heuwaage-— Traversée du centre-ville,
Claraplatz 5 333 m rails dans la chaussée, 12,9 km/h
le plus souvent avec inter-
diction de circulation des
VP, LSA
Claraplatz- Rails dans la chaussée et
Hirzbrunnen 5 306 m en site propre, interdic=- 16,0 km/h
tion de circulation des VP,
zone périphérigue, 3 LSA
Hirzbrunnen- Section de: banlieue en site
Bettingerstr. Shh m propre 26,1 km/h
Bettingerstr.=- Rails dans la chaussée, .
Riehen Fron#ilk: . LO3 m en partie avec interdice 20,4 km/h
tiédre tion de circulation des
VP, traversée de la locaw
1ité de Riehen
Ltensemble " 389 m Voir les sections partielles 18,8 km/h

de la ligne 63




Ligne 14: Kleinhiningen~Pratteln

12

13

14

15

Section Nombre Espacement Caractéristiques Vitesse de parcours
d'arréts moyen des de construction meyenne (arréts
arréts (LsA=feux) compris)
Kléinhiningen- Rails dans la chaussée,
Claraplatz 7 325 m en partie rue étroite, 16,1 km/h
: interdiction de circula-
tion des VP, zone péri-
phérique, 2 LSA peu fa-
vorables
Claraplatz~ Traversée du centre-ville,
Aeschenplatz 5 365 ralls dans la chaussée, 12,2 xm/n
le plus souvent avec inter-
diction de circulation des
VP, LSA
Aeschenplatz— 5 329 Rails dans la chaussée, 16,4 km/h
Zeughaus en partie avec interdic-
diction de circulation
des VP, rue étroite dans
la zone périphérique
Zeughaug= ) Section de banlieue en
Muttenz 8 5k site propre, LSA avec 24,9 km/h
haute priorité (guére
de temps d'attente)
Mutteng- 6 Section de banlieue en
O s 1,2
Pratteln 6 8 site propre 31,2 km/h
L'ensemble de 31 420 Voir les sections partielles 19,7 km/h

la ligne 14
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BASLER VHRKEHRS—BETHIEBE.
: Studienbﬁro

(I

Reisegeséﬁwindigkeiten auf'den"BVB-Linieh 6 und 14

12, Marz 1979/ Mt

Linie 6, Allschwil - Riehen Grenze
, Anz. | mittl. . {LSA = Licht- mittl. Reise-
Abschnitt Hst, | H-Abst. Ausbaucharakter :'signalanlagen). geschw, (FZA)
“Allschwil =~ 6 | 346 m | Gleise in der Strasse, 22.6 km/h
Lindenplatz ' Hauptstrasse durch Vorort, - -
' wenig Bphlnderungen durch den IV o
‘Lindenplatz - 6 383 m | Gleise in der Strasse, teilweise durch 16.2 km/h
Heuwasage - : verkehrapolizeiliche Massnahmen vom IV | - '
freigehalten, Stadtrandzone mit LSA
Heuwaage - 5 333 m | Innerstadtdurchfshrt, Gleise in der 12,9 km/h
Claraplatz Strasse, meist durch verkehrspoliz. : ’
Massnahmen freigehalten, LSA
Claraplatz - § 5 306 m | Gleise in der Strasse und auf eig. 16.0 km/h
Hirzbrunnen ' Bahnkorper, verkehrspollz. Massnahmen .
_ fur Freihaltung, Stadtrandzone, 3 LSA
Hirzbrunnen -} 6 544 m | Vorortsstrecke mit eigenem Bahnkorper | - 26.1 km/h
Bettingerstr. ' '
Bettingerstr., | 4 403 m | Gleise in der Strasse, teils verkehrs- 20,4 km/n
- Riehen Gr. poliz. Massnahmen fiir Freihaltung,
Ortsdurchfahrt Riehen
ganze L 6 32 389 m | Siehe Teilabschnitte 18.8 km/h
Linie 14, Kleinhiiningen - Pratteln
Anz. | mittl. (LSA = Licht~ mittl. Reise-{-
Abschnitt Hst. | H-Abst. Ausbaucharakter signalanlagen) geschw. {FZA)
Kleinhiinin~ | 7 325 m | Gleise in der Strasse, z,T. enge Str., | 16.1 km/h
-gen - verkehrspoliz. Massnahmen fiir Frei-
Claraplatz haltung, Stadtrandzone, 2 ungiinst. LSA
Claraplatz - § 365 m | Innerstadtdurchfahrt, Gleige in der 12.2 km/h
Aeschenpl. Strasse, meist durch verkehrspoliz.
Massnahmen freigehalten, LSA
Aeschenpl. - | 5 329 m | Gleise in der Strasse, Teilstiick mit 16.4 km/h
Zeughaus verkehrspoliz, Massnahmen freigehal-
ten, enge Stadtrandstrasse
Zeupghaus - 8 454 m | Vorortsstrecke mit eigenem Bahnkisrper, 24.9 km/h
Muttenz LSA mit hoher Prioritat (kaum Warte-
zeiten)
Muttenz - 6 608 m [ Vorortsstrecke mit eigenem Bahnksrper 31.2 km/h
Pratteln
ganze I, 14 31 420 m | Siehe Teilabschnitte 19.7 kn/h




TRADUCTION

BASLER VERKEHRS~BETRIEBE .
ENTREPRISES DE TRANSPORT DE BALE (BVB) 17 janvier 1985 / Mt
Bureau d'étude

Réseau de la BVB: tableau des sections avec interduction de

circulation des VP

TRAMWAY (état au 1.1.85) 3

Longueur d‘'exploitation: 61,1 km 100 %

Type E (site propre): 2l 4 km 39,9 % 1)

Type A (interdiction de circulation des VP,
zones fermées a la circulation): 5,1 km 8,3 % 2)
Type B (zones fermées & la circulation mais
"ouvertes” pour véhicules autorisés,
lignes de guidage & cOté des rails,
interdictions de circuler avec tra- 5,8 km 9,6 %
versée des rails autorisées pour le
stationnement ou le roulement de marw=
chandises):
Type C (réglementation des livraisons, inter-
diction de circuler a dertains-heures: 05 km 0,9 % 2)

de la journée): .
Total:35,8 km 58,7 %

1) Essentiellement sur les sections de banlieue a destination
de Riehen, Reinach - Aesch et Muttens ~ Pratteln desservies
chacune par une seul ligne.

2) Dans ces types entrent les sections de centre-ville desser=-
vies par 4-8 lignes.

BUS (état au 1.1.85) :

Longueur d'exploitation (autobus + trolleybus) : 55,7 km 100 % 3)

Type A (interdiction de circulation des VP,
0,6 km 1,0 %

couloirs réservés):

Type B (couloirs réservés "ouverts" aux véhicules
autorisés, interdictions de circuler avec
traversée des rails autorisée pour le sta-
tionnement ou le roulement de marchandises):l,1 km 2,0 %

Type ¢ (réglementation des livraisons, interdiction ‘
de circuler a certaines heures de la 0,2 km 0,3 %
journée):

Total: 1,9 km 3,4 %

3) Un pourcentage considérable des sections de bus se
trouve dans les zones périphériques ou en banlieue.
En raison des faibles débits dans les rues corres-
pondantes, les interdictions de circulation des VP
ne spnt pas nécessaires.




 BASLER VERKEHRS-BETRIEBE =~ - -~ .~ 1, Januar 1985 om

Studienabteilung _ 

. BV B - Netz; Zusémménstéliung dér vom Pri#atverkehr'freigehalfenen'Abschnitte"

TRAM (Stand 1.1.85) :

Betriebslinge: T o Blilkm o 100.0 %

Typ E (91gener Bahnkorper) o S 244 km 0 39.9% 1)
‘Typ A (Fahrverbote Prlvatverkehr, Sperrflichen): - . 5.1.km. 8.3% 2)

Typ B ("offene" Sperrfléchen, Leitlinien nében den
Gleisen, Fahrverbote mit Gleisiiberquerungen

~fiir Parkierung resp. Giiterumschlag)}: - 5.8 knm 9,6 %;w"
Typ € (Zubringerdienstregelung, zeltw.rFahrverbdt): : : 0.5 km 0.9% 2)
- Insgesamt: -~ 35.8km 58. 7% .

1) Hauptsédchlich auf den nur von Jewe1ls einer Llnle befahrenen Vororts- 

strecken nach Riehen, Reinach -~ Aesch und Muttenz - Pratteln.

2) In diesen Typen sind die von 4 - 8 Idnien befahrenen Innerstadt-
strecken enthalten. '

BUS (Stand 1.1.85) :

Betriebslinge (Autobus + Trolleybus) : - 55.7 km 100,0 % 3)

Typ A (Fahrverbote Privatverkehr, Busspuren) 0,6km - 1.0%

Typ B ("offene” Busspuren, Fahrverbote mit Veber-
querung des Busfahrstreifens fiir Parkierung

resp, Giiterumschlag): ' 1.1 km 2.0 %
Typ C (Zubringerdienstregelung, zeitw. Fahrverbot): 0.2km . 0.3%
Insgesamt: 1.9 km 3.4 %

%) Ein betrichtlicher Teil der Busstrecken befindet sich in Aussen-
quartieren und Vororten. Massnshmen zur Freihaltung der Busfahr-
sirecken vom Privatverkehr sind wegen der nur geringen Verkehrs-
mengen in den entsprechenden Strassen nicht erforderlich.




TRADUCTION

BASLER VERKEHRS~BETRIEBE
(ENTREPRISES DE TRANSPORT de BALE) (BVB) _
Bureau d'étude Le 2 aout 76 /Mt

Mesures prises dans le domaine de la BVB pour donner la

priorité aux transports en commun

Intreduction:

Conformément & la décision prise par le Grand Conseil le 23 sep=-
tembre 1971 et puis aux déclaratinns d'intentions faites par 1le
Parlement et le Gouvernement, il faut donner la priorité aux
transports en commun par rapport a la circulation des voitures

particuliéres dans le centre-ville et les régions.

En décembre 1971, la BVB soumit a la Commission de Coordination
de la Planification des Transports (Koko) le rapport intituilé
"Priorité aux transports en commun”. Dans ce rapport sont in=-
diguées la plupart des sources de géne, qui, & l'époque, ren-
daient la réalisation d'une exploitation selon les horaires
difficiles ou méme impossible:. Dans certains cas, on faisait

aussi des proposition pour éliminer les goulots décrits.

Srappuyant sur la décision du Grand Conseil prise le 23 septembre
1971, on a introduit au cours des années guivsuivaient les me=
sures suivantes ayant conduit & une normalisation importante

du déroulement de l'exploitation aussi pendant les heures de
pointe. D'autres mesures d'amélioration sont en cours d'éla-
boration par les organismes compétents dans la limite de leurs

possibilités en personnel et de financement.

Mesures prises au niveau de la Fédération:

Le tramway a depuis longtemps la priorité & tous les carrefours
sans signalisation spéciale. Récemment, on a introduit la prio=-
rité aux autobus quittant un arrét. La signalisation horizontale
et verticale des couloirs réservés aux bus a également été sti=
pulée dans la législation. On fait aussi des efforts pour in-
troduire la priorité aux bus, de sorte qu'ils soient traités

comme les tramways.




Mesures prises pour réduire le trafic entrant dans les

zones surchargées, notamment au centre-ville:

En étapes successives, on a complétement arréeté le transit

dans les centres de Bale et de la région baloise. La géne

gue provoquentcencorérles livraisons des particuliers est

sans importance et ne produisent guéré des:écartsodans les

horaires. Ces mesures dans les zonés:centrales ont été complé-

tées a l'aide de différentes interdictions de stationnement,

de tourner, et de création de zones interdites & la circulation

automobilte: sur les rails de tramway. Voeici les principales

mesures:

Déec., 71: 1. Circulation réglementée sur la Barfusserplatz:
transit des VP Steinenberg-Kohlenberg (et en sens
inverse) interdit par l'introduction d'interdictions
de tourner & droite sur la Barfliisserplatz. Mesures com=-
plémentaires: feux sur la Barfiisserplatz et a la Bank-
verein adaptés a la situation nouvelle avec des inter-
dictions de tourner a gauche, des surfaces interdites
a la circulation au Steinenberg, dans la banlieue de
Aesch: - et dans la St. Jakobs-Strasse, la rue princi-
pale du Aeschengraben devient sens unique (sauf pour

les tramways), différentes interdictions de tourner.

Mars 72: 2., Circulation réglementée dans la Freie Strasse et
la Gerberstrasse dans la région baloise: ainsi le transit
en VP se trouve complétement arreté dans les zones cen-
trales. Le passage dans ces rues n'est autorisé que pour

les livraisons. Mesures complémentaires: Falknerstrasse,

seules les livraisons autorisées; Marktgasse, seules les

iivraisons autorisées; feux sur la Claraplatz branchés

sur l'orange clignotant, surfaces interdites a la circu-
lation sur le pont Wettsteinbriicke pour monter, pannaux
STOP aux traversées des lignes de tramway dans la Hutgasse

et la Ridengasse.

Déc. 75: La Clarastrasse & partir de la Hammerstrasse en direction
de la Claraplatz et de la Rebgasse-Claraplatz, seules

les livraisons autorisdes.




Juillet 76: La banlieue de Spalen & pPartir de la Schiltzenmatt-
strasse, seules les livraisons autorisdes; le |
Petersgraben fermé a la circulation des VP dans
la direction de Blumenrain, sens unique sauf pour
les bus. Mesures complémentaires: surfaces fermées
4 la circulation dans la Missionsstrasse a partir de
la porte Spalentor, une partie de la zone bleue dans
la banlieue St. Johann supprimée (interdiction de

stationner), interdictions de tourner.

Mesures pour libérer les rails de tramway et les couloirs pour

autobus des VP faisant la queue:

Le moyen le plus efficace mais Pas partout absolument nécessaire
et pas toujours réalisable par manque d'espace est l'installation
de surfaces interdites & la circulation automobile sur les rails

de tramway ou sur le couloir signalé. Principaux exemples:

1972: Surfaces interdites & la circulation dans la Riehenstrasse
(4 partir de 1974/75 site propre), la Viaduktstrasse, la
Burgfelderstrasse, Riehenstrasse-Hammerstrasse; couloir
pour autobus dans la Grenzaxherstrasse en amont de 1la
Wettsteinplatsz.

1973: La Els8sserstrasse & partir de la Huningerstrasse jusqu'a
la douane avec zone interdite & la circulation automobile.

1974 : Surfaces interdites & la circulation gur.:le pont Birsbriicke,
dans la lLorracherstrasse, la Elisabethenstrasse, le St.

Alban-Graben et sur le pont Wettsteinbriicke pour descendre.

Améliorations & l'aide de l'application de lignes de guidage a
c0té des rails de tramway combinées avec des interdictions de
stationner et de s'arréter (éventuellement a certaines heures

de la journée). Les principaux exemples:

1972: Birsfelden: la Hauptstrasse et 1la Rheinfelderstrasse;
Riehenstrasse a partir de la Hammerstrasse.

1973: La Austrasse, la Thiersteinerallee en amont du pont
Munchensteinerbriicke.

1974 Couloir pour autobus a4 certaines heures de la journée dans
la Feldbergstrasse: en direction du pont Johamiterbricke,
la voie la plus a droite a, aux heures de pointe du SOir,
une interdiction de s'arréter et est réservée aux bus

{Priére de libérer la voie a droite pour les bus), méme




réglementation de la circulation dans la.Scthaustrasse
a partir de la Mattenstrasse; dans la Klybeckstrasse.

1976: la Centralsbahnstrasse.

Interdictions de stationner ou de s'arreter sanssignalisétion
horizontale spéciale a cdté des rails de tramway (souvent ine
terdiction de s'arréter aux heures de pointe, sinon interdictions
de stationner). Les principaux exemples:
1972: la Elsasserstrasse entre la porte St. Johann's Tor et la
Voltaplatz.
1973: la Reiterstrasse (interdiction de stationner en faveur
des bus).

Influence sur les feux par leur coordination ou leur réglage

sur le passage des tramways et des bus:{ASA):

A l'aide de ces mesures, on peut réduire le temps que perdent

les véhicules de transports publics aux feux évitant ainsi no-

tamment la grande irrégularité des intervalles courts. Une

annexe a part informe sur les différentes possibilités. Les

Principaux exemples:

1972 Feux ASA au Café Sattler équipés d'une phase de vert supplé=-
mentaire pour les tramways.

1973: Mise en service d'une commande des feux dans la Munchen-
steinerstrasse (phases de vert principale et supplémentaire
dans les deux sens de circulation).
Laupenring/Neubadstrasse: phase de vert supplémentaire pour
les tramways.

Austrasse: coordination des feux pour les tramways, onde
verte dans la Leimenstrasse en sortant de la ville {affi-
chage des vitesses) et influence sur les feux en faveur

des tramways (phase de vert principale avancée), les

autres feux ne pouvaient pas étre influencés ou coordonnés
pour les tramways.

Gundeldingerstrasse/Thiersteinerallee: phase de vert supplé-
mentaire pour les tramways.

Dorenbach Est: Interdiction de tourner a gauche en quittant
la rue principale de Binningen et la Oberwilerstrasse,
phase de vert supplémentaire pour les tramways.

1974 Feux ASA a Heiligholz également en direction d'Aesch avec
changement de phase aussitdt qu'un tramway se présente.
Nouveaux feux ASA dans la Reichensteinerstrasse {commune
de Reinach) équipés d'une phase pour le tramway (temps

d'attente zéro avec temps d'avertissement).




Allschwilerstrasse/Morgartenring: interdiction de tourner
a gauche d'ou que l'on vienne, différentes phases de vert
supplémentaires pour les tramways.

1976: Mise en service de nouveaux feux ASA Surinam (temps dtat-
tente zéro pour sortir de la ville, de 15 s au maximum '
pour y entrer).
Mise en service du V-MOD aux feux ASA Wettsteinallee/Schwarz-
waldstrasse (temps d'attente maximal de 25 s pour la ligne
de trolleybus 34). .
Planification et introduction de l'équipement des véhicules
BYB a pneumatiques en SESAM, systéme de commande des feux
(jusqu'ici les annonces ne se faisaient qu'a l'aide de
prises sur les fils aériens des tramways ou des trolley-
bus ou de pédales ou de boucles a induction pour les bus,

142 ou1 i1l n'y avait pas de circulation des PV, c'est-a~dire

seulement & des endroits choisis).

Diverses autres mesures pour donner la priorité aux tramways

et aux bus:

L'une des autres mesures les plus importantes est l'introduction
d'interdictions de tourner (le plus souvent & gauche} pour les
VP. Cela les empéche de bloquer les véhicules de transport en
commun en attendant pour tourner ou facilite la régulation de

la circulation aux carrefours trés chargés. A l'inverse, on

peut cependant aussi dispenser les véhicules de transports en
commun des interdictions de tourner existantes pour leur faire
éviter de grands détours. Aux carrefours, on peut notamment
faciliter de beaucoup l'arrivée au carrefour des bus, dans cer-
tains cas, en leur permettant de prendre une "fausse" voie de
rangement pour sortir peu fréquentée. (Exemple: la Feldbergstrasse
en amont de l'intersection avec le périphérique Riehenring: les
bus peuvent continuer tout droit en sortant de la voie pour les
tourne-a-droite). Installation de barriéres de protection 1a

ol les piétons peuvent sortir précipitamment sur. .. les rails de
tramways ou dans les couloirs pour bus. Modifications de la
réglementation locale de la priorité en faveur des tramways et
des bus. Installation de panneaux STOP dans les rues secondaires

débouchant sur les itinéraires des transports en commun.

Ainsi, mous avons cité les principales mesures techniques de

régulation de la circulation utilisées a Bale.
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Studienbiiro

" BASLER VERKEHRS—BETRIFEBE

12, Marz 1979 / Nt

Reisegeschwindigkeiten auf den BVB-Linien 6 und 14

Linie &, Allschwil - Riehen Grenze
, Anz, { mittl, ' ' (LSA = Licht- mittl, Reise-
Abschnitt . . L ust. | Hoabst.| AuSPaveharakter L lanlagen) | geschw. (Fza)
Allschwil - 6 346 m | Gleise in der Strasse, 22.6 km/h
Lindenplatz . | Hauptstrasse durch Vorort, -
wenig Behinderungen durch den IV
Lindenplatz -} 6 ' 383 m | Gleise in der Strasse, teilweise durch 16,2 km/h
Heuwaage : verkehrspolizeiliche Massnahmen vom IV
freigehalten, Stadtrandzone mit LSA
Heuwaage - 5 33% m | Innerstadtdurchfahrt, Gleise in der 12.9 ¥/h
Claraplatz o Jtrasse, meist durch verkehrspoliz. '
Massnahmen freigehalten, LSA
Claraplatz - 5 306 m | Gleise in der Strasse und suf eig. 16.0 km/h
Hirzbrunnen Bahnkbrper, verkehrspoliz. Maasnahmen
fiir Freihaltung, Stadtrandzone, 3 LSA
Hirzbrunnen -{ 6. 544 m | Vorortsstrecke mit eigenem Bahnkorper 26.1 km/h
Bettingersir.
Bettingerstr. | 4 403 m | Gleise in der Strasse, teils verkehrs- 20.4 km/h
~ Riehen Gr. poliz. Massnahmen fiir Freihaltung,
Ortsdurchfahrt Riehen
ganze L 6 32 389 m | Siehe Teilabschnitte 18,8 km/h
Linie 14, Kleinhiiningen ~ Pratteln
Anz. |mittl, (LSA = Licht- mittl, Reise-|
Ausb
Abschnitt Het. | H-Abst, | Ausbsucharakter signalanlagen) geschw, (FZa)
Kleinhiinin- | 7 325 m | Gleise in der Strasse, z.T. enge Str., 16,1 km/h
gen - verkehrspoliz, Massnshmen fiir Frei-
Claraplatz haltung, Stadtrandzone, 2 unginst. LSA
Claraplatz -} 5 365 m | Innerstadtdurchfahrt, Gleise in der 12,2 ¥m/h
Aeschenpl. Strasse, meist durch verkehrspoliz.
Massnahmen freigehalten, L34
Aeschenpl. - 5 329 m | Gleise in der Strasse, Teilstiick mit 16.4 km/h
Jeughaus verkehrspoliz. Massnahmen freigehal~
ten, enge Stadtrandstrasse
Zeughaus - 8 454 m | Vorortsstrecke mit eigenem Balmkorper, 24,9 km/h
Muttenz LSA mit hoher Prioritut (kaum Warte-
zeiten)
Muttenz - 6 608 m | Vorortsstrecke mit eigenem Bahnksrper 31.2 km/h
Pratteln
ganze L 14 31 420 m { Siehe Teilabschnitte 19,7 km/h
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Studienbiiro

WQEV15MQ Ao ucoaﬁe‘ gvﬁmj””£2{ﬂ§ﬁ 4 e } 5&\}; (u fﬁg?Q;
R61ueFeSCthndlngltPn auf den BVB—Llnlen 6 und 14

Linie 6, Allschwil - Riehen Grenze i;:j} #ﬁi&‘if@ &i§%ﬂﬁﬁigﬁ’£zLﬁ4u%j¢4ﬁr .
: , : i I : : Y
Anz. | mittl. \{LSA = Licht- =~ . |mittl. Reise- V&Eﬁ%@‘
i - A r ’ i
ﬁgﬁﬁ%?ift - | Hst. | H-Abst, ‘;Figfzzfai?%§z€ao~ signalanlagen) ] geschw. (FzA) fﬁ&%f;w&

Vigry  CUn s pors

Allschwil - | 6 346 m Gle1seu%gwgﬁr trapfg&' Mtﬂtﬁ Leu? "22.6-km/h
Lindenplatz .? g : Haup%étrasSE urch Vorort, :
¢ , wenlg,gﬁhﬁﬂqggpn$3quurchxden IV
Lindenplatz -] 6 383 m éiéié?’iﬁ“aé533£raéé% ?}é*wéﬁggﬁéé¥é B, 16,2 km/h :
Heuwaage m%er%éhrspailz 1liéhghﬁgssna p' vos v
| __ | freigehalten, Stedtzans e LI L o
Heuwaage - 5 333 n Ki%ﬁ%%é%;é%ﬁﬁ#ﬁhfa iafe%%éﬂfﬁAﬁL£Mﬁ“ﬁ 12.9 km/h .
Claraplatz : Strasse, m§13$méﬁr%,ﬁggg Hrapoiiz ™ éﬂ

ﬁhssﬁﬁhmen freigehalten, LSA ( %4

% CAOTCT ‘Q.;‘b AL S BT o A :
G%gfée in derég;;ésséiﬁ%a ufqgﬂmﬁd&ﬂa . 16.0 km/h

Claraplatz - 5 306 m oF pOwh g oo,

Hirzbrunnen | : kafkorper, Shrs ollz asgs
iy %?elhaltung, Stadtrandzone, 3 LSA
Hirzbrunnen -{ 6 544 m { Vorortsstrecke mit eigenem Bahnktrper 26,1 km/h
Bettingerstr. _ Lﬂﬁ{?&au ’WXXMQA& QLA %LL@ vxﬁgng
t Py :
RN Ao \,i}[f fLE_}Ja“S e h‘gv"“‘b\u\,}l\ G
Bettingerstr. ] 4 403 m Gleas ?(der Strasse, teils verkehrs- 20.4 ¥m/n
~ Riehen Gr. . %iz. Mhssnahmen fir Freihaltung,
' Ortsdurchfahrt Riehen _
ganze L 6 32 389 m | Siehe Teilabschnitte ? 18.8 km/h
\oute \a ek R
3
Linie 14, Xleinhiiningen - Pratteln ' Dd\ﬁottkg} Pl 4 L]
: - 1, Pmmwi&tkfn
Anz. | mittl, ' (LSA Licht- mittl. Reise- Wtiﬁ(
%ziﬁgﬁi#t Hst. | H-Abat. Ausbaucharakter algnalanlagen) geschw. (FZA) ?ﬁ?&“ﬂﬁ
: VOLES: dg Lgp ALLS TCESEAUCES poat LC\{D"\CQ \1
Kleinhiinin- 7 325 m | Gleise in der Strasqe, Z. ; enge Str., 16,1 k/h
gen - verkehrspoliz. Massnahmen fiir Frei-
Claraplate haltung, Stadtrandzone, 2 ungiinst. LSA
Claraplatz -{ 5 365 m ;ggq;stadtdurcpfaQQt lelseb%Qad;L\o 12.2 km/h
Aeschenpl, Strasse, pmeis durcg verkehrﬁgq} .
e ) T, G\j(
‘as§nahmen %rélgehalten, LSA
Aeschenpl. -| 5 329 m blLlse in der Strasse, Teilstiick mit 16.4 ¥xm/h
Zeughaus verkehrspoliz. Massnahmen freigehal-
ten, enge btadtrandstrasse
I’Ir_\ hut\l TR =Ta N [ T T
Zeughaus - 8 454 m | Vorortss Frocke mit eigenem Ba&nkorper, 24,9 km/h
Muttenz LSA mit hoh P doritit (k Warte—
" e Rt R R I !
ZE'J;, r?u'l~ ) - l f
Muttenz ~ 6 608 m | Vorortsstrecke mit elgpnem Bahnkorper 31,2 km/h f(
Prﬂtteln t’l“‘ﬁ\_. ng,, \r> ArAAELL Mf ;\L‘, 1(-'&: L r(
. 4 /
y
i
ganze L 14 31 420 w | Siehe Teilabschnitte ? 19,7 km_/L f




BASLER VERKEHRS~BETRIEBE
Studienabteilung

1. Januar 1985 / Mt

B V B - Netz; Zusammenstellung der vom Privatverkehr freigehaltenen Abschnitte

TRAM (Stand 1.1.85) :

Betriebslinge:

Typ E (eigener Bahnkﬁrper){
Typ A (Fahrverbote Privatverkehr, Sperrfléchen):

Typ B ("offene" Sperrflichen, Leitlinien neben den
Gleisen, Fahrverbote mit Gleisiibergquerungen
fiir Parkierung resp. Giiterumschlag):

Typ C (Zubringerdienstregelung, zeitw. Fahrverbot):

Insgesamt:

61.1 km 100.0 %

24.4 km 39.9% 1)

5.1 km 8.3% 2)
5.8 xm 9.6 %
0.5 km 0.9% 2)

35.8 kn 58.7 %

1) Hauptsdchlich auf den nur von jéweils einer Linie befahrenen Vororts-
strecken nach Riehen, Reinach - Aesch und Muttenz - Pratteln.

2) In diesen Typen sind die von 4 - 8 Linien befahrenen Innerstadi-

strecken enthaslten.

BUS (Stand 1,1.85)

Betriebslinge (Autobus + Trolleybus)

Typ A {Fahrverbote Privatverkehr, Busspuren):

Typ B ("offene" Busspuren, Fahrverbote mit Ueber-
querung des Busfahrsireifens fiir Parkierung
resp. Glterumschlag):

Typ C (Zubringerdienstregelung, zeitw. Fahrverbot):

Insgesamt:

55.7 km 100,0% 3)

0.6 km 1,0%
1.1 xm 2.0%
0.2 km 0.3 %
1.9 km 3,4 %

3} Ein betridchtlicher Teil der Busstrecken befindet sich in Aussen-
gquartieren und Vororten., Mezssnahmen zur Freihaltung der Busfahr-
strecken vom Privatverkehr sind wegen der nur geringen Verkehrs-
mengen in den entsprechenden Strassen nicht erforderlich,




BASIER VERKEHRS-BETRIEBE 10. Februar 1989 / Mt
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REISEGESCHWINDIGKEITEN auf den B VB -~Linien 6 und 14

Linie 6, Allschwil - Riehen Grenze

Abschnitt Anz.imittl. | Aushaucharakter mittl. Reisegeschwind.
¢ ‘|Est.{H-Abst.| (LSA: Lichtsignalanlagen) Vormittag / Abendspitze

Allschwil- | 6 | 346 m |Gleise in Vorortshauptstrasse, 21.7/ 20.7 km/n
Lindenpl. wenig Behinderungen durch IV
Lindenpl. - 6 | 387 m |Gleise in der Strasse, teilweise 18.0 / 16.9 km/h
Heuwaage durch verkehrspoliz. Massnahmen

freigehalten, Stadtrandzone, LSA
Heuwaage — | 4 | 269 m | Innerstadtdurchfahrt, Gleise durch| 11,7/ 9.9 km/h
Schiffléinde verkehrspoliz, Massnahmen freige-

halten, bis 8C Ku_rse/std. + R'tg.
Schifflinde} 4 | 275 m | Inmerstadtdurchfahrt, Gleise =z.T. 13.2 / 12,0 km/h
- Musterm'e durch verkehrspoliz. Massnahmen

freigehalten, Rheinbriicke _
Mustermesse| 4 | 366 m {Gleise meist auf eig. Bahnkdrper, 19.5 /  17.5 km/h
~ Eglisee Stadtrandzone, LSA
Eglisee - 5 | 564 m |Vorortsstrecke mit durchgehendem 27.1 / 26,0 km/h
Bettingers. eigenen Bahnkdrper _
Bettingers.| 4 | 403 m |Gleise in der Strasse, teilw. d. 21.6 / 20.4 kn/h
- Riehen G. verkehrspoliz. Massnahmen freige-~

halten, Ortsdurchfahrt, LSA
ganze L 6 | 33 | 378 m | Siehe Teilabschnitte 19.1 / 17.6 km/h

Linie 14, Pratteln « Kleinhiiningen

Abschnitt Anz,|mittl. | Ausbaucharakter mittl. Reisegeschwind.
scnd Hst.|H-Abst.| (1SA: Lichtsignalanlagen) Vormittag / Abendspitze

Pratteln - 6 | 608 m |Vorortsstrecke mit durchgehenden 30.2 / 30.2 km/h
Muttenz eigenen Bahnkdrper
Muttenz - 7 | 517 m | Vorortsstrecke mit durchg. eig. 26.3 / 24.8 km/h
Zeughaus Bahnkorper, LSA (min. Wartez'tn)
Zeughaus - 51 331 m |Gleise in dexr Strasse, teilw. d. 17.2 /  15.9 km/h
Aeschenpl. verkehrspoliz. Massnahmen freige-

halten, enge Stadtrandstrasse
Aeschenpl. 4 | 254 m | Innerstadtdurchfahrt, Gleise duren| 11.7 / 10.5 km/h
-~ Schiffl. verkehrspoliz, Massnahmen freige-

halten, bis 80 Kurse/’Std.-hR'tg.
Schifflinde| 4 | 271 m | Innerstadtdurchfahrt, Gleise z.T. 12,4 /  11.3 km/h
- Feldb'gs. durch verkehrspoliz. Massnahmen

freigeh., Rheinbr,, enge Strasse
Peldbergs.~| 5 | 350 m | Gleise z.T. durch verkehrspoliz. 18.3 / 16.8 xm/h
Kleinhiin'gn Massnahmen freigeh., z.T. enge

Stadtrandstrasse, LSA
ganze L 14| 31 | 420 m | Siehe Teilabschnitte 20.2 / 18.8 km/h
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