%g‘@ «Paris région capitale» :
Y quelle cohérence entre les nouveaux réseaux ?
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Dossiern: PARIS «REGION CAPITALE ™ '

Questions d’articulation raient plus rapides que fa lfaison par le  consensus. Nicolas Sarkozy propose la
Le «Grand Huft» peut toutefois poser  nouveau métro. mise en place, d'ici fa fin 2009, d'une

ponctuellement des questions d'articula-.
< tion avec les infrastructures existantes ou

Le «Grand Huit» aurait pu semer égale-  «nouvelle entité publique de maltrise
ment fa confusion avec les projets detan-  d'ouvrage (...) dirigée par I'Etat mais
gentielles ferroviaires: la [qui] Impliquera pleinement le STIF la ré-
gion, Mai gion Jle-de-France et les autres collectivi-
; tés locales (..) A I'lssue des travaux, elle;
remettra 'ouvrage au STIF pour l'exploi-. = /-
tation. Elle. s'appuiera sur [I'expertise
entre’ prémiere. et seconde’ couronnest), * technique de la RATP». Dont acte... '
Pour les m&mes raisons, divers projets de  Jean-Paul Huchon président du conseil
tramways pouvaient parfois «doublon-  régional, y voit «la validation du plan de
nery.avec [‘itinéralre éventuel de ce mé-  mobilisation de {8 milliards (...} présen-
" tédJean-Louis Bortoo il y a prés d'un an»,
- et estime que cela implique «Padoption
du SDRIF au plus vite». Pensant que «les
deux pro jets ne sont pas incompatiblesy, -
Jles urgences, edésengorger: . : -
t la ligne |3, :
Atientes satisfaites, La partie ligne 14 du o
«Grand Huit» contribue au désengorge-
" ment de la ligne 13, et dans les deux pro-
jets figurent I'achévement du projet Eole
. (RER-E:liaison par tunnel Haussmann-5t-
-'+. Larare - La Défense} et son extension vers
Mantes, la modernisation de la ligne A fia
RATP a. aummandé 30 tralns & deux étages, mis en servi-

i ne.valeur de 917M€) et la misg "~
- oelivre “des 'schémas directeurs des
D. Un ensemble estimé 3 en-’

oD Intérét d'une rela.tlon entre les 't'rams T
et T2 préconisée par: les maires, de Ru
et'de Nanterre;, A plus Iong terme, le pr;

Quand le métro du Grand Paris
fragilise le projet CDG Express
Lextension programmée jusqu'd Fadroport de Roissy de I'actuelle ligne 14 du métro parisien menace-t-elle la réa
isation de (DG Express? Depuis les annonces de Nicolas Sarkozy sur le Grand Paris, le 29 avril dernier, beaucou
s'interrogent sur Tavenir de ce projet ferroviaive prévu & Vhorizon 2015. Méme i To chef de I'Etat a réaffirmé dan
son discours qu'il entendait que sofent réalisks le plus vite passible plusieurs projets sur la table, dont «cette lia
son rapide Roissy-Gare du Nord» (en fait Gare de I'Est).
Dans les limbies depuis 2000, (DG Express préveit de confier & un concessionnaire la construction et Fexplyitatio viron' 8" milliards d’euros dans le projet
d'ung liaison de 32 kilométres plagent Roissy & 20-25 minutes de [a gare de FEst. Ce partenariat publicprivé ori- " présidentiel, comme dans celsi de [a
ginal est complexe puisqu'il méfange 'mdistant et le neuf & crder. Premibre dimension, sa réalisation et tibutaive /- Région, Le plan inclut également les opéra-
de Paménagement par RFF des voies du RER B depuis Pars - projet dit «RER B nord +», qui doit &re prét en  tions du CPER 2007-2013.

2012, Grice & ces travaux, le copcessionnaire disposera d'wne voie réservée depuis Parls jusqu's Mitry-Mory. A i~ La différence majeure entre les deux plans
de financer & parfir de cette commune 2 construction jusqu'a Roissy d'ume infrastructure nouvelle de 7 kilométres concerne le «Grand Mult » et «Arc ex-
longeant la LGV d'Tnterconnevion. Hl devea aussi réafiser & Paris une qvirgulen, raccordement souterrain de 700 . pressy. Quoique tous deux fondés sur fa
mitres entre I gare de IEst et les voies du RER B.Le cofit de ces travaux 4 la charge du concessionnaire est e réponse au besoin de liaisons inter-ban-
timé & 640. milfions d'eurvs. Ce montant ne comprend pas I'acquisition du matériel roulant, évalué en 2008 4 12 - i|eues. feurs horizons divergent:réseau
millions d'eetros par fes. pouveirs publics. Deuxidme dimension du parterariat public-privé, le concessionmaire aur -, : ent régxonai d'une part, roca.-:'L Do
Fobligation de sous-traiter Pexploitation des trains & Ja SHCF, de méme que toutes les autres prestations ferroviaires, 3
ce qui constitue one certaine contrainte,

Pe ce futur service, les pouvoirs publics attendent un doublement de la part modale du raif pour a desserte Paris
Roissy, Pobjectil de42% &tant vist contre emviron 22% avec Pactuel RER B. Et Cest uniquement par la contribu
tion des fusturs clients - la tarification spécifigue dewrait fixer fe prix du trajet autour de 20 euros - que le conces
sionnaire équilibrera Texploitation et rembourstra ses emprunts, aucune aide publique n'Stant envisagle.

40r, les récents projets de I'Etat bouleversent f2 donne 3 plus d'um fitre en risquant de aréer ure concurrence
{DG Expressy, analyse. Qlivier Defew, délégué général de TOIE. Christian Blanc, secrftaive d'Etat chargé du dévelo
pement de la région capitale, a- en effet souligné qu'en- étendant la ligne 14 depuis Saint-Lazare avee un métro au
tomatique capable de roulér & 66 km/h de moyenne, «['aéroport de Roissy ne sera plus qu'2 25 minutes de Notre
Dame ou-de la Défensey, puisque ta boucle ouest du futur métro francilien dolt racerocher le quartier d’affaires
1a ligne filant vers le nord est. En réalité, le temps de trajet pour la desserte de Rossy reste 4 prédser. Il dépen
dra du-nombre d'arvéts qui jalorneront la ligne entre Saint-Lazare ot Paéropert. Pour ['instant, un certain flou rign
encore. $ont prévues par e SHE, dans le cadre du prolongement voté de I'actuelle figne 14, la construction de quatr
stations : Rome, Porte de lichy, Clichy Seine-Ouen et Hairie de Saint-Ouen. CEtat, quant 4 lui, en a programmé au
moins dewx :. Saint-Denis Pleyel et le Bourget. Reste donc 2 mesurer quefle part de la dientéle de (DG Express,
qui sera pénalisée par une rupture de charge gare de ['Est, wotte future ligne automatique pourrait détourne
Dautant que le prix de ce’ service sera égi par wne tarification STIF, @ prioi plus attractive. Enfin, sur le plan d
financement, une autre forme de concurrence risque- de. 'établir, Lo financement du- métro automatique devrait &tre
essentiellement public, vu Caripleor colossalé du chantier, les- callectivités locales ayant une capacith demprint phu
avantageuse {3.on taux-d'un pev plus-de 2%), alors que {'actuelle crise financiére pénalise un consortium privé,
le groupement constitié autour de Yinci est aujourd'his. le seul & rester en Fice, 12 &8 retenu mi-2008 par [Eta
qui s'est avoué dégu par 1z Fafblesse de b compétition Tancée en.2006. 1o 23 aviil, soft une semaine avant le &
cours de Nicalas Sarkozy, Vind 2 annoncé le ventise. imminente -de-sen offre finale - qu'il n’avait pas encore dépo-
<, sée mi-mai - en faisant savoir qu'Hl demanderait des subventions & UEtat, preuve de [a difficulté & équilibrer . fu
tre concession; Mais Cétait avant le bouleversement’ du j Jou-provequé par e discours du président, sur fequel |
consortium ne sonhaite pas s'exprimer. Le cabinet de Christian Blane dément los rumeiirs qui tradulsesit le flotte-
ment de TEtat sur Favemir de (DG Express et indique ‘que -2 procédure va continuers. Mais certains estimen
qu'elle pourrait aboutir 3 juger ce marché infructueuy ou 3 en modifier radicalement b nature. Voire, 3 remettre
s lard la bretelle du métro antomatique entre le Bourget et Roissy... Mavre Fressoz
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géographie et les techniques contrarient
la conception d’une rocade «Grand
Tram».

Géographiquement, les lignes sont peu -

connectées, deux d'entre elles étant iso-: .

lees eI’ ensemble (T6-Chatilion.-Viro
O

- 'métro. Et.5i T8 et T3 se rencontreront
« Evanglle RER-E» (au-deld du CPER;
apras 2013), T2 et T} ne seront pas en '
contact, en dépit de leurs avancées res-.

pectives vers Bezons et Asnidres-:

Gennevilliers. Le principe d'un prolonge-' .
ment. du- T4 & Nmsy—le-Sec. mis_en:-

seront pas posables en ralson des’ ga !
rits différents: des. rames” (T1- et T3
Porta de Versailles), des modes incompa;
tibles (tram ferroviaire T| et systéme.su

Notamment 3 Pest ol le prolongement d
T4 vers Montfermeil s'appuie sur la liaisor
cireulaire, le président de-la Républiqu
évogquant également le prolongement;d
Tl.de! Val-de-Fqntenay ]usqu'é Saint:

stefl-RER, sur: letracé:

- projet et sa crédibilité 7

- que certaines peuvent &tre mises en geuvre 3 relativernent bréve échéance. Un exercic

:ront alors démontrer rapidement leur pertinence,

Projet « Seine Métropole »
3 questions a Christophe Boutin, directeur de Uéconomie
de ia concession et du deve{oppement durable, Sanef

i IXM / Parmi les dix projets architecturaux présentés 3 Uoccasion du

-3 «Grand Paris », figure celui de Uagence Grumbach et Associés, « Seing-
Métropnle », qui tend a relier Paris et Le Havre par un réseau de transport structura. .~
autour de la Seine. implantée sur cet axe i travers las autoroutes A13, A14 et A29, .
Sanef est concernée par ce grand projet. Quelle est votre vision des choses sur ce.

Christophe Boutin / Gestionnaire de ces autoroutes via sa filiale SAPN, Sanef ne pauvait ©
rester & Uécart d'un tel projet. LA13/A14 est en effet lartére principale de «Seinei
Métrapole», Nous avons donc accepté de contribuer a cette proposition et de réfléchir;
trés librement & ce que pourrait devenir lautoroute dans les prechaines décennies. Cets -
effort prospectif original débouche rapidement sur des propositions dont on s'apergo

un peu théorigue au départ pourrait donc devenir ta base de travail de notre prochai
contrat de plan, c'ast-a-dire Uoutil de programmation arrété en accord avec IEtat, qu
régit les principaux aménagements 4 réaliser sur nos réseaux.

&M / De quelle manidre ce projet ambitieux at multimodal, qui intégre les modes .
routier, fluvial et ferroviaire, veut rompre «avec Uhégémonie de la veiture» et
ransformer I’A13 en « boulevard métropolitain», s'inscrit-il dans la démarche stra-
égique de la Sanef?

Christophe Boutin / Au vu des orientations de nos sociétés, il est clair que te développe-
ment de cet axe ne se fera pas par le biais d'un empilement d’inirastructures nouvelles,:
et c'est tout particutigrement vrai dans le domaine des infrastructures routiéres. Dans:
es pays comme UAllemagne, (Angleterre ou les Pays-Bas, ol les infrastructures son
rés denses, la congestion n'a pas é1& résolue. En revanche, l'optimisation de lusage de
nfrastructures existantes est une piste de réflexion stratégique pour Sanef.

D'ores et déji, la congestion de nos autoroutes dans leurs terminaisons urbaines pés
ur Uefficacité de ces axes dans les trajets de transit. Certaines voies peuvent devenir
es espaces partagées:a limage des voies A péage insérées dans des autoroutes gra-
uites aux Etats-Unis, pourquei ne pas imaginar des voies réservées aux transports col- -+
ectifs et plus largement, & ceux pour lesquels le gain de temps représente une valeur ]
uffisante pour s'acquitter d'un péage ayant pour objet la fluidité du parcours et nor uni-
uement le financement de linfrastructure, T

&M / Estimez-vous que tant les financements disponibles que Uévolution des menta
ités et des problémes de gouvernance permettront de faire émerger un tel projet, o
guelles conditians et échéances ?
hristophe Boutin / Au vu des débats qui ont entouré les travaux préliminaires, il est dé
a acquis que le Grand Paris a suscité lintérét d’un cercle qui dépasse celui des seul
pécialistes. Cela montre gue la société est en attente de propositions innovantes que ¢
rojet pourrait réussir @ mettre er mouvement, Le défi, ¢'est avjourd’hui de concrétise
es premiéres propositions pour ne pas décevoir les espoirs naissants. Tout ne pourr:
as se faire au méme rythme, et les propositions portent  {a fois sur le moyen et le lon
erme. Uincarnation de ce projet au travers d'une gouvernance clairement identifié
ourrait faciliter la mise en ceuvre du projet, mais je crois qu'it se fera de toute fagon
es collectivités. et les aménageurs, dont Sanef, cummem:ent déja a se saisir des pre
iers projets pour les concrétiser.
ien siir, les financements & mobiliser sont considérables, Notre groupe peut contribue:
mettre-en ceuvre sur son réseau les équipements qui accompagnent Lévolution de
sages de lautoroute. Le contrat de concessicn et le péage sont des instruments de fi
ancement des infrastructures pertinents et équitables. Il ne faut pas perdre de voe qu
es infrastructures, particuliérement routidres, sont des investissemerits qui présenten
our la plupart des taux de retour trés rapides pour la société. Des projets d'optimisa
on des réseaux existants, sans les inconvénients associés aux nouveaux pmJets. sau







