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PROJET DE :OI ADOPTE PAR
L'ASSEMBLEE NATIONALE
EN PREMIERE L ECTURE,
de programme relatif 4 la mise en
czuvre du Grenelle de 'apvrennement.
{EXTRAIT)
Chapltre Il
Transports
Section 1
Dispositions relatives awx obfectifs
Article 9

I — La politique des transports contl-
bue au développement durable et au
respect des i at

Projef de Loi

Il a semblé intéressant da placer kel en pense-béte, les atteridus du projet de loi de programme:
selatif 3 Ja mise en osuvre du Grenalle de I'Envirohnement, en tant que tel.

Dans une logliue de dé

des transports multimodele et Intégrée,
I'Etat veillora 2 ca que I'augmentation
des capacités routiéres solt limitée au
traliement des. points de congestion,
des probldmes de sécurlts ou das ba-
seins d'intérat facal en limitant les Im-
pacts sur I'2nvirennement des riveralns,
Les fournisscurs de carburant devront
cendulre des actions visant & en maitri-
ser |a consommation.

It {(nouveau}. - Pour la mise &n couyrs
des objectifs visés au I, IEtat svalue
Fopportunité d'inscrire les projets d'in-

Interhationaux de la France en matiére
démissions de gaz & efet de serre 8t
- dautres polluants, tout on’ limitant
- la consommation des aspaces agricoles
‘ot naturels, Labjectlf est.de réduire,
dans |2 domalne des transports, -les
dmissions de gaz a effet de sorre de 20
%, d'lci & 2020, afin de les ramener &
cotte date au niveau quelles avaient at-
telnt en 1990, :
vEtat velllera & réduire ies pollutions ot
les nulsances des différents modes de
transport. A cot offet, If sera &1ahf] avant
lafin do I'annde 2009 une cartographie
des points de saturation dy réseau, ac-
twels et prévisibles 2 Phorizen 2020,
dans le domaine ferrovialre. i} favorisera
l'adoption de comportements responsa-
bles au regard des exlgances dcolo-
glgues, Incitera les entreprises du
secteur dos transports  améharer leur

& réallser dans le cadre du

$¢héma national des Infrastructures de

transport visé & Particle 15, au regard,

par pricrité : .

* du rapport entre |2 bilan calis-avan-
tagas du projet et [es éfmksslons de gaz
3 effet de seire IndUites ou fuitées par

le projet. Dans catte parspective, la ré- -

novation des infrastructures exis-
tantes peut Etre privilégi¢e par
rapport & la construction d'infrastrue-’
‘tures nouvolles ; .

= de I'avancoment actue] de projets et
da la possibilité drexplokter le réseau
2y ¢gard a 12 saturation prévisible de
sectlons déJ chargéas;

r de critdres de développement dura-
bla, ratamment 'impact du change-
ment climatique, I'ohjectlf du facteur
4, le report modal en faveur des
modes peu polluants, Faccessibilité

per vl oten
coursgera le renouvellement das maté-
rlols de transport ‘et les profets
innovants de transpérts favorisant 1a ré-
duction des émlssions de gaz 3 effet de
serra.

La palitigue de réduction des pollutions
et nuisances fera, tous les dng ans, I'eb-
Jetd‘une évaluation et d'un programme
d'actions sur la base ¢'objectifs chiffrés,

KT LE IDUAMAL OE5 TRARSTORIS BECEMDRE 2003-1°64

dale des terrltofres ; ils In-
cluant Joy cholx envirannementaux
1els que la réduction du bruft, Feffet
de coupure, 1a qualité du paysage ot
18 préservation de |a blodlversits ;
= de I'amélicration de la dosserte des
agglomératians enclavéas, des zenes
rurales et dy maillage du territalra
dans une perspactive d'aménagement
dutersitolre ;

~dela ion des ob|ectifs d'ac-
<cassibllit des personnes & mobllita
réduite prévus par la législation na-
tionale,
Pour facillter la mise en ceuvre de ces
objectifs, [l peurra en outre étre fait
appel 4 la prac&dure de la collectivité
chef de file prévue par le dnquigme
alinéa de Iartide 72 de la Constitu-
tion,

I} {nourveau). - CEtat met 3 Métude la
possibilité da créer un fonds de capl-
talsation. regroupant des actifs et des
particlpations de I'1et dans le capital
des soclétés dont H ast actlonnaire,
qui pourralt, le cas dchéant, étre géré
dans le cadre des misslons de I'Agence

. definancement des infrastructures de

transport de France. Le capital de ce
fonds seralt cuvert & des Investisseurs
Institutionnels et 3 des collectivités

"territorfalas,

o fonds de participation aurait na-
tammant pour objet de financer la
réalisation des objectifs visés su l. Le

- @ouvernemant présentera au Parie-

ment les conclusions de cotte étude
au plus tard trois mels apras la pro-
rulgation de fz présente
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Réponses o |13 queslion : Les défis de
la mobilite durable, pour vous, c'est quoi ?

Juan-Claude JUAN

Organlser 4n: nouvelle répartition
mondiale du travall afin de minimTser le
besaln de déplacements dos hommes at
desblens, lesquelsserant satisfaits psr des
medes de transport plus économes en
consemmation énergétique ou utilisant
des &nergles alternatives,

Olivier DOMENACH

Jonction Etudes Conseil

« Réduire la capacité vialra lajssée aux
voitures pour &viter 'augmentation des
flux et développer des transports public
ensite propre afin d'améliorer leur qualitd
de servlce, changer les comportoments
de mobl|[té des cltoyens pour contenir le
nembre de déplatements d'une part et
d'aure part mod|fier e partage modal en
favorlsant la marche a pled pour les
déplacetnents de moins de 3 kmeet le vélo
jusqu'd 10 km. Dans {e méme temps,
augmanter régullérement le prix de
Iessence, développer e stationnement
payant ot les péages wrbalns.,.

Ce sant des défis car politiquement ca
n'est pas fadle. »

Frangais-Miche! LAMBERT

Jancion

« Pour une mobilité durable en PACA, le

principal d&fl parte surla capacité a cap-

1er, traiter et transmettre toutes les in-
formations qui permettront :

« aux acteurs publics d'agir en consé-
quence {modification de 'offre, de la
tarification, des autorisations de crcu-
lation, ..}

* aux partleuliers de faire (a cholx {re-
port, annulation, changement de
mode, ...} o plus adapté 3 feur bescln
de déplacament

* aux entreprises d'optimiser leurs orga-

ion, stol

transpart, ...} et leurs offres-(délal,
<olts, substitution, ...) »

Gilbert LIEUYIER

Consefl en déplacements urbzlns.

= Paur mof le d&f premier est la prise en
compte des besolns réels des Ihdlvidus :se.
daplacer et pas forckment "circuler™, as-
sumer 32 mobilitd en toute sécurité {at
agréablement si possible)

PoLr cola I bl ile aux
noyaux urbaing delt strktement étre
maitrisée, rédulte au strict nécessaire,
utile ; & la maitrise selon Jas espaces ou
selon dos critéres de coot {péage et
statfonnement) doit s'ajouter et sa dé-
velopper la maltrisa selon fefficacits
Economigue ot sodlale de f'usage : |-
mitaticn de l'accessibilits & un nombre
limité "d'autorisss” dont |a |égitimité
dfoft &re fondée, justitidée démocrat]-
quement : résidents, ilvralsons, ete. ...
Dans une ville Ilbéréc de Iexcés
automobile toutes les mohilités
deviennent aisées, durables; c'sst ca
<u'on observe déja dans der

En consé Iun amé

du territoire qui Fmite les déplace-
ments ! des télécommunications gui
réduisent les besoins en déplacement
sans rédulre la mobilité des fchanges
entre persohnes, des consommations
qul privitégienties productions locales
paur dviter fes transperts routiers et
autres, des contralites sur les trans-
ports afin de Timlter laur usage inu-
tilas »

ATMO PACA

« Capacité 3 développer des mayens
de transports urbain, p&rurbain, na-

villes en Europa
Cette mobilité durable est ensuite
confortée par un urbanismo qui n'est
plus induit, alors, par la logique
automobile »

Odlja CALVET

* Des horaires concordants avac les
sorties de cours Iycéens: des sens
unlques ave¢ pistes eytlables pour
trajets en vélo actuelle-

tional et b, ayant un fm-
pact envirannemental faible tant
dans la conception de ces transparts
gue dans leur utllisation cuetf-
dienne. »

Jacques MOLINARI

« On he peut traiter de “mobilité
durable*  indépendamment de
FAménagement du teritoire et de
FUrbanisme, froplongtemps dissociés
de I'Equi

ment entra Puyricard Venelles, Alx

« une gare 3 VENELLES . Puyricard ,
la Calade pour refoindre Marseilfe

* unréseau proxi bus plus densa

= Des tarifs et dles horaires interessants
paur les déplacements des classes
primaires des écoles h willa

L'espace frangais et, plus particulibre-
ment, $a fagade mediterranéenne, pa-
tissent gravement des effets d'unc lot
de décentralisation aussl iréfléchie
que précipitée en ayant demultiplié
les centres de déclsTon sans en avoir
masuré les conséquences. Le mitage

Alx
= D carburant plus cher. .. ate_ »

Daniel BERENGER

« Qué n'importe quel usager 3 partir
de 12 ans puisse se déplacer en vélo en
tott polnt du territoire dans les condi-
tions de confort et ¢ sécunité iden-
tique & co qul ast offert aux
automabilistas, »

ATMO PACA.

résid, Jetla ien de tones
d'actlvitds {adessées av seul réseau
reutien) quf ¢n résultent engendrent
une tonsemmation irrdversible de
I'aspace e, corrélatfvement, une in-
flatTan non durable das déplataments
et des transports,

Y remédier passe par la maftrise de
'espace, laquelle no pout se cancayoir
sans un retour de "€tat disposant
drinstruments de planification devant
largement deborder des cadres
institutionnels existants (communes,

régions) et i

Eme s Un conhtexte transfrontalier

« Qrganlser

qul n'ob¥rent pas I"avenir : utflisation
d'&nergle rencuvelable, ussge de
I'espace (construction des routes, voies
ferrées...} non traumatisant pour les
paysages et intégré (urbain, rural),
des émissians polluantes tendant vers
Zéra...

ot

QUELQUES CHIFTRES

Quelques chiffres

Provence Alpes Céte d'Azur : Ftat des émissions comparées des aclivités de trensports avec les autres activités
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QUELQUES CHIFFRES

Emissions de Laz a effe! ce Sere
{Plaquette Observatoire Régional de I'Energie Prvven:e-nlpes{ﬁ!e d*Azur Editlon 2007}

Zaule I'utllisation des combustibles fassiles — respansablas de plus de 80 % des dmissiéns de Gaz 3 Effe'( deSeme | GES Jen
France - ast prise en compte dzns ce hilan, Les autres émisslans Issues des procédsés industrlels, des exploitations agricoles,
de méme que les puits de carbone des foréts, 'y sont pas Intégrées.

Ainsl, Unlquement trois gaz parmi los six [ velr encadré | sont wncerné fors de la :umhusliun drénerpies fesslles : fe CO,, ’
le CHa et 2 NzO. -

Bilzn des émissions™ : 39,9 Mteq £y [ mililons de tonnes Squlvalent COI] scit 8,4 tannes par habltant!
Les émissions de gaz & effet deserve sontéqurvalemes 2 celles de 'année 2004 aprés une augmentation en 2005 de 2,3 %.

Les émisslons totalesil fosi enviran 10 % des amissions nationafes de ce secteur, Le €O,
représente 99 % dos émissions de GES bssues i | utllisation d'énergles fossiles dans la régmn Pmuﬁm—Alpes-C&te d'Azur,

NI e
v )

LT
o

* Données brates, non carrigdss des atécs climatiues.
) En Fronce, &,5 ta £02 par habitant sont Smises dors
e Mutitisation de combnstibies fossdes, Seurce : CITERA 2064,
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Guelques données de cadrage [ LOMile OPerationnel fret- juin 2008]

Les chiffres dés des scénarlas de trafic en 2012

+ 25% de crolssance de |a part des medes non routlers représentent 17,5 GT*Km

» cette crolssance seralt assuréde 3 85% par le ferrovlalre et & 15% par le fluvlal

+ |z ferroviaire augmenterait de 45 % et le fluvfal de 30 %

+ la crofssance du Terrovialre seralt tirée par le transport combiné avec un doublement des trafics (+3 GT*km), par les au-
toroutes ferroviaires (+.3,8 & 5,5 GT*km) et par les tralns complets {+ 4.7 GT*km). Le [otfssement serait stabllisé 2 son ni-
veau actuel,

= la crafssance du fluvlal seralt tirde par le trafic conteneurlsé {triplement e'id 2012},

Am:unumfu'rmalm

ORT . LEJOURMAL DES TRANSPORTS DF CEMGIRE 2008 - K64

Quant aux émlisslons de transport de frat, ellas s"élévent aujourd-hul 3 35 millions de tonnes de CO; dues elles aussi en
duasitotalité 4 la rowte.

Source : Roppoit de P Rautin + mpport du CAS suv ie transpart routier de marchondives. Pour lo route, Jer eraffes sent caux des PL de 2.5 T et plis.

Les chiffies ciés du kansport feroviaire, selon mpport B Raulin

2006 Trafic de 41 GT*km

2012 trafic de 58,5 GT*km, +45 % de croissance, +17,5 GT*km

Doublemant des traflcs ¢ comblng, trafis d'atorotites fermoviaires entre 3,8 ot 5.5 GT+km

Les chiffies ciés du kansport combing
200719 GT*km, 143 sillonsfjour
2012; 18 GT*km, daublement des trafles (+12% par an) 200 slllonsour (+42%)

Les chiffies des des poils

284 Mt de trafk, part de marché en balsse

41 Mtde trafic conteneurisé, part de marché en forte baisse

Part des dessertes massifides estimée 4 15 % : cboctif de doublament.

Les chifires cles du ransport fuvial
2006:8 GT*km
2022 30,5 GT*km, +30 %, un trafic da conteneurs multipllé par 3 et 3 80 % d'arigine portualre.

. : durabie.gouwtr

- thtipsrwwnn legrenetle-environnement frigrenclie-
Vous pourrez Trouver les dernidres nouvelles sur les transports et environnement/IMG/pdfrrapport_flnal_comop_7.pdf)
les infrastructures, le Grenetle de IEnvironnement, les transports Engagements du Grenelle atfectés au COMOP « tramsports ur-
intelligents balns ot périurbains =

* Sur lesite wawlogrenclle-eavironnement.f, vous rrowverez e+ wwwademe.ts
rapports des Coml ls du Grenelle, &t + Paul TERRIEN : Quiattendent les pales de compétiivite du PRE-
- I Comité Gpérationnel sur ke Fret { COMOR 5% OIT? in « Du PREDIT 3 au PAEDIT 4 -Atelier « Les pales do tom-
- Le Comité Opérationnel Transporte urbains et péckurbalns  PIIVIRE Transports et le PREOIT 4 - 7 mal 2002, Vair sur

t.prd

(COMOF 7);
Réglen Edlteur Ragional du dane
N 37, 1d Pérler - 13255 Marsalile Cedax E
T = TéL. 04 91 00 52 56 - 5ttw : viveroroal
G- i Pumrnst iracteur d la pubilcatlon: Jese-Louls AMATD, pedsidant da FORT

iy
Provence-Alpes Cite d'Azur  RETILGI Suscea i

Concep 1 Appmeha - b4 81151272

ORT -LE JOURNAL FIES TRANSPOR TS JECENIRE J008 - K662

PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

Lejou rnaldes
ansports
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